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มหาวิิทยาลััยราชภััฏสวนสุุนัันทา
1 ถนนอู่่�ทองนอก แขวงดุสุิติ เขตดุสุิติ 

กรุงุเทพมหานคร 10300 
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คณะผู้้�จัดทำำ�
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ผู้้�อำนวยการกองบููรณาการความปลอดภััยทางถนน
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ผู้้�อำนวยการส่่วนข้้อมููลและติิดตามประเมิินผล

ความปลอดภััยทางถนน 

นายกษริิน  ตริิณตระกููล 
นัักทรััพยากรบุุคคลชำนาญการ

นางสาวชนิิสรา มหัทัธนไพศาล
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สงวนลิิขสิิทธิ์์�ตามพระราชบััญญััติิลิิขสิิทธิ์์� 
พ.ศ. 2537 ห้า้มคััดลอก จััดพิิมพ์์ 

หรืือทำำ�ซ้ำำ� ก่่อนได้้รัับอนุุญาต
จากสำำ�นัักงานเลขานุุการคณะกรรมการ
ศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภััยทางถนน
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กองบููรณาการความปลอดภััยทางถนน
กรมป้้องกัันและบรรเทาสาธารณภััย
3/12 ถนนอู่่�ทองนอก แขวงดุุสิิต 
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กก

คำำ�นำำ�
“มุ่่�งสู่่�การสัญจรทางถนนท่ี่�ปลอดภััยสำำ�หรัับทุุกคน” เป็็นวิิสััยทััศน์์ของแผนแม่่บท 

ความปลอดภััยทางถนน พ.ศ. 2565 – 2570 ที่่�มุ่่�งเป้้าลดอัตราการเสีียชีีวิิตและการบาดเจ็็บสาหััส

จากอุุบััติิเหตุุทางถนนในประเทศไทยลงทุุกปีี ศููนย์์อำนวยการความปลอดภััยทางถนนจึึงได้้บููรณาการ 

หน่่วยงานด้้านความปลอดภััยทางถนน โดยมีีศููนย์์อำนวยการความปลอดภััยทางถนนทุุกระดัับเป็็นกลไก

ในการขัับเคลื่่�อนการดำเนิินงานป้้องกัันและลดอุุบััติิเหตุุทางถนน ภายใต้้ระเบีียบสำนัักนายกรััฐมนตรีี  

ว่่าด้้วยการป้อ้งกันัและลดอุบุัตัิเิหตุทุางถนน พ.ศ. 2554 ร่่วมกับัภาคีเีครืือข่่ายทุกุภาคส่่วนมาอย่่างต่่อเนื่่�อง 

ศููนย์์อำนวยการความปลอดภััยทางถนน ได้้รวบรวมสถิิติิข้้อมููลอุุบััติิเหตุุทางถนนประจำปีี  

ช่่วงเทศกาลปีีใหม่่ เทศกาลสงกรานต์์ ผลการดำเนิินงานด้้านความปลอดภััยทางถนนที่่�สำคััญ 

ของหน่่วยงานด้้านความปลอดภััยทางถนนทุุกระดัับ รวมทั้้�งสาระน่่ารู้้�ด้้านกฎหมายที่่�สาธารณชนควรรู้้�  

ไว้้ในหนัังสืือ “ศููนย์์อำนวยการความปลอดภััยทางถนน รายงานประชาชน ประจำปีี 2566” ฉบัับนี้้�  

โดยหวัังเป็็นอย่่างยิ่่�งว่่าจะเป็็นประโยชน์์ในการศึกึษาและการปฏิบิัตัิงิานต่่อไป และขอขอบคุณุหน่่วยงาน 

และภาคีเีครืือข่่ายต่่าง ๆ  ที่่�ดำเนินิการเพื่่�อการลดการบาดเจ็บ็ และการเสียีชีวีิติของประชาชนจากอุบุัตัิเิหตุุ

ทางถนน รวมทั้้�งสนัับสนุุนข้้อมููลอัันเป็็นประโยชน์์มา ณ โอกาสนี้้�

นายไชยวััฒน์์ จุุนถิิระพงศ์์

อธิิบดีีกรมป้้องกัันและบรรเทาสาธารณภััย

กรรมการและเลขานุุการคณะกรรมการศููนย์์อำนวยการความปลอดภััยทางถนน



สารบััญ

สถานการณ์์อุุบััติิเหตุุทางถนนของประเทศไทย 
1.1 สถานการณ์์จำนวนผู้้�เสีียชีีวิิตจากอุุบััติิเหตุุทางถนน 

1.2 สถานการณ์์จำนวนผู้้�บาดเจ็็บจากอุุบััติิเหตุุทางถนน 

1.3 การวิิเคราะห์์ข้้อมููลการเกิิดอุุบััติิเหตุุทางถนนที่่�สำคััญ 

1.4 สถิิติิการเกิิดอุุบััติิเหตุุทางถนนในช่่วงเทศกาลสำคััญ  

นโยบาย ยุทุธศาสตร์์ แผน และมาตรการด้านความปลอดภัยัทางถนน 
2.1 12 เป้้าหมายโลกด้้านความปลอดภััยทางถนน 

2.2 แผนแม่่บทด้้านความปลอดภััยทางถนน (ฉบัับที่่� 5) พ.ศ. 2565 - 2570

2.3 แผนปฏิิบััติิการด้้านความปลอดภััยทางถนน 

ผลการดำำ�เนิินงานด้้านความปลอดภััยทางถนน 
3.1 ผลการดำเนิินงานของศููนย์์อำนวยการความปลอดภััยทางถนน (ส่่วนกลาง)

3.2 ผลการดำเนิินงานของศููนย์์อำนวยการความปลอดภััยทางถนนกรุุงเทพมหานคร

3.3 ผลการดำเนิินงานของศููนย์์อำนวยการความปลอดภััยทางถนนระดัับพื้้�นที่่�

     (จัังหวััด อำเภอ องค์์กรปกครองส่่วนท้้องถิ่่�น)

3.4 ผลการดำเนิินงานด้้านความปลอดภััยทางถนนของหน่่วยงานภาคีีเครืือข่่าย

3.5 ตัวัอย่่างผลการดำเนินิงานด้้านความปลอดภัยัทางถนนที่่�เป็น็เลิศิ (Best Practice)

สาระน่่ารู้้�ด้ ้านความปลอดภััยทางถนน  
4.1 กฎหมายด้้านความปลอดภััยทางถนนที่่�สาธารณชนทั่่�วไปควรรู้้�

4.2 ความรู้้�เกี่่�ยวกับัความปลอดภััยทางถนน และเกร็ด็น่่ารู้้�ด้้านความปลอดภััยทางถนน 

4.3 ผลงานทางวิิชาการด้้านความปลอดภััยทางถนน และนวััตกรรม
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ที่่�หยุุดรถประจำทาง

THAILAND
12-1784

ส่่วนที่่� 1
สถานการณ์์อุุบััติิเหตุุทางถนน
ของประเทศไทย 

1.1 สถานการณ์์จำำ�นวนผู้้�เสีียชีีวิิตจากอุุบััติิเหตุุทางถนน 

1.2 สถานการณ์์จำำ�นวนผู้้�บาดเจ็็บจากอุุบััติิเหตุุทางถนน 

1.3 การวิิเคราะห์ข์้้อมููลการเกิิดอุุบััติิเหตุุทางถนนที่่�สำำ�คััญ 

1.4 สถิิติิการเกิิดอุุบััติิเหตุุทางถนนในช่่วงเทศกาลสำำ�คััญ  
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ศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภัยัทางถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ปี ี2566

 				    สถานการณ์์จำำ�นวนผู้้�เสีียชีีวิิต
				จา    กอุุบััติิเหตุุทางถนน

แผนแม่่บทภายใต้้ยุทุธศาสตร์์ชาติ ิพ.ศ. 2561 – 2580 ประเด็น็ โครงสร้้างพื้้�นฐาน ระบบโลจิสิติกิส์์  

และดิิจิิทััล กำหนดตัวชี้้�วััด “อััตราผู้้�เสีียชีีวิิตจากอุุบััติิเหตุุทางถนน (คนต่่อประชากร 1 แสนคน)”  

และแผนแม่่บทความปลอดภััยทางถนน พ.ศ. 2565 – 2570 กำหนดเป้้าหมาย “ลดจำนวนผู้้�เสีียชีีวิิต 

จากอุุบััติิเหตุุทางถนนในปีี 2570 เหลืือ 8,474 คน หรืือ 12 คนต่อแสนประชากร” และได้้กำหนด 

เป้้าหมายไว้้เป็็นรายปีี โดยในปีี พ.ศ. 2566 กำหนดเป้้าหมายจำนวนผู้้�เสียีชีวีิติ 13,821 คน หรืือคิดิเป็็น 20.69 

คนต่่อแสนประชากร ซึ่่�งผลจากการบููรณาการข้้อมููล 3 ฐาน* ปรากฏว่่ามีีจำนวนผู้้�เสีียชีีวิิต 17,498 คน  

คิิดเป็็น 26.86 คนต่่อแสนประชากร สููงกว่่าเป้้าหมายที่่�กำหนดไว้้ 3,677 คน หรืือคิิดเป็็น 6.17 คนต่่อแสน

ประชากร หากเปรีียบเทีียบกัับปีี พ.ศ. 2565 (17,379 คน) เพิ่่�มขึ้้�น 119 คน 

หรืือคิิดเป็็น 0.21 คนต่่อแสนประชากร คิิดเป็็นเพิ่่�มขึ้้�นร้้อยละ 0.68

1.1

ที่่�มา : สถานการณ์์การเสีียชีีวิิตจากอุุบััติิเหตุุทางถนนของประเทศไทย (ข้้อมููล 3 ฐานการเสีียชีีวิิตศููนย์์ข้้อมููลกลางด้้านการบาดเจ็็บ 
        กรมควบคุุมโรค กระทรวงสาธารณสุุข 

อััตราผู้้�เสีียชีวิีิต

26.86

*การบููรณาการข้้อมููล 3 ฐาน เป็็นการใช้้ข้้อมููลระดัับ 
ประเทศในการกำหนดสถิิติิผู้้�เสีียชีีวิิตจากอุุบััติิเหตุุทางถนน  
โดยกระทรวงสาธารณสุุข สำนัักงานตำรวจแห่่งชาติิ และบริิษััท  
กลางคุ้้�มครองผู้้�ประสบภััยจากรถ จำกััด มีีการดำเนิินการ 
โดยคณะอนุุกรรมการด้้านบริิหารจััดการข้้อมููลและติิดตาม
ประเมิินผล มีีอธิิบดีีกรมควบคุุมโรค เป็็นประธานกรรมการ  
ผู้้�อำนวยการกองป้้องกันัการบาดเจ็บ็ กรมควบคุมุโรค เป็็นกรรมการ
และเลขานุุการ ด้้วยการวิิเคราะห์์และประมวลผลข้้อมููลอุุบัตัิเิหตุุ 
ทางถนนจากการบููรณาการข้้อมููล 3 ฐาน คืือ 1) ข้้อมููลจาก 
มรณบััตรและหนัังสืือรัับรองการตาย 2) ข้้อมููลการประกัันภััย 
บริิษััท กลางฯ 3) ข้้อมููลคดีี สำนัักงานตำรวจแห่่งชาติิ
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ศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภัยัทางถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ปี ี2566

 				     สถานการณ์์จำำ�นวนผู้้�บาดเจ็็บ
				     จากอุุบััติิเหตุุทางถนน

จากฐานข้้อมููลระบบข้้อมููล 43 แฟ้้ม ของกระทรวงสาธารณสุุข ที่่�ได้้รวบรวมข้้อมููลผู้้�บาดเจ็็บ 

จากอุุบััติเิหตุุทางถนนจากโรงพยาบาลสัังกัดักระทรวงสาธารณสุุขทั่่�วประเทศ พบว่่า เดืือนมกราคม - กันัยายน 

2566 มีีผู้้�บาดเจ็็บในข้้อมููลแฟ้้มผู้้�ป่่วยใน (IPD) จำนวน 154,643 คน และเม่ื่�อพิิจารณาเปรียบเทีียบ 

จากข้้อมููลผู้้�บาดเจ็็บ ระหว่่าง ปีี 2565 และ 2566 พบว่่า เมื่่�อเฉลี่่�ยจำนวนผู้้�บาดเจ็็บแล้้วในปีี 2565  

เฉลี่่�ยเดืือนละ 17,205 คน และในปีี 2566 เฉลี่่�ยเดืือนละ 17,182 คน 

1.2

ปีี/เพศ เพศชาย (คน) เพศหญิิง (คน) รวมจำำ�นวน
ผู้้�บาดเจ็็บ (คน)

พ.ศ. 2565พ.ศ. 2565 139,029139,029 67,43167,431 206,460206,460

พ.ศ. 2566*พ.ศ. 2566* 52,50352,503 102,140102,140 154,643154,643

*หมายเหตุ ุ: พ.ศ. 2566 ระหว่่างเดืือนมกราคม - กัันยายน 2566

ช่่วงอายุุ 0-4 5-9 10-14 15-19 20-24 25-29 30-34 35-39 40-44 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 70-74 75-79 >=80

จำำ�นวนจำำ�นวน 1,823 1,823 2,794 2,794 8,864 8,864 19,455 19,455 14,286 14,286 12,879 12,879 11,061 11,061 10,245 10,245 10,954 10,954 11,014 11,014 11,332 11,332 11,577 11,577 9,862 9,862 8,076 8,076 5,528 5,528 3,061 3,061 1,8301,830

%ช่่วงอายุุ%ช่่วงอายุุ 1.18%1.18% 1.81%1.81% 5.73%5.73% 12.58%12.58% 9.24%9.24% 8.33%8.33% 7.15%7.15% 6.63%6.63% 7.08%7.08% 7.12%7.12% 7.33%7.33% 7.49%7.49% 6.38%6.38% 5.22%5.22% 3.57%3.57% 1.98%1.98% 1.18%1.18%

ปีี/ยานพาหนะ จำำ�นวน 2566

รถจัักรยานยนต์์รถจัักรยานยนต์์  129,043  129,043 83.45%83.45%

รถยนต์์รถยนต์์  7,849  7,849 5.08%5.08%

รถจัักรยานรถจัักรยาน  5,394  5,394 3.49%3.49%

รถบรรทุุกเล็็ก/รถตู้้�รถบรรทุุกเล็็ก/รถตู้้�  3,972  3,972 2.57%2.57%

คนเดิินเท้้าคนเดิินเท้้า  3,894  3,894 2.52%2.52%

ตารางจำำ�นวนผู้้�บาดเจ็็บจากอุุบััติิเหตุุทางถนน ปีี พ.ศ. 2565 - 2566

ตารางจำำ�นวนผู้้�บาดเจ็็บจากอุุบััติิเหตุุทางถนน แบ่่งตามช่่วงอายุุ

ตารางจำำ�นวนผู้้�บาดเจ็็บจากอุุบััติิเหตุุทางถนนแบ่่งตามยานพาหนะ

อััตราผู้้�บาดเจ็็บจากอุุบััติิเหตุุ
ทางถนนแบ่่งตามยานพาหนะ

ยานพาหนะที่่�ทำให้้มีผู้้�บาดเจ็็บ

สููงสุุด พบว่่า เดืือนมกราคม - กันัยายน 

2566 คืือ รถจัักรยานยนต์์ คิิดเป็็น  

83.45% รองลงมาได้้แก่่ รถยนต์์  

คิิดเป็็น 5.08% รถจัักรยาน 3.49% 

รถบรรทุุกเล็็ก/รถตู้้� คิิดเป็็น 2.57% 

และคนเดิินเท้้า 2.52% 

   อััตราผู้้�บาดเจ็็บจากอุุบััติิเหตุุทางถนนแบ่่งตามช่่วงอายุุ

ภาพรวมผู้้�บาดเจ็บ็จากอุุบัตัิเิหตุทุางถนน ปี ี2566 ตามช่่วงอายุ ุพบว่่า กลุ่่�มเยาวชน ช่่วงอายุรุะหว่่าง 

15 -19 ปี ีเป็็นช่่วงอายุทุี่่�มีผ้ีู้�บาดเจ็บ็จากอุุบััติิเหตุุทางถนน มากที่่�สุดุถึง จำนวน 19,455 คน คิดิเป็น็ 12.58%  

ของผู้้�บาดเจ็็บทั้้�งหมด รองลงมาได้้แก่่ ช่่วงอายุุ 20 - 24 ปีี จำนวน 14,286 คน คิิดเป็็น 9.24%  

และช่่วงอายุุ 25 - 29 ปีี จำนวน 12,879 คน คิิดเป็็น 8.33% ซึ่่�งเป็็นกลุ่่�มเยาวชนและวััยทำงานมีีสััดส่่วน 

ผู้้�บาดเจ็็บจากอุุบััติิเหตุุทางถนนมากกว่่ากลุ่่�มวััยเด็็กและวััยสููงอายุุอย่่างชััดเจน
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ที่่�มา : ระบบข้้อมููล 43 แฟ้้ม กระทรวงสาธารณสุุข (ข้้อมููล ณ เดืือน มิิถุุนายน 2567)  

*หมายเหตุุ : ข้้อมููล พ.ศ. 2566 เป็็นข้้อมููลระหว่่างเดืือน มกราคม - กัันยายน 2566 

 				     การวิิเคราะห์ข์้้อมููลการเกิิดอุุบััติิเหตุุ
				     ทางถนนที่่�สำำ�คััญ1.3

จากข้้อมููลผู้้�บาดเจ็็บหรืือเสีียชีีวิิตจากอุุบััติิเหตุุทางถนน ปีี 2566 ระบบเฝ้้าระวัังการบาดเจ็็บ 

(IS Online) ศููนย์์ข้้อมููลกลางด้้านการบาดเจ็็บ กรมควบคุุมโรค กระทรวงสาธารณสุุข พบว่่า

จำำ�นวนผู้้�ประสบเหตุุจากอุุบััติิเหตุุทางถนนแบ่่งตามยานพาหนะ

ตารางจำำ�นวนผู้้�ประสบเหตุุจากอุุบััติิเหตุุทางถนน
แบ่่งตามยานพาหนะ

ตารางข้้อมููลการสวมหมวกนิิรภััย

   กราฟแสดงจำำ�นวนผู้้�ประสบเหตุุจากอุุบััติิเหตุุทางถนน
แบ่่งตามยานพาหนะ

ประเภทยานพาหนะ
รถจัักรยานยนต์์ 83.53% 544,558 คน

รถปิิกอััพ  4.68% 30,508 คน

รถจัักรยานและสามล้้อ 3.19% 20,780 คน

รถเก๋๋ง 2.22% 14,443 คน

อื่่�นๆ 6.39% 28,700 คน

อััตราการสวมหมวกนิิรภััย 15.92%

จำำ�นวนสวมหมวกนิิรภััย 70,566 คน

ไม่่ใช้้หมวกนิิรภััย 372,816 คน

ผู้้�ไม่่สวมหมวกนิิรภััยที่่�ได้้รับการบาดเจ็็บที่่�ศีีรษะ 40.68%

ยานพาหนะที่่�ทำให้้มีผู้้�บาดเจ็็บและผู้้�เสีียชีีวิิตสููงสุุด คืือ รถจัักรยานยนต์์ จำนวน 544,558 คน  

คิิดเป็็น 83.53% รองลงมาได้้แก่่ รถปิิกอััพ จำนวน 30,508 คน คิิดเป็็น 4.68% อย่่างไรก็็ตามพบว่่า  
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จำำ�นวนผู้้�ประสบเหตุุจากอุุบััติิเหตุุทางถนน
แบ่่งตามช่่วงอายุุ

ตารางจำำ�นวนผู้้�ประสบเหตุุจากอุุบััติิเหตุุ
ทางถนนแบ่่งตามช่่วงเวลาที่่�เกิิดเหตุุ

ตารางจำำ�นวนผู้้�ประสบเหตุุจาก
อุุบััติิเหตุุทางถนนแบ่่งตามช่่วงอายุุ

ช่่วงเวลา จำำ�นวน % ช่่วงเวลา

กลางวััน 437,237 คน 67.06%

กลางคืืน 214,732 คน 32.94%

ช่่วงอายุุ จำำ�นวน (คน) %ช่่วงอายุุ

0-4 11,839 1.82%

5-9 16,746 2.57%

10-14 60,862 9.34%

15-19 110,012 16.87%

20-24 70,196 10.77%

25-29 58,720 9.01%

30-34 46,111 7.07%

35-39 40,012 6.14%

40-44 39,652 6.08%

45-49 37,172 5.70%

50-54 37,250 5.71%

55-59 35,929 5.51%

60-64 30,693 4.71%

65-69 23,553 3.61%

70-74 15,997 2.45%

75-79 8,273 1.27%

>=80 5,580 0.86%

เม่ื่�อพิจิารณาช่่วงเวลาการเกิดิอุบุัตัิเิหตุจุะพบว่่า อุบุัตัิเิหตุเุกิดิขึ้้�น 

ในเวลากลางวััน (ระหว่่าง 06.00 - 18.00 น.) คิิดเป็็น 67.06%  

มีจีำนวนสููงกว่่าเวลากลางคืืน (ระหว่่าง 18.00 - 06.00 น.) คิดิเป็็น  

32.94% ซึ่่�งเป็น็ช่่วงเวลาที่่�มีีจำนวนผู้้�ใช้้รถใช้้ถนนเป็น็จำนวนมาก

ทั้้�งในช่่วง 07.00 - 09.00 น. และช่่วง 15.00 - 18.00 น. 

จำนวนผู้้�ประสบเหตุุ ปี ี2566 พบว่่า กลุ่่�มเยาวชน ช่่วงอายุุ 

ระหว่่าง 15 - 19 ปีี เป็็นช่่วงอายุุที่่�ประสบเหตุุจากอุุบััติิเหตุ ุ

ทางถนนมากที่่�สุุดถึง 110,012 คน คิิดเป็็น 16.87% ของ 

ผู้้�ประสบเหตุทุั้้�งหมด หากรวมเยาวชนช่่วงอายุ ุ20 - 24 ปี ีจำนวน 

70,196 คน คิิดเป็็น 10.77% ทำให้้ผู้้�ประสบเหตุุที่่�เป็็นเยาวชน

สููงถึึง 27.64%

มีีผู้้�ประสบเหตุุที่่�ไม่่สวมหมวกนิิรภััย จำนวน 372,816 คน คิิดเป็็น 15.92% และได้้รัับการบาดเจ็็บ 

ที่่�ศีีรษะ ถึึง 40.68 % 



กราฟแสดงอััตราผู้้�เสีียชีีวิิตต่่อแสนประชากรรายจัังหวััดจากอุุบััติิเหตุุทางถนนปีี พ.ศ. 2566

ที่่�มา : สถานการณ์์การเสีียชีีวิิตจากอุุบััติิเหตุุทางถนนของประเทศไทย ข้้อมููล 3 ฐานการเสีียชีีวิิต ศููนย์์ข้้อมููลกลางด้้านการบาดเจ็็บ กรมควบคุุมโรค กระทรวงสาธารณสุุข 
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สถิิติิภาพรวมข้้อมููลอุุบััติิเหตุุทางถนนของ
ประเทศไทย พ.ศ. 2566



กราฟแสดงจำำ�นวนผู้้�เสีียชีีวิิตรายจัังหวััดจากอุุบััติิเหตุุทางถนนปีี พ.ศ. 2566 

ที่่�มา : สถานการณ์์การเสีียชีีวิิตจากอุุบััติิเหตุุทางถนนของประเทศไทย ข้้อมููล 3 ฐานการเสีียชีีวิิต ศููนย์์ข้้อมููลกลางด้้านการบาดเจ็็บ กรมควบคุุมโรค กระทรวงสาธารณสุุข 
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ตารางจำำ�นวนและอััตราผู้้�เสีียชีีวิิตจากอุุบััติิเหตุุทางถนน ปีี พ.ศ. 2565 - 2566

ที่่� จัังหวััด
จำำ�นวนผู้้�เสีียชีีวิิต อััตราผู้้�เสีียชีีวิิตต่่อแสนประชากร

ปีี 2565 ปีี 2566 ปีี 2565 ปีี 2566

1 กระบี่่� 133 111 27.9 23.2

2 กรุุงเทพมหานคร 848 806 15.5 14.9

3 กาญจนบุุรีี 229 287 28.1 35.1

4 กาฬสิินธุ์์�  235 214 24.1 22

5 กำำ�แพงเพชร 215 224 30.2 31.6

6 ขอนแก่่น 424 451 23.7 25.3

7 จัันทบุุรีี 239 228 44.9 42.8

8 ฉะเชิิงเทรา 267 255 37.2 35.3

9 ชลบุุรีี 702 695 45.2 44.4

10 ชััยนาท 105 126 32.7 39.5

11 ชััยภููมิิ 261 258 23.3 23.1

12 ชุุมพร 175 160 34.6 31.7

13 เชีียงราย 424 436 36.3 37.3

14 เชีียงใหม่่ 595 616 36.5 37.8

15 ตรััง 148 188 23.2 29.5

16 ตราด 70 77 32 35.3

17 ตาก 138 150 25.4 27.5

18 นครนายก 78 86 30.1 33.2

19 นครปฐม 293 342 32.2 37.6

20 นครพนม 155 130 21.7 18.2

21 นครราชสีีมา 757 734 28.8 27.9

22 นครศรีีธรรมราช 317 293 20.5 19

23 นครสวรรค์์ 311 284 30 27.6

24 นนทบุุรีี 234 230 18.4 17.9

25 นราธิิวาส 112 118 13.9 14.6

26 น่่าน 111 127 23.4 26.8

27 บึึงกาฬ 101 90 24 21.4

28 บุุรีีรัมย์์ 340 394 21.5 25

29 ปทุุมธานีี 319 338 27.2 28.5

30 ประจวบคีีรีีขัันธ์์ 211 204 39.1 37.7

31 ปราจีีนบุุรีี 177 162 35.9 32.7

32 ปััตตานีี 104 91 14.3 12.5

33 พระนครศรีีอยุุธยา 315 281 38.5 34.3

34 พะเยา 128 141 27.6 30.6

35 พัังงา 74 78 28 29.6
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36 พััทลุุง 122 129 23.4 24.7

37 พิิจิิตร 170 122 32.1 23.1

38 พิิษณุุโลก 266 277 31.4 32.8

39 เพชรบุุรีี 148 161 30.9 33.6

40 เพชรบููรณ์์ 268 264 27.4 27.1

41 แพร่่ 117 125 26.9 28.9

42 ภููเก็็ต 123 161 30.4 39.5

43 มหาสารคาม 225 223 23.7 23.6

44 มุุกดาหาร 111 98 31.9 28.1

45 แม่่ฮ่่องสอน 55 52 22.8 21.5

46 ยโสธร 136 129 25.5 24.2

47 ยะลา 65 72 12.1 13.3

48 ร้้อยเอ็็ด 296 276 22.8 21.4

49 ระนอง 45 28 25.1 15.6

50 ระยอง 483 486 65.4 65

51 ราชบุุรีี 268 265 31.8 31.5

52 ลพบุุรีี 236 253 31.9 34.4

53 ลำำ�ปาง 235 220 32.5 30.6

54 ลำำ�พูน 144 155 36.1 39

55 เลย 178 163 28 25.7

56 ศรีีสะเกษ 321 317 22 21.8

57 สกลนคร 262 279 22.9 24.4

58 สงขลา 309 326 21.8 22.9

59 สตููล 64 52 19.8 16

60 สมุุทรปราการ 291 286 21.8 21.3

61 สมุุทรสงคราม 31 39 16.3 20.7

62 สมุุทรสาคร 137 184 24.8 33.2

63 สระแก้้ว 205 207 36.8 37.1

64 สระบุุรีี 240 264 37.6 41.4

65 สิิงห์บ์ุุรีี 64 51 31.2 25.1

66 สุุโขทััย 137 164 23.4 28.1

67 สุุพรรณบุุรีี 297 311 35.6 37.4

68 สุุราษฎร์์ธานีี 260 322 24.5 30.2

69 สุุริินทร์ 344 293 25 21.3

70 หนองคาย 128 135 25 26.4

ที่่� จัังหวััด
จำำ�นวนผู้้�เสีียชีีวิิต อััตราผู้้�เสีียชีีวิิตต่่อแสนประชากร

ปีี 2565 ปีี 2566 ปีี 2565 ปีี 2566
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71 หนองบััวลำำ�ภูู 114 102 22.4 20.1

72 อ่่างทอง 70 83 25.4 30.4

73 อำำ�นาจเจริญ 89 67 23.7 17.9

74 อุุดรธานีี 306 285 19.6 18.3

75 อุุตรดิิตถ์์ 126 130 28.2 29.3

76 อุุทััยธานีี 96 106 29.5 32.7

77 อุุบลราชธานีี 452 430 24.3 23.1

ที่่�มา : สถานการณ์์การเสีียชีีวิิตจากอุุบััติิเหตุุทางถนนของประเทศไทย (ข้้อมููลผู้้�เสีียชีีวิิต 3 ฐาน)

        ศููนย์์ข้้อมููลกลางด้้านการบาดเจ็็บ กรมควบคุุมโรค กระทรวงสาธารณสุุข

ที่่� จัังหวััด
จำำ�นวนผู้้�เสีียชีีวิิต อััตราผู้้�เสีียชีีวิิตต่่อแสนประชากร

ปีี 2565 ปีี 2566 ปีี 2565 ปีี 2566
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อััตราผู้้�เสีียชีวิีิต

26.65

อััตราผู้้�เสีียชีวิีิต

26.86

2565

2566



1111

ศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภัยัทางถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ปี ี2566

สถิิติิการเกิิดอุุบััติิเหตุุทางถนน
ในช่่วงเทศกาลสำำ�คััญ 1.4

คณะรััฐมนตรีีเมื่่�อวัันที่่� 13 ธัันวาคม 2565 มีีมติิรัับทราบแผนบููรณาการป้้องกัันและลดอุุบััติิเหตุุ 

ทางถนนช่่วงเทศกาล และช่่วงวัันหยุุด พ.ศ. 2566 ตามที่่�คณะกรรมการนโยบายการป้อ้งกัันและลดอุบุัตัิเิหตุุ

ทางถนนแห่่งชาติิ ได้้มีีมติิในคราวประชุุม ครั้้�งที่่� 2/2565 เมื่่�อวัันพฤหััสบดีีที่่� 20 ตุุลาคม 2565 เห็็นชอบ  

เพื่่�อให้้หน่่วยงานที่่�เกี่่�ยวข้้องทุุกภาคส่่วนใช้้เป็็นกรอบการดำเนิินงานในปีี พ.ศ. 2566 โดยกำหนดชื่่�อ 

การรณรงค์์ “ชีวีิติวิถิีใีหม่ ่ขับัขี่่�อย่า่งปลอดภัยั ไร้อุ้บุัตัิเิหตุ”ุ ซึ่่�งกำหนดเป้า้หมายภาพรวม เพ่ื่�อให้้ประชาชน

เดิินทางอย่่างสุุขใจกัับชีีวิิตวิิถีีใหม่่ ที่่�ห่่างไกลอุุบััติิเหตุุในช่่วงเทศกาลปีีใหม่่ และช่่วงเทศกาลสงกรานต์์  

รวมถึึงช่่วงวัันหยุุดติิดต่่อกััน 4 วัันขึ้้�นไป ในปีี พ.ศ. 2566 สรุุปผลการดำเนิินงาน ดัังนี้้�

ช่่วงเทศกาลปีีใหม่่ พ.ศ. 2566 ช่่วงควบคุุมเข้้มข้้น 7 วััน 
(ระหว่่างวัันที่่� 29 ธัันวาคม 2565 – 4 มกราคม 2566)

ผลการบููรณาการการทำงานของภาคีีเครืือข่่ายทุุกภาคส่่วน ตามแผนบููรณาการป้้องกัันและ 

ลดอุบััติิเหตุุทางถนนช่่วงเทศกาลปีีใหม่่ พ.ศ. 2566 ช่่วงควบคุุมเข้้มข้้น 7 วันั เปรียบเทีียบกัับเทศกาลปีีใหม่่  

เฉลี่่�ย 3 ปี ีย้้อนหลังั กำหนดให้้ลดลงไม่่น้้อยกว่่าร้้อยละ 5 พบว่่า สถิติิใินภาพรวมเป็น็ไปตามเป้า้หมาย ดังันี้้�        

1 การเกิิดอุุบััติิเหตุุ 2,440 ครั้้�ง ลดลงร้้อยละ 22.63 ผู้้�บาดเจ็็บ (admit) 2,437 คน ลดลง 

ร้้อยละ 23.02 ผู้้�เสีียชีีวิิต 317 ราย ลดลงร้้อยละ 13.39 

2 การเกิิดอุุบััติิเหตุุใหญ่ ่21 ครั้้�ง ลดลงร้้อยละ 30.00

3 การเสีียชีีวิต ณ ที่่�เกิิดเหตุุ 183 ราย ลดลงร้้อยละ 11.02

4 ผู้้�เสีียชีีวิตในพฤติิกรรมเส่ี่�ยงหลัักลดลง ทั้้�งขัับรถเร็็วเกิินกว่่ากฎหมายกำหนด ลดลง 

ร้้อยละ 34.42 ดื่่�มแล้้วขับั ลดลงร้้อยละ 40.00 ไม่่สวมหมวกนิิรภัยั ลดลงร้้อยละ 9.20 และไม่่คาดเข็ม็ขััดนิริภัยั 

ลดลงร้้อยละ 38.46 ซึ่่�งคณะรััฐมนตรีีมีีมติิรัับทราบเป็็นข้้อมููลแล้้ว เมื่่�อวัันที่่� 14 กุุมภาพัันธ์์ 2566

จำำ�นวนครั้้�งการเกิิดอุุบััติิเหตุุ จำำ�นวนผู้้�บาดเจ็็บ (admit) จำำ�นวนผู้้�เสีียชีีวิต 

2,440 2,440 ครั้้�งครั้้�ง 2,437 2,437 คนคน 317 317 รายราย

11
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ทั้้�งนี้้� การดำเนิินงานส่่วนใหญ่่มีีแนวโน้้มไปในทิิศทางที่่�ดีีขึ้้�น เป็็นผลจากการประสานความร่่วมมืือ

ของหน่่วยงาน ภาคีีเครืือข่่าย โดยเน้้นการดำเนิินการเชิิงรุุกเฝ้้าระวัังป้้องปรามพฤติิกรรมเสี่่�ยง รณรงค์์

สร้้างการรัับรู้้�ระดัับชุุมชน บัังคัับใช้้กฎหมายอย่่างเข้้มงวด โดยเฉพาะกรณีีดื่่�มแล้้วขัับได้้เน้้นย้้ำให้้มีการ

ตรวจวััดปริิมาณแอลกอฮอล์์ผู้้�ขัับขี่่�ทุุกรายเมื่่�อเกิิดอุุบััติิเหตุุที่่�มีีผู้้�บาดเจ็็บ (admit) หรืือมีีผู้้�เสีียชีีวิิต และ

มาตรการตรวจสอบและดำเนิินการทางกฎหมาย เพื่่�อกำกัับ ควบคุุม ลงโทษร้้านค้้าที่่�จำหน่่ายสุุราให้้แก่่

เด็็กและเยาวชน แม้้ว่่าสถิิติิในภาพรวมจะเป็็นไปตามเป้้าหมายที่่�กำหนด แต่่ปััจจััยด้้านพฤติิกรรม ยัังเป็็น

ความเสี่่�ยงหลัักที่่�ส่่งผลให้้มีีการเสีียชีีวิิตจากอุุบััติิเหตุุทางถนน โดยเฉพาะการขัับรถเร็็วเกิินกว่่ากฎหมาย

กำหนด การตััดหน้้ากระชั้้�นชิดิ รวมถึึงการไม่่สวมหมวกนิิรภัยัของผู้้�ขับัขี่่�และผู้้�โดยสารรถจักัรยานยนต์์ และ

เมื่่�อนำปัจัจัยัเกี่่�ยวกับัลักัษณะถนนและบริเิวณจุดุเกิดิเหตุมุาพิจิารณาร่่วมด้้วย พบว่่ามีกีารเกิดิอุบัตัิเิหตุบุน

ถนนทางตรง มากกว่่าร้้อยละ 80 

16- 

4. ผู้เสียชีวิตในพฤติกรรมเสี่ยงหลักลดลง ทั้งขับรถเร็วเกินกว่ากฎหมายกำหนด ลดลงร้อยละ 34.42 
ดื่มแล้วขับ ลดลงร้อยละ 40.00 ไม่สวมหมวกนิรภัย ลดลงร้อยละ 9.20 และไม่คาดเข็มขัดนิรภัย ลดลงร้อยละ 38.46  
ซึ่งคณะรัฐมนตรีมีมติรับทราบเป็นข้อมูลแล้ว เมื่อวันที่ 14 กุมภาพันธ์ 2566 

ทั้งนี ้การดำเนินงานส่วนใหญ่มีแนวโน้มไปในทิศทางท่ีดีขึ้น เป็นผลจากการประสานความร่วมมือของ 
หน่วยงาน ภาคีเครือข่าย โดยเน้นการดำเนินการเชิงรุกเฝ้าระวังป้องปรามพฤติกรรมเสี่ยง รณรงค์สร้างการรับรู้ระดับชุมชน 
บังคับใช้กฎหมายอย่างเข้มงวด โดยเฉพาะกรณีดื่มแล้วขับได้เน้นย้ำให้มีการตรวจวัดปริมาณแอลกอฮอล์ผู้ขับขี่ทุกราย
เมื่อเกิดอุบัติเหตุที ่มีผู ้บาดเจ็บ (admit) หรือมีผู ้เสียชีวิต และมาตรการตรวจสอบและดำเนินการทางกฎหมาย           
เพื่อกำกับ ควบคุม ลงโทษร้านค้าที่จำหน่ายสุราให้แก่เด็กและเยาวชน แม้ว่าสถิติในภาพรวมจะเป็นไปตามเป้าหมาย         
ที่กำหนด แต่ปัจจัยด้านพฤติกรรม ยังเป็นความเสี่ยงหลักท่ีส่งผลให้มีการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน โดยเฉพาะการ
ขับรถเร็วเกินกว่ากฎหมายกำหนด การตัดหน้ากระชั้นชิด รวมถึงการไม่สวมหมวกนิรภัยของผู้ขับขี่และผู้โดยสาร
รถจักรยานยนต์ และเมื่อนำปัจจัยเกี่ยวกับลักษณะถนนและบริเวณจุดเกิดเหตุมาพิจารณาร่วมด้วย พบว่ามีการเกิด
อุบัติเหตุบนถนนทางตรง มากกว่าร้อยละ 80  

 

2. ช่วงเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2566 ช่วงควบคุมเข้มข้น 7 วัน (ระหว่างวันที่ 11 – 17 เมษายน 2566) 

จำนวนครั้งการเกิดอุบัติเหตุ (ครั้ง) จำนวนผู้บาดเจ็บ (admit) (คน) จำนวนผู้เสียชีวิต (ราย) 
2,203 2,208 264 

        ผลการบูรณาการการทำงานของภาคีเครือข่ายทุกภาคส่วน ตามแผนบูรณาการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน 
ช่วงเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2566 ช่วงควบคุมเข้มข้น 7 วัน เปรียบเทียบกับเทศกาลสงกรานต์ เฉลี่ย 3 ปี ย้อนหลัง  
(ปี พ.ศ. 2562 พ.ศ. 2564 และพ.ศ. 2565 เนื่องจากเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2563 มีสถานการณ์การแพร่ระบาดของโรคติด
เชื้อไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19)) กำหนดให้ลดลงไม่น้อยกว่าร้อยละ 5 พบว่า สถิติในภาพรวมเป็นไปตามเป้าหมาย ดังนี้         
        1. การเกิดอุบัติเหตุ 2,203 ครั้ง ลดลงร้อยละ 13.27 ผู้บาดเจ็บ (admit) 2,208 คน ลดลงร้อยละ 13.62 
ผู้เสียชีวิต 264 ราย ลดลงร้อยละ 15.83  
      2. การเกิดอุบัติเหตุใหญ่ 18 ครั้ง ลดลงร้อยละ 28.95 

ช่่วงเทศกาลสงกรานต์์ พ.ศ. 2566 ช่่วงควบคุุมเข้้มข้้น 7 วััน 
(ระหว่่างวัันที่่� 11 - 17 เมษายน 2566)

จำำ�นวนครั้้�งการเกิิดอุุบััติิเหตุุ จำำ�นวนผู้้�บาดเจ็็บ (admit) จำำ�นวนผู้้�เสีียชีีวิต 

2,203 2,203 ครั้้�งครั้้�ง 2,208 2,208 คนคน 264 264 รายราย

22



1313

ศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภัยัทางถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ปี ี2566

ผลการบููรณาการการทำงานของภาคีีเครืือข่่ายทุุกภาคส่่วน ตามแผนบููรณาการป้้องกัันและ 

ลดอุุบััติิเหตุุทางถนนช่่วงเทศกาลสงกรานต์์ พ.ศ. 2566 ช่่วงควบคุุมเข้้มข้้น 7 วััน เปรีียบเทีียบกัับเทศกาล

สงกรานต์์ เฉลี่่�ย 3 ปีี ย้้อนหลััง  (ปีี พ.ศ. 2562 พ.ศ. 2564 และ พ.ศ. 2565 เนื่่�องจากเทศกาลสงกรานต์์ 

พ.ศ. 2563 มีีสถานการณ์์การแพร่่ระบาดของโรคติิดเชื้้�อไวรััสโคโรนา 2019 (COVID-19)) กำหนดให้้ 

ลดลงไม่่น้้อยกว่่าร้้อยละ 5 พบว่่า สถิิติิในภาพรวมเป็็นไปตามเป้้าหมาย ดัังนี้้�        

1 การเกิิดอุุบััติิเหตุุ 2,203 ครั้้�ง ลดลงร้้อยละ 13.27 ผู้้�บาดเจ็็บ (admit) 2,208 คน ลดลง 

ร้้อยละ 13.62 ผู้้�เสีียชีีวิิต 264 ราย ลดลงร้้อยละ 15.83 

2 การเกิิดอุุบััติิเหตุุใหญ่่ 18 ครั้้�ง ลดลงร้้อยละ 28.95

3 การเสีียชีีวิต ณ ที่่�เกิิดเหตุุ 143 ราย ลดลงร้้อยละ 14.71

4 ผู้้�เสีียชีีวิตในพฤติิกรรมเส่ี่�ยงหลัักลดลง ทั้้�งการขัับรถเร็็วเกิินกว่่ากฎหมายกำหนด ลดลง 

ร้้อยละ 16.00 ดื่่�มแล้้วขัับ ลดลงร้้อยละ 71.20 ไม่่สวมหมวกนิิรภััย ลดลงร้้อยละ 15.90 และการไม่่คาด

เข็็มขััดนิิรภััย ลดลงร้้อยละ 38.64

เมื่่�อพิิจารณาจากสถิิติิอุุบััติิเหตุุทางถนน เทีียบกัับเทศกาลสงกรานต์์ พ.ศ. 2565 พบว่า 

พฤติิกรรมที่่�ทำำ�ให้้เสีียชีีวิตจากอุุบััติิเหตุุทางถนนเพิ่่�มขึ้้�น โดยเฉพาะพฤติิกรรมนั่่�งท้้ายกระบะ  
ตััดหน้้ากระชั้้�นชิิด หลัับใน ไม่่คาดเข็็มขััดนิิรภััย ขัับรถย้้อนศร ใช้้โทรศัพท์์ขณะขัับรถ ยานพาหนะ

ที่่�เกิิดอุุบััติิเหตุุเพิ่่�มขึ้้�น คืือ รถเก๋๋ง รถปิกอััพ รถตู้้�สาธารณะ และรถจักรยานยนต์์พ่่วงข้้าง 
 

ถนนที่่�เกิิดอุุบััติิเหตุุเพิ่่�มขึ้้�น คืือ ถนนกรมทางหลวง และถนนในเขตเมืือง (เทศบาล) โดยส่่วนใหญ่่
เกิิดบริเวณทางแยก จุุดกลัับรถ สำำ�หรัับช่่วงอายุุผู้้�บาดเจ็็บและเสีียชีีวิตเพิ่่�มขึ้้�น คืือ ช่่วงอายุุ 
ต่ำำ�กว่่า 15 ปีี อายุุ 40 – 49 ปีี และอายุุ 60 - 70 ปีี 

เพื่่�อเป็็นการเพิ่่�มประสิิทธิิภาพการสร้้างความปลอดภััยทางถนน และนำไปสู่่�เป้้าหมายการลดอััตรา

ผู้้�เสีียชีีวิิตจากอุุบััติิเหตุุทางถนนในปีี 2570 เหลืือ 8,474 คน หรืือ 12 คนต่่อแสนประชากร ตามแผน

แม่่บทความปลอดภััยทางถนน พ.ศ. 2565 – 2570 ศููนย์์อำนวยการความปลอดภััยทางถนน จึึงจััดทำ 

ข้้อเสนอเชิิงนโยบายเพ่ื่�อขัับเคล่ื่�อนงานด้้านความปลอดภััยทางถนน ซึ่่�งคณะรััฐมนตรีีมีีมติิรัับทราบ 

เมื่่�อวัันที่่� 6 มิิถุุนายน 2566  ดัังนี้้�

1 พิจิารณาสนับัสนุนุงบประมาณในการจัดัหาเครื่่�องมืืออุปุกรณ์์ในการบังัคับัใช้้กฎหมายให้้เพียีงพอ

ต่่อการปฏิิบััติิงานครอบคลุุมทุุกสถานีีตำรวจทั่่�วประเทศ เพ่ื่�อให้้การบัังคัับใช้้กฎหมายเป็็นไปได้้อย่่างมีี

ประสิิทธิิภาพ อาทิิ เครื่่�องตรวจจัับความเร็็ว เครื่่�องตรวจวััดระดัับแอลกอฮอล์์ และกล้้องโทรทััศน์์วงจรปิิด 

(CCTV) 
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2 การใช้้กลไกศููนย์์อำนวยการความปลอดภััยทางถนนทุุกระดัับ จััดการรณรงค์์สร้้างจิิตสำนึึก 

ด้้านความปลอดภัยัทางถนนอย่่างเข้้มข้้น เพื่่�อให้้เกิดิการรับัรู้้�ความตระหนักั และจิติสำนึกึเรื่่�องความปลอดภัยั

ทางถนนแก่่ประชาชน จููงใจให้้แสดงพฤติิกรรมความปลอดภััยเป็็นอุุปนิิสััยที่่�ปกติิในการทำงาน 

3 กำหนด “ความปลอดภััยทางถนน” ในหลัักสููตรการศึึกษาทุุกระดัับ สร้้างพฤติิกรรม 

ความปลอดภััย เกิิดความร่่วมมืือในการปฏิิบััติิ เพื่่�อให้้เกิิดวััฒนธรรมความปลอดภััยที่่�ยั่่�งยืืนต่่อไป

4 กำหนดตััวชี้้�วััดร่่วมด้้านการป้้องกัันและลดอุบััติิเหตุุทางถนน ระหว่่างกรมป้้องกัันและบรรเทา

สาธารณภััย กรมการปกครอง และกรมส่่งเสริิมการปกครองท้้องถิ่่�น เพื่่�อให้้การขัับเคลื่่�อนในพื้้�นที่่�เกิิดผล

เป็็นรููปธรรม

5 การพััฒนาศัักยภาพศููนย์์อำนวยการความปลอดภััยทางถนนจัังหวััด และศููนย์์ปฏิิบััติิการ 

ความปลอดภัยัทางถนนอำเภอ เพื่่�อส่่งเสริิม สนับัสนุุน และให้้คำปรึกึษาแก่่ศููนย์์ปฏิบิัตัิกิารความปลอดภัยั 

ทางถนนอำเภอ และศููนย์์ปฏิบัิัติกิารความปลอดภัยัทางถนนองค์์กรปกครองส่่วนท้้องถิ่่�น เพ่ื่�อให้้การดำเนิินงาน

เป็็นระบบและมีีประสิิทธิิภาพมากขึ้้�น

18- 

(รูปส่วนนี้เอาไว้ตกแต่ง ถ้าหน้าเกินสามารถเอาออกได้ค่ะ) 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

3. ช่วงวันหยุดยาวตามมติคณะรัฐมนตรี เห็นชอบกำหนดวันหยุดราชการเพิ่มเป็นกรณีพิเศษ ประจำปี 2566  
จำนวน 2 ช่วง ได้แก่  

3.1 มติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ 10 มกราคม 2566 เห็นชอบกำหนดให้วันศุกร์ที่ 5 พฤษภาคม 2566 เป็น 
วันหยุดราชการเพิ่มเป็นกรณีพิเศษ ประจำปี 2566 จึงเป็นกรณีที่มีวันหยุดราชการติดต่อกัน 4 วันขึ้นปี ระหว่างวันที่  
4 - 7 พฤษภาคม 2566  
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ช่่วงวัันหยุุดยาวตามมติิคณะรััฐมนตรี เห็น็ชอบกำำ�หนด
วัันหยุุดราชการเพิ่่�มเป็็นกรณีีพิิเศษ ประจำำ�ปีี 2566 

33
3.1 มติิคณะรััฐมนตรีีเมื่่�อวันที่่�  10 มกราคม 2566 เห็็นชอบกำำ�หนดให้้วันศุุกร์์ที่่�  

5 พฤษภาคม 2566 เป็็นวัันหยุุดราชการเพิ่่�มเป็็นกรณีีพิิเศษ ประจำำ�ปีี 2566 จึึงเป็็นกรณีีที่่�มีี 
วัันหยุุดราชการติิดต่่อกััน 4 วัันขึ้้�นปีี ระหว่่างวัันที่่�  4 - 7 พฤษภาคม 2566 

สถิิติิอุุบััติิเหตุุทางถนน พบว่่า เกิิดอุุบััติิเหตุุทางถนน จำนวน 658 ครั้้�ง ทำให้้มีีผู้้�บาดเจ็็บ (admit)  

จำนวน 642 คน และผู้้�เสีียชีีวิิต จำนวน 115 ราย คิิดเป็็นร้้อยละ 15.19 ของจำนวนผู้้�ประสบเหตุุ  

การเกิิดอุุบััติิเหตุุจากสาเหตุุการขัับรถเร็็วสููงสุุดร้้อยละ 51.52 พฤติิกรรมเสี่่�ยงของการเกิิดอุุบััติิเหตุุสููงสุุด

คืือ การไม่่สวมหมวกนิิรภััย ร้้อยละ 56.94 ประเภทยานพาหนะที่่�เกิิดอุุบััติิเหตุุสููงสุุด คืือ รถจัักรยานยนต์์  

ร้้อยละ 86.28 (รวม Big Bike รถจัักรยานยนต์์พ่่วงข้้าง) ประเภทถนนที่่�เกิิดอุุบััติิเหตุุสููงสุุด คืือ  

ถนนใน อบต./หมู่่�บ้้าน ร้้อยละ 37.08 ช่่วงเวลาที่่�เกิิดอุุบััติิเหตุุสููงสุุด คืือ เวลา 12.01 - 15.00 น.  

ร้้อยละ 16.57 และช่่วงอายุุของผู้้�ประสบเหตุุสููงสุุด อยู่่�ในช่่วง 40 – 49 ปีี ร้้อยละ 16.25
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3.2 มติิคณะรััฐมนตรีีเมื่่�อวันที่่� 25 กรกฎาคม 2566 เห็็นชอบกำำ�หนดให้้วันจัันทร์์ที่่�  
31 กรกฎาคม 2566 เป็็นวัันหยุุดราชการเพิ่่�มเป็็นกรณีีพิิเศษ ประจำำ�ปีี 2566 จึึงเป็็นกรณีีที่่�มี ี
วัันหยุุดราชการติิดต่่อกััน 4 วัันขึ้้�นปีี ระหว่่างวัันที่่� 28 กรกฎาคม – 2 สิิงหาคม 2566 รวม 6 วััน  

สถิิติิอุุบััติิเหตุุทางถนน พบว่่า เกิิดอุุบััติิเหตุุทางถนน จำนวน 1,361 ครั้้�ง ทำให้้มีีผู้้�บาดเจ็็บ (admit) 

จำนวน 1,291 คน และผู้้�เสีียชีีวิิต จำนวน 224 ราย คิิดเป็็นร้้อยละ 14.79 ของจำนวนผู้้�ประสบเหตุุ  

การเกิิดอุุบััติิเหตุุจากสาเหตุุการขัับรถเร็็วสููงสุุดร้้อยละ 46.29 พฤติิกรรมเสี่่�ยงของการเกิิดอุุบััติิเหตุุสููงสุุด

คืือ การไม่่สวมหมวกนิิรภััย ร้้อยละ 56.30 ประเภทยานพาหนะที่่�เกิิดอุุบััติิเหตุุสููงสุุด คืือ รถจัักรยานยนต์์  

ร้้อยละ 84.33 (รวม Big Bike รถจัักรยานยนต์์พ่่วงข้้าง) ประเภทถนนที่่�เกิิดอุุบััติิเหตุุสููงสุุด คืือ  

ถนนกรมทางหลวง ร้้อยละ 39.68 ช่่วงเวลาที่่�เกิิดอุบัตัิเิหตุุสููงสุุด คืือ เวลา 18.01 - 21.00 น. ร้้อยละ 19.76 

และช่่วงอายุุของผู้้�ประสบเหตุุสููงสุุด อยู่่�ในช่่วง 20 - 29 ปีี ร้้อยละ 17.10



ที่่�หยุุดรถประจำทาง

THAILAND
12-1784

ส่่วนที่่� 2
นโยบาย ยุุทธศาสตร์ แผน และมาตรการ
ด้้านความปลอดภััยทางถนน

2.1 12 เป้้าหมายโลกด้้านความปลอดภััยทางถนน 

2.2 แผนแม่่บทด้้านความปลอดภััยทางถนน (ฉบัับที่่� 5) 
      พ.ศ. 2565 - 2570 

2.3 แผนปฏิิบััติิการด้้านความปลอดภััยทางถนน 
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12 เป้้าหมายโลก12 เป้้าหมายโลก
ด้้านความปลอดภััยทางถนน ด้้านความปลอดภััยทางถนน 22..11

ภายใต้้แผนโลกทศวรรษแห่ง่ความปลอดภััยทางถนน 2021 – 2030 (Global Plan for  
the Decade of Action for Road Safety 2021 – 2030) จััดทำโดยองค์์การอนามััยโลก 

และคณะกรรมาธิิการระดัับภููมิิภาคของสหประชาชาติิ โดยได้้รัับความร่่วมมืือจากองค์์กรภาคีีเครืือข่่าย 

ความร่่วมมืือความปลอดภััยทางถนนของสหประชาชาติิ (UN Road Safety Collaboration)  

และผู้้�มีีส่่วนได้้ส่่วนเสีียเพ่ื่�อให้้เป็็นเอกสารแนวทางปฏิิบััติิที่่�สนัับสนุุนการดำเนิินงานตามกรอบทศวรรษ 

แห่่งความปลอดภััยทางถนน (Decade of Action 2021 – 2030) หรืือ พ.ศ. 2565 – 2573 ซึ่่�งข้้อมติิ

สมัชัชาใหญ่่แห่่งสหประชาชาติิที่่� 74/299 ได้้ประกาศให้้ปี 2021 – 2030 เป็็นทศวรรษแห่่งความปลอดภัยั

ทางถนน มีีเป้้าหมายที่่�จะลดจำนวนผู้้�เสีียชีีวิิตและบาดเจ็็บจากอุุบััติิเหตุุทางถนน อย่่างน้้อยร้้อยละ 50 

ภายใน ค.ศ. 2030 เพ่ื่�อการบรรลุุเป้้าหมายและเรีียกร้้องให้้รัฐบาลและภาคีีเครืือข่่ายทั่่�วโลกดำเนิินการ 

ตามแนวทาง “วิิถีีแห่่งระบบที่่�ปลอดภััย” (Safe System Approach) ได้้แก่่ การสััญจรหลายรููปแบบ  

การวางแผนการใช้้ที่่�ดิินและผัังเมืือง โครงสร้้างพื้้�นฐานของถนนปลอดภััย ยานพาหนะปลอดภััย  

การใช้้ถนนปลอดภััย และการตอบสนองหลัังเกิิดอุุบััติิเหตุุ

21- 

2.1 12 เป้าหมายโลกด้านความปลอดภัยทางถนน (Global Road Safety 
Performance Target) 
 ภายใต้แผนโลกทศวรรษแห่งความปลอดภัยทางถนน 2021 – 2030 (Global Plan for the 
Decade of Action for Road Safety 2021 – 2030) จัดทำโดยองค์การอนามัยโลกและคณะกรรมาธิการระดับ
ภูมิภาคของสหประชาชาติ โดยได้รับความร่วมมือจากองค์กรภาคีเครือข่ายความร่วมมือความปลอดภัยทางถนน ของ
สหประชาชาติ (UN Road Safety Collaboration) และผู ้มีส่วนได้ส่วนเสียเพื่อให้เป็นเอกสารแนวทางปฏิบัติที่
สนับสนุนการดำเนินงานตามกรอบทศวรรษแห่งความปลอดภัยทางถนน (Decade of Action 2021 – 2030) หรือ 
พ.ศ. 2565 – 2573 ซึ่งข้อมติสมัชชาใหญ่แห่งสหประชาชาติที่ 74/299 ได้ประกาศให้ปี 2021 – 2030 เป็นทศวรรษ
แห่งความปลอดภัยทางถนน มีเป้าหมายที่จะลดจำนวนผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บจากอุบัติเหตุทางถนน อย่างน้อยร้อยละ 50 
ภายใน ค.ศ. 2030 เพื่อการบรรลุเป้าหมายและเรียกร้องให้รัฐบาลและภาคีเครือข่ายทั่วโลกดำเนินการตามแนวทาง 
“วิถีแห่งระบบที่ปลอดภัย” (Safe System Approach) ได้แก่ การสัญจรหลายรูปแบบ การวางแผนการใช้ที่ดินและ
ผังเมือง โครงสร้างพื้นฐานของถนนปลอดภัย ยานพาหนะปลอดภัย การใช้ถนนปลอดภัย และการตอบสนองหลังเกิด
อุบัติเหตุ 
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ศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภัยัทางถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ปี ี2566

องค์์การอนามััยโลก “ได้้กำำ�หนด 12 เป้้าหมายโลก” สำำ�หรัับการดำำ�เนิินงาน
ด้้านความปลอดภััยทางถนน (Global Road Safety Performance Target) 

โดยผ่่านมติิเห็น็ชอบของรััฐสมาชิิกสหประชาชาติิ ให้บ้รรลุุผลภายในปีี ค.ศ. 2030 (พ.ศ. 2573)



2020

ศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภัยัทางถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ปี ี2566

การดำำ�เนิินการประชุุมด้้านความปลอดภััยทางถนนระดัับโลก 

การประชุุมพบปะเครืือข่่ายผู้้�นำำ�หน่่วยงานด้้านความปลอดภััยทางถนนระดัับโลก (Global 
Meeting of the Network of Heads of National Road Safety Agencies) ระหว่่างวัันที่่� 
28 - 29 มิิถุุนายน 2566 (ค.ศ. 2023) ณ กรุุงสตอกโฮล์์ม ราชอาณาจัักรสวีีเดน  

การประชุมุพบปะเครืือข่่ายผู้้�นำหน่่วยงานด้้านความปลอดภัยัทางถนนระดับัโลก ระหว่่างวันัที่่� 28 - 29  

มิิถุุนายน 2566 (ค.ศ. 2023) ณ กรุุงสตอกโฮล์์ม ประเทศสวีีเดน โดยการประชุุมดัังกล่่าวเป็็นการจััดงาน

คู่่�ขนานกัับการจััดการประชุุมระดัับนานาชาติิ International Vision Zero จััดขึ้้�นโดยสำนัักงานรััฐบาล

สวีีเดน (The Government Office of Sweden) กรมขนส่่งแห่่งชาติิสวีีเดน (The Swedish Transport  

Administration) และหน่่วยงานนวััตกรรมแห่่งชาติิสวีีเดน (The Swedish Innovation Agency)  

การประชุุมเครืือข่่ายผู้้�นำหน่่วยงานครั้้�งนี้้� จััดในลัักษณะของเวทีีสััมมนาพููดคุุยแลกเปลี่่�ยนความคิิดเห็็น

เพื่่�อดำเนิินการตามแผนระดัับโลกร่่วมกััน และเพื่่�อสร้้างทศวรรษการปฏิิบััติิการความปลอดภััยทางถนน  

ในระหว่่างปีี พ.ศ. 2564 - 2566 ให้้สำเร็็จ โดยมีีผู้้�แทนจากองค์์การสหประชาชาติิ ภาคประชาสัังคม  

นัักวิิชาการและองค์์กรภาคส่่วนอื่่�นที่่�เกี่่�ยวข้้อง ซึ่่�งประเทศไทยมีี นายนริิศ ขำนุุรัักษ์์ รััฐมนตรีีช่่วยว่่าการ

กระทรวงมหาดไทย หััวหน้้าคณะผู้้�แทนไทย เข้้าร่่วมประชุุมฯ พร้้อมด้้วยอธิิบดีีกรมป้้องกัันและบรรเทา

สาธารณภััย (นายบุุญธรรม เลิิศสุขีีเกษม) เจ้้าหน้้าที่่�กรมป้้องกัันและบรรเทาสาธารณภััย และผู้้�แทน 

จากกระทรวงสาธารณสุุข ประเทศไทยได้้รัับประโยชน์์จากการเข้้าร่่วมประชุุมดัังกล่่าว ดัังนี้้�

1 ประเทศไทยได้้มีโอกาสนำเสนอ แลกเปลี่่�ยนประสบการณ์์ในการดำเนิินการป้้องกัันและ 

ลดอุุบััติิเหตุุทางถนน แสดงให้้เห็็นถึึงความมุ่่�งมั่่�นและตั้้�งใจของประเทศไทยในการดำเนิินการเพื่่�อบรรลุุ 

เป้้าหมายร่่วมกัันของทุุกประเทศทั่่�วโลก 

2 นำเสนอการจััดเก็็บข้้อมููลอุุบััติิเหตุุทางถนนในรููปแบบข้้อมููล 3 ฐาน (กระทรวงสาธารณสุุข 

สำนัักงานตำรวจแห่่งชาติิ บริิษััท กลางคุ้้�มครองผู้้�ประสบภััยจากรถ จำกััด) ซึ่่�งเป็็นตััวอย่่างที่่�ดีี  

(best practice) ให้้ประเทศต่่าง ๆ ที่่�สนใจนำไปประยุุกต์์ใช้้ในการจััดเก็็บข้้อมููลอุุบััติิเหตุุ และจััดการ 

กัับข้้อมููลที่่�ซ้้ำซ้้อนและข้้อมููลที่่�ไม่่น่่าเชื่่�อถืือ ซ่ึ่�งได้้รับการช่ื่�นชมจากประเทศต่่าง ๆ ที่่�เข้้าร่่วมประชุุม 

นัับเป็็น best practice ของประเทศไทย

23- 

การดำเนินการประชุมด้านความปลอดภัยทางถนนระดับโลก  

การประชุมพบปะเครือข่ายผู้นำหน่วยงานด้านความปลอดภัยทางถนนระดับโลก (Global Meeting of 

the Network of Heads of National Road Safety Agencies) ระหว่างวันท่ี 28  - 29 มิถุนายน 2566 (ค.ศ. 2023) 

ณ กรุงสตอกโฮล์ม ราชอาณาจักรสวีเดน   

   การประชุมพบปะเครือข่ายผู้นำหน่วยงานด้านความปลอดภัยทางถนนระดับโลก ระหว่างวันที่ 28 - 

29 มิถุนายน 2566 (ค.ศ. 2023) ณ กรุงสตอกโฮล์ม ประเทศสวีเดน โดยการประชุมดังกล่าวเป็นการจัดงานคู่ขนานกับ

การจ ั ดการประช ุ มระด ับนานาชาติ  International Vision Zero จ ั ดข ึ ้ น โดยสำน ั กงานร ั ฐบาลสว ี เดน                                 

(the Government Office of Sweden) กรมขนส่งแห่งชาติสวีเดน (the Swedish Transport Administration) และ

หน่วยงานนวัตกรรมแห่งชาติสวีเดน (the Swedish Innovation Agency) การประชุมเครือข่ายผู้นำหน่วยงานครั้งนี้               

จัดในลักษณะของเวทีสัมมนาพูดคุยแลกเปลี่ยนความคิดเห็นเพื่อดำเนินการตามแผนระดับโลกร่วมกัน  และเพื่อสร้าง

ทศวรรษการปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนน ในระหว่างปี พ.ศ. 2564 - 2566 (2021 - 2023) ให้สำเร็จ โดยมี

ผู้แทนจากองค์การสหประชาชาติ ภาคประชาสังคม นักวิชาการและองค์กรภาคส่วนอื่นที่เกี่ยวข้อง ซึ่งประเทศไทยมี             

นายนริศ ขำนุรักษ์ รัฐมนตรีช่วยว่าการกระทรวงมหาดไทย หัวหน้าคณะผู้แทนไทย เข้าร่วมประชุมฯ พร้อมด้วยอธิบดี

กรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย (นายบุญธรรม เลิศสุขีเกษม) เจ้าหน้าที่กรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย และ

ผู้แทนจากกระทรวงสาธารณสุข ประเทศไทยได้รับประโยชน์จากการเข้าร่วมประชุมดังกล่าว ดังนี้ 

 1. ประเทศไทยได้มีโอกาสนำเสนอ แลกเปลี่ยนประสบการณ์ในการดำเนินการป้องกันและลด

อุบัติเหตุทางถนน แสดงให้เห็นถึงความมุ่งมั่นและตั้งใจของประเทศไทยในการดำเนินการเพ่ือบรรลุเป้าหมายร่วมกัน

ของทุกประเทศทั่วโลก  

 2. นำเสนอการจัดเก็บข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนในรูปแบบข้อมูล  3 ฐาน (กระทรวงสาธารณสุข 

สำนักงานตำรวจแห่งชาติ บริษัท กลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จำกัด) ซึ่งเป็นตัวอย่างที่ดี (best practice)          

ให้ประเทศต่าง ๆ ที่สนใจนำไปประยุกต์ใช้ในการจัดเก็บข้อมูลอุบัติเหตุ และจัดการกับข้อมูลที่ซ้ำซ้อนและข้อมูลที่ไม่

น่าเชื่อถือ ซึ่งได้รับการชื่นชมจากประเทศต่าง ๆ ที่เข้าร่วมประชุมนับเป็น best practice ของประเทศไทย 

 3. ได้รับทราบรูปแบบ แนวทาง และโครงสร้างการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนของประเทศ 

ต่าง ๆ ซึ่งคล้ายกับประเทศไทย โดยมีโครงสร้างการบริหารจัดการด้านความปลอดภัยทางถนนในรูปแบบคณะกรรมการ

เช่นเดียวกับประเทศไทย 
   4. ได้รับทราบแนวทางการบริหารจัดการด้านการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนของประเทศ 

สวีเดนที่จัดเป็น best practice ซึ่งประสบความสำเร็จในการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนโดยเน้นการให้ความรู้

แก่ประชาชนควบคู่ไปกับการบังคับใช้กฎหมายอย่างเข้มข้น 
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การดำเนินการประชุมด้านความปลอดภัยทางถนนระดับโลก  การประชุมพบปะเครือข่ายผู้นำหน่วยงานด้านความปลอดภัยทางถนนระดับโลก (Global Meeting of 
the Network of Heads of National Road Safety Agencies) ระหว่างวันที่ 28  - 29 มิถุนายน 2566 (ค.ศ. 2023) 
ณ กรุงสตอกโฮล์ม ราชอาณาจักรสวีเดน      การประชุมพบปะเครือข่ายผู้นำหน่วยงานด้านความปลอดภัยทางถนนระดับโลก ระหว่างวันที่ 28 - 
29 มิถุนายน 2566 (ค.ศ. 2023) ณ กรุงสตอกโฮล์ม ประเทศสวีเดน โดยการประชุมดังกล่าวเป็นการจัดงานคู่ขนานกับ
การจ ั ดการประช ุ มระด ับนานาชาติ  International Vision Zero จ ั ดข ึ ้ น โดยสำน ั กงานร ั ฐบาลสว ี เดน                                 
(the Government Office of Sweden) กรมขนส่งแห่งชาติสวีเดน (the Swedish Transport Administration) และ
หน่วยงานนวัตกรรมแห่งชาติสวีเดน (the Swedish Innovation Agency) การประชุมเครือข่ายผู้นำหน่วยงานครั้งนี้               
จัดในลักษณะของเวทีสัมมนาพูดคุยแลกเปลี่ยนความคิดเห็นเพื่อดำเนินการตามแผนระดับโลกร่วมกัน  และเพื่อสร้าง
ทศวรรษการปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนน ในระหว่างปี พ.ศ. 2564 - 2566 (2021 - 2023) ให้สำเร็จ โดยมี
ผู้แทนจากองค์การสหประชาชาติ ภาคประชาสังคม นักวิชาการและองค์กรภาคส่วนอื่นที่เกี่ยวข้อง ซึ่งประเทศไทยมี             
นายนริศ ขำนุรักษ์ รัฐมนตรีช่วยว่าการกระทรวงมหาดไทย หัวหน้าคณะผู้แทนไทย เข้าร่วมประชุมฯ พร้อมด้วยอธิบดี
กรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย (นายบุญธรรม เลิศสุขีเกษม) เจ้าหน้าที่กรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย และ
ผู้แทนจากกระทรวงสาธารณสุข ประเทศไทยได้รับประโยชน์จากการเข้าร่วมประชุมดังกล่าว ดังนี้  1. ประเทศไทยได้มีโอกาสนำเสนอ แลกเปลี่ยนประสบการณ์ในการดำเนินการป้องกันและลด
อุบัติเหตุทางถนน แสดงให้เห็นถึงความมุ่งมั่นและตั้งใจของประเทศไทยในการดำเนินการเพ่ือบรรลุเป้าหมายร่วมกัน
ของทุกประเทศทั่วโลก  
 2. นำเสนอการจัดเก็บข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนในรูปแบบข้อมูล  3 ฐาน (กระทรวงสาธารณสุข 
สำนักงานตำรวจแห่งชาติ บริษัท กลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จำกัด) ซึ่งเป็นตัวอย่างที่ดี (best practice)          
ให้ประเทศต่าง ๆ ที่สนใจนำไปประยุกต์ใช้ในการจัดเก็บข้อมูลอุบัติเหตุ และจัดการกับข้อมูลที่ซ้ำซ้อนและข้อมูลที่ไม่
น่าเชื่อถือ ซึ่งได้รับการชื่นชมจากประเทศต่าง ๆ ที่เข้าร่วมประชุมนับเป็น best practice ของประเทศไทย  3. ได้รับทราบรูปแบบ แนวทาง และโครงสร้างการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนของประเทศ 
ต่าง ๆ ซึ่งคล้ายกับประเทศไทย โดยมีโครงสร้างการบริหารจัดการด้านความปลอดภัยทางถนนในรูปแบบคณะกรรมการ
เช่นเดียวกับประเทศไทย 

   4. ได้รับทราบแนวทางการบริหารจัดการด้านการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนของประเทศ 
สวีเดนที่จัดเป็น best practice ซึ่งประสบความสำเร็จในการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนโดยเน้นการให้ความรู้
แก่ประชาชนควบคู่ไปกับการบังคับใช้กฎหมายอย่างเข้มข้น  
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2.2 แผนแม่บทด้านความปลอดภัยทางถนน (ฉบับที่ 5) พ.ศ. 2565 - 2570  

ฉบับปัจจุบัน คือ แผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน ฉบับที่ 5 พ.ศ. 2565 - 2570 โดยรองนายกรัฐมนตรี (พลเอก 

ประวิตร วงษ์สุวรรณ) ประธานกรรมการนโยบายการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติ ลงนามในประกาศ

คณะกรรมการนโยบายการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติ เมื่อวันที่ 1 พฤษภาคม 2566 เพ่ือใช้แผนแม่บทความ

ปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 - 2570 เป็นกรอบแนวทางการขับเคลื่อนการดำเนินการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนของ

หน่วยงานที่เกี่ยวข้องทุกภาคส่วน ทั้งภาครัฐ ภาคเอกชน และภาคประชาสังคม ให้

สามารถลดปัจจัยเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ในทุกมิติ ทั้งพฤติกรรมผู้ขับขี่ 

ย า น พ า ห น ะ  ถ น น แ ล ะ

สภาพแวดล ้ อม ได ้ ท ั ้ ง ระดั บ

ส่วนกลาง ส่วนภูมิภาค และส่วน

ท้องถิ่น ซึ่งได้กำหนดวิสัยทัศน์ “มุ่ง

สู ่การสัญจรที ่ปลอดภัยสำหรับทุก

คน” มเีป้าหมายผลลัพธ์ปี 2570 ลด

อัตราการเสียชีวิตให้เหลือ 12 คน 

ต ่อประชากรแสนคน และลด

จำนวนผ ู ้บาดเจ ็บสาห ัส  เหลือ 

106,376 คน  
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2.2 แผนแม่บทด้านความปลอดภัยทางถนน (ฉบับที่ 5) พ.ศ. 2565 - 2570  
ฉบับปัจจุบัน คือ แผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน ฉบับที่ 5 พ.ศ. 2565 - 2570 โดยรองนายกรัฐมนตรี (พลเอก 

ประวิตร วงษ์สุวรรณ) ประธานกรรมการนโยบายการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติ ลงนามในประกาศ
คณะกรรมการนโยบายการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติ เมื่อวันที่ 1 พฤษภาคม 2566 เพ่ือใช้แผนแม่บทความ
ปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 - 2570 เป็นกรอบแนวทางการขับเคลื่อนการดำเนินการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนของ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องทุกภาคส่วน ทั้งภาครัฐ ภาคเอกชน และภาคประชาสังคม ให้
สามารถลดปัจจัยเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ในทุกมิติ ทั้งพฤติกรรมผู้ขับขี่ 
ย า น พ า ห น ะ  ถ น น แ ล ะ
สภาพแวดล ้ อม ได ้ ท ั ้ ง ระ ดั บ
ส่วนกลาง ส่วนภูมิภาค และส่วน
ท้องถิ่น ซึ่งได้กำหนดวิสัยทัศน์ “มุ่ง
สู ่การสัญจรที ่ปลอดภัยสำหรับทุก
คน” มเีป้าหมายผลลัพธ์ปี 2570 ลด
อัตราการเสียชีวิตให้เหลือ 12 คน 
ต ่อประชากรแสนคน และลด
จำนวนผ ู ้บาดเจ ็บสาห ัส  เหลือ 
106,376 คน  
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2.2 แผนแม่บทด้านความปลอดภัยทางถนน (ฉบับที่ 5) พ.ศ. 2565 - 2570  
ฉบับปัจจุบัน คือ แผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน ฉบับที่ 5 พ.ศ. 2565 - 2570 โดยรองนายกรัฐมนตรี (พลเอก 

ประวิตร วงษ์สุวรรณ) ประธานกรรมการนโยบายการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติ ลงนามในประกาศ
คณะกรรมการนโยบายการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติ เมื่อวันที่ 1 พฤษภาคม 2566 เพ่ือใช้แผนแม่บทความ
ปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 - 2570 เป็นกรอบแนวทางการขับเคลื่อนการดำเนินการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนของ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องทุกภาคส่วน ทั้งภาครัฐ ภาคเอกชน และภาคประชาสังคม ให้
สามารถลดปัจจัยเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ในทุกมิติ ทั้งพฤติกรรมผู้ขับขี่ 
ย า น พ า ห น ะ  ถ น น แ ล ะ
สภาพแวดล ้ อม ได ้ ท ั ้ ง ระดั บ
ส่วนกลาง ส่วนภูมิภาค และส่วน
ท้องถิ่น ซึ่งได้กำหนดวิสัยทัศน์ “มุ่ง
สู ่การสัญจรที ่ปลอดภัยสำหรับทุก
คน” มเีป้าหมายผลลัพธ์ปี 2570 ลด
อัตราการเสียชีวิตให้เหลือ 12 คน 
ต ่อประชากรแสนคน และลด
จำนวนผ ู ้บาดเจ ็บสาห ัส  เหลือ 
106,376 คน  
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2.2 แผนแม่บทด้านความปลอดภัยทางถนน (ฉบับที่ 5) พ.ศ. 2565 - 2570  
ฉบับปัจจุบัน คือ แผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน ฉบับที่ 5 พ.ศ. 2565 - 2570 โดยรองนายกรัฐมนตรี (พลเอก 

ประวิตร วงษ์สุวรรณ) ประธานกรรมการนโยบายการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติ ลงนามในประกาศ
คณะกรรมการนโยบายการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติ เมื่อวันที่ 1 พฤษภาคม 2566 เพ่ือใช้แผนแม่บทความ
ปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 - 2570 เป็นกรอบแนวทางการขับเคลื่อนการดำเนินการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนของ
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องทุกภาคส่วน ทั้งภาครัฐ ภาคเอกชน และภาคประชาสังคม ให้
สามารถลดปัจจัยเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ในทุกมิติ ทั้งพฤติกรรมผู้ขับขี่ 
ย า น พ า ห น ะ  ถ น น แ ล ะ
สภาพแวดล ้ อม ได ้ ท ั ้ ง ระดั บ
ส่วนกลาง ส่วนภูมิภาค และส่วน
ท้องถิ่น ซึ่งได้กำหนดวิสัยทัศน์ “มุ่ง
สู ่การสัญจรที ่ปลอดภัยสำหรับทุก
คน” มเีป้าหมายผลลัพธ์ปี 2570 ลด
อัตราการเสียชีวิตให้เหลือ 12 คน 
ต ่อประชากรแสนคน และลด
จำนวนผ ู ้บาดเจ ็บสาห ัส  เหลือ 
106,376 คน  

 

3 ได้้รัับทราบรููปแบบ แนวทาง และโครงสร้้างการบริิหารจััดการความปลอดภััยทางถนนของ

ประเทศต่่าง ๆ ซึ่่�งคล้้ายกัับประเทศไทย โดยมีีโครงสร้้างการบริิหารจััดการด้้านความปลอดภััยทางถนน

ในรููปแบบคณะกรรมการเช่่นเดีียวกัับประเทศไทย

4 ได้้รัับทราบแนวทางการบริิหารจััดการด้้านการป้้องกัันและลดอุบััติิเหตุุทางถนนของประเทศ

สวีีเดนที่่�จััดเป็็น best practice ซึ่่�งประสบความสำเร็็จในการป้้องกัันและลดอุุบััติิเหตุุทางถนนโดยเน้้น

การให้้ความรู้้�แก่่ประชาชนควบคู่่�ไปกัับการบัังคัับใช้้กฎหมายอย่่างเข้้มข้้น

แผนแม่่บทด้้านความปลอดภััยทางถนน แผนแม่่บทด้้านความปลอดภััยทางถนน 
(ฉบัับที่่� 5) พ.ศ. 2565 - 2570 (ฉบัับที่่� 5) พ.ศ. 2565 - 2570 22..22

ฉบับัปัจจุุบันัเป็็นฉบับัที่่� 5 คืือ แผนแม่บ่ทความปลอดภัยัทางถนน พ.ศ. 2565 - 2570  

โดยรองนายกรััฐมนตรีี (พลเอก ประวิิตร วงษ์์สุุวรรณ) ประธานกรรมการนโยบายการป้้องกัันและ 

ลดอุุบััติิเหตุุทางถนนแห่่งชาติิ ลงนามในประกาศคณะกรรมการนโยบายการป้้องกัันและลดอุุบััติิเหตุ ุ
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2.2 แผนแม่บทด้านความปลอดภัยทางถนน (ฉบับที่ 5) พ.ศ. 2565 - 2570  

ฉบับปัจจุบัน คือ แผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน ฉบับที่ 5 พ.ศ. 2565 - 2570 โดยรองนายกรัฐมนตรี (พลเอก 

ประวิตร วงษ์สุวรรณ) ประธานกรรมการนโยบายการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติ ลงนามในประกาศ

คณะกรรมการนโยบายการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติ เมื่อวันที่ 1 พฤษภาคม 2566 เพ่ือใช้แผนแม่บทความ

ปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 - 2570 เป็นกรอบแนวทางการขับเคลื่อนการดำเนินการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนของ

หน่วยงานที่เกี่ยวข้องทุกภาคส่วน ทั้งภาครัฐ ภาคเอกชน และภาคประชาสังคม ให้

สามารถลดปัจจัยเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ในทุกมิติ ทั้งพฤติกรรมผู้ขับขี่ 

ย า น พ า ห น ะ  ถ น น แ ล ะ

สภาพแวดล ้ อม ได ้ ท ั ้ ง ระดั บ

ส่วนกลาง ส่วนภูมิภาค และส่วน

ท้องถิ่น ซึ่งได้กำหนดวิสัยทัศน์ “มุ่ง

สู ่การสัญจรที ่ปลอดภัยสำหรับทุก

คน” มีเป้าหมายผลลัพธ์ปี 2570 ลด

อัตราการเสียชีวิตให้เหลือ 12 คน 

ต ่อประชากรแสนคน และลด

จำนวนผ ู ้บาดเจ ็บสาห ัส  เหลือ 

106,376 คน  
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2.2 แผนแม่บทด้านความปลอดภัยทางถนน (ฉบับที่ 5) พ.ศ. 2565 - 2570  

ฉบับปัจจุบัน คือ แผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน ฉบับที่ 5 พ.ศ. 2565 - 2570 โดยรองนายกรัฐมนตรี (พลเอก 

ประวิตร วงษ์สุวรรณ) ประธานกรรมการนโยบายการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติ ลงนามในประกาศ

คณะกรรมการนโยบายการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติ เมื่อวันที่ 1 พฤษภาคม 2566 เพ่ือใช้แผนแม่บทความ

ปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 - 2570 เป็นกรอบแนวทางการขับเคลื่อนการดำเนินการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนของ

หน่วยงานที่เกี่ยวข้องทุกภาคส่วน ทั้งภาครัฐ ภาคเอกชน และภาคประชาสังคม ให้
สามารถลดปัจจัยเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ในทุกมิติ ทั้งพฤติกรรมผู้ขับขี่ 
ย า น พ า ห น ะ  ถ น น แ ล ะสภาพแวดล ้ อม ได ้ ท ั ้ ง ระดั บส่วนกลาง ส่วนภูมิภาค และส่วนท้องถิ่น ซึ่งได้กำหนดวิสัยทัศน์ “มุ่งสู ่การสัญจรที ่ปลอดภัยสำหรับทุกคน” มเีป้าหมายผลลัพธ์ปี 2570 ลดอัตราการเสียชีวิตให้เหลือ 12 คน ต ่อประชากรแสนคน และลดจำนวนผ ู ้บาดเจ ็บสาห ัส  เหลือ 106,376 คน  

 

ทางถนนแห่่งชาติ ิเมื่่�อวันัที่่� 1 พฤษภาคม 2566 เพื่่�อใช้้แผนแม่่บทความปลอดภัยั

ทางถนน พ.ศ. 2565 - 2570 เป็็นกรอบแนวทางการขัับเคลื่่�อนการดำเนิินการ 

ป้อ้งกัันและลดอุบุัตัิเิหตุทุางถนนของหน่่วยงานที่่�เกี่่�ยวข้้องทุุกภาคส่่วน ทั้้�งภาครััฐ  

ภาคเอกชน และภาคประชาสัังคม ให้้สามารถลดปัจจััยเสี่่�ยงการเกิิดอุบััติิเหตุุ

ทางถนน ในทุุกมิิติิ ทั้้�งพฤติิกรรมผู้้�ขัับขี่่� ยานพาหนะ 

ถนนและสภาพแวดล้้อม ได้้ทั้้� งระดัับส่่วนกลาง  

ส่่วนภููมิภาค และส่่วนท้้องถิ่่�น ซึ่่�งได้้กำหนดวิสััยทััศน์์ 

“มุ่่�งสู่่�การสััญจรทางถนนที่่�ปลอดภััยสำหรัับทุุกคน”  

มีีเป้้าหมายผลลััพธ์์ปีี 2570 ลดอัตราการเสีียชีีวิิต 

ให้้เหลืือ 12 คน ต่่อประชากรแสนคน และลดจำนวน 

ผู้้�บาดเจ็็บสาหััส เหลืือ 106,376 คน 
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วิิสััยทััศน์์และพัันธกิิจ

เป้้าประสงค์์
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กำำ�หนดตััวชี้้�วััดการเสีียชีีวิิตและบาดเจ็็บสาหัสัระดัับประเทศ

กระจายเป้้าหมายการลดอััตราผู้้�เสีียชีีวิิตลงสู่่�ระดัับจัังหวััด

26- 

 
 ตารางเป้าหมายการลดอัตราผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน  

 
ตารางเป้าหมายการลดจำนวนผู้บาดเจ็บสาหัสจากอุบัติเหตุทางถนน 
 
 
 
 
 
 

 
 

ปี พ.ศ.  อัตราผู้เสียชีวิต  
(คนต่อแสนประชากร) 

2565 22.86 
2566 20.69 
2567 18.51 
2568 16.34 
2569 14.17 
2570 12.00 

ปี พ.ศ.  จำนวนผู้บาดเจ็บสาหัส 
(คน) 

2565 201,967 
2566 182,849 
2567 163,731 
2568 144,612 
2569 125,494 
2570 106,376 
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 ตารางเป้าหมายการลดอัตราผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน  

 
ตารางเป้าหมายการลดจำนวนผู้บาดเจ็บสาหัสจากอุบัติเหตุทางถนน 
 
 
 
 
 
 

 
 

ปี พ.ศ.  อัตราผู้เสียชีวิต  
(คนต่อแสนประชากร) 

2565 22.86 
2566 20.69 
2567 18.51 
2568 16.34 
2569 14.17 
2570 12.00 

ปี พ.ศ.  จำนวนผู้บาดเจ็บสาหัส 
(คน) 

2565 201,967 
2566 182,849 
2567 163,731 
2568 144,612 
2569 125,494 
2570 106,376 

ตารางเป้้าหมายการลดอััตราผู้้�เสีียชีีวิิต
จากอุุบััติิเหตุุทางถนน 

ตารางเป้้าหมายการลดจำำ�นวน
ผู้้�บาดเจ็็บสาหัสัจากอุุบััติิเหตุุทางถนน

ปีี พ.ศ. 
จำำ�นวนผู้้�บาดเจ็็บสาหัสั 

(คน)

2565 201,967

2566 182,849

2567 163,731

2568 144,612

2569 125,494

2570 106,376

ปีี พ.ศ. 
อััตราผู้้�เสีียชีีวิิต 

(คนต่่อแสนประชากร)

2565 22.86

2566 20.69

2567 18.51

2568 16.34

2569 14.17

2570 12.00
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ตารางเป้าหมายตัวชี้วัดอัตราผู้เสียชีวิตต่อแสนประชากรระดับจังหวัด (ปี พ.ศ.) 

ลำดับ จังหวัด เป้าหมายตัวชี้วัดอัตราผู้เสียชีวิตต่อแสนประชากร 
ปี 2565 ปี 2566 ปี 2567 ปี 2568 ปี 2569 ปี 2570 

1 อำนาจเจริญ 11.36 10.69 10.02 9.34 8.67 8.00 
2 ยะลา 12.10 11.30 10.49 9.69 8.89 8.09 
3 กรุงเทพมหานคร 12.97 12.01 11.05 10.09 9.13 8.18 
4 สตูล 13.23 12.24 11.24 10.25 9.26 8.27 
5 ปัตตานี 14.19 13.03 11.86 10.69 9.52 8.36 
6 นราธิวาส 15.30 13.93 12.56 11.19 9.82 8.45 
7 แม่ฮ่องสอน 15.52 14.13 12.73 11.33 9.94 8.54 
8 สมุทรสงคราม 15.88 14.43 12.98 11.53 10.08 8.63 
9 นนทบุรี 16.19 14.70 13.21 11.71 10.22 8.73 
10 อุดรธานี 16.22 14.74 13.26 11.78 10.30 8.82 
11 หนองบัวลำภู 16.78 15.21 13.64 12.06 10.49 8.92 
12 ระนอง 17.04 15.43 13.83 12.23 10.62 9.02 
13 ยโสธร 17.08 15.49 13.90 12.30 10.71 9.12 
14 สมุทรปราการ 17.33 15.71 14.09 12.46 10.84 9.22 
15 นครศรีธรรมราช 17.47 15.84 14.21 12.58 10.95 9.32 
16 พังงา 18.63 16.79 14.94 13.10 11.26 9.42 
17 บุรีรัมย์ 18.90 17.03 15.15 13.27 11.40 9.52 
18 น่าน 19.08 17.19 15.30 13.41 11.52 9.63 
19 กาฬสินธุ์ 19.41 17.48 15.54 13.60 11.67 9.73 
20 ศรีสะเกษ 19.51 17.57 15.64 13.71 11.77 9.84 
21 สกลนคร 19.77 17.81 15.84 13.88 11.91 9.95 



ตารางเป้้าหมายตััวชี้้�วััดอััตราผู้้�เสีียชีีวิิตต่่อแสนประชากรระดัับจัังหวััด (ปีี พ.ศ.)

ลำำ�ดัับ จัังหวััด
เป้้าหมายตััวชี้้�วััดอััตราผู้้�เสีียชีีวิิตต่่อแสนประชากร

ปีี 2565 ปีี 2566 ปีี 2567 ปีี 2568 ปีี 2569 ปีี 2570

1 อำำ�นาจเจริญ 11.36 10.69 10.02 9.34 8.67 8.00

2 ยะลา 12.10 11.30 10.49 9.69 8.89 8.09

3 กรุุงเทพมหานคร 12.97 12.01 11.05 10.09 9.13 8.18

4 สตููล 13.23 12.24 11.24 10.25 9.26 8.27

5 ปััตตานีี 14.19 13.03 11.86 10.69 9.52 8.36

6 นราธิิวาส 15.30 13.93 12.56 11.19 9.82 8.45

7 แม่่ฮ่่องสอน 15.52 14.13 12.73 11.33 9.94 8.54

8 สมุุทรสงคราม 15.88 14.43 12.98 11.53 10.08 8.63

9 นนทบุุรีี 16.19 14.70 13.21 11.71 10.22 8.73

10 อุุดรธานีี 16.22 14.74 13.26 11.78 10.30 8.82

11 หนองบััวลำำ�ภูู 16.78 15.21 13.64 12.06 10.49 8.92

12 ระนอง 17.04 15.43 13.83 12.23 10.62 9.02

13 ยโสธร 17.08 15.49 13.90 12.30 10.71 9.12

14 สมุุทรปราการ 17.33 15.71 14.09 12.46 10.84 9.22

15 นครศรีีธรรมราช 17.47 15.84 14.21 12.58 10.95 9.32

16 พัังงา 18.63 16.79 14.94 13.10 11.26 9.42

17 บุุรีีรัมย์์ 18.90 17.03 15.15 13.27 11.40 9.52

18 น่่าน 19.08 17.19 15.30 13.41 11.52 9.63

19 กาฬสิินธุ์์�  19.41 17.48 15.54 13.60 11.67 9.73

20 ศรีีสะเกษ 19.51 17.57 15.64 13.71 11.77 9.84

21 สกลนคร 19.77 17.81 15.84 13.88 11.91 9.95

22 ชััยภููมิิ 20.02 18.03 16.04 14.04 12.05 10.06

23 ตาก 20.30 18.27 16.24 14.22 12.19 10.17

24 ขอนแก่่น 20.54 18.49 16.44 14.38 12.33 10.28

25 หนองคาย 20.64 18.59 16.54 14.49 12.44 10.39

26 ร้้อยเอ็็ด 20.73 18.69 16.64 14.60 12.55 10.50

27 แพร่่ 20.78 18.75 16.71 14.68 12.65 10.62

28 สงขลา 21.02 18.97 16.91 14.85 12.79 10.73

29 พััทลุุง 21.07 19.03 16.98 14.94 12.90 10.85

30 ตรััง 21.17 19.13 17.09 15.05 13.01 10.97

31 มหาสารคาม 21.21 19.18 17.16 15.14 13.11 11.09

32 สมุุทรสาคร 21.37 19.34 17.30 15.27 13.24 11.21

33 พะเยา 21.42 19.40 17.39 15.37 13.35 11.34

34 นครพนม 21.50 19.49 17.48 15.47 13.47 11.46

35 กระบี่่� 21.73 19.70 17.67 15.64 13.61 11.59

36 สุุริินทร์ 21.97 19.92 17.87 15.82 13.76 11.71

37 สุุโขทััย 22.45 20.33 18.21 16.09 13.96 11.84

38 สุุราษฎร์์ธานีี 22.72 20.57 18.42 16.27 14.12 11.97
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39 บึึงกาฬ 23.37 21.11 18.86 16.61 14.35 12.10

40 มุุกดาหาร 23.49 21.24 18.99 16.74 14.48 12.23

41 นครสวรรค์์ 24.09 21.74 19.40 17.06 14.71 12.37

42 ลำำ�ปาง 24.19 21.85 19.52 17.18 14.84 12.50

43 อ่่างทอง 24.29 21.96 19.63 17.30 14.97 12.64

44 ปทุุมธานีี 24.41 22.09 19.76 17.43 15.10 12.78

45 กำำ�แพงเพชร 24.77 22.40 20.03 17.66 15.29 12.92

46 อุุทััยธานีี 25.04 22.64 20.25 17.85 15.46 13.06

47 อุุบลราชธานีี 25.18 22.78 20.39 17.99 15.60 13.20

48 เพชรบููรณ์์ 25.35 22.95 20.55 18.15 15.75 13.35

49 นครราชสีีมา 25.42 23.03 20.65 18.26 15.88 13.49

50 นครปฐม 25.67 23.27 20.86 18.45 16.05 13.64

51 ราชบุุรีี 26.02 23.57 21.13 18.68 16.24 13.79

52 สิิงห์บ์ุุรีี 26.58 24.05 21.53 19.00 16.47 13.94

53 พิิจิิตร 26.63 24.12 21.62 19.11 16.60 14.09

54 เลย 26.88 24.35 21.83 19.30 16.77 14.25

55 เพชรบุุรีี 27.15 24.60 22.05 19.50 16.95 14.40

56 อุุตรดิิตถ์์ 27.49 24.90 22.32 19.73 17.15 14.56

57 กาญจนบุุรีี 27.65 25.06 22.48 19.89 17.31 14.72

58 ภููเก็็ต 27.70 25.14 22.57 20.01 17.45 14.88

59 ชุุมพร 27.98 25.39 22.80 20.22 17.63 15.05

60 เชีียงใหม่่ 28.34 25.72 23.09 20.46 17.84 15.21

61 สระแก้้ว 29.96 27.04 24.13 21.21 18.29 15.38

62 ฉะเชิิงเทรา 30.46 27.48 24.49 21.51 18.53 15.55

63 พระนครศรีีอยุุธยา 30.55 27.59 24.62 21.65 18.68 15.72

64 ลพบุุรีี 30.81 27.83 24.84 21.86 18.87 15.89

65 พิิษณุุโลก 31.19 28.17 25.14 22.11 19.09 16.06

66 ตราด 31.55 28.48 25.42 22.36 19.30 16.24

67 เชีียงราย 31.84 28.76 25.67 22.59 19.50 16.42

68 สุุพรรณบุุรีี 32.47 29.29 26.12 22.94 19.77 16.60

69 ลำำ�พูน 32.99 29.75 26.51 23.26 20.02 16.78

70 ประจวบคีีรีีขัันธ์์ 33.05 29.83 26.61 23.40 20.18 16.96

71 สระบุุรีี 33.40 30.15 26.90 23.65 20.40 17.15

72 ปราจีีนบุุรีี 33.68 30.41 27.14 23.87 20.60 17.33

73 ชััยนาท 34.05 30.75 27.44 24.13 20.83 17.52

74 ชลบุุรีี 34.58 31.21 27.84 24.46 21.09 17.72

75 จัันทบุุรีี 35.76 32.19 28.62 25.05 21.48 17.91

76 นครนายก 39.35 35.10 30.85 26.60 22.36 18.11

77 ระยอง 42.74 37.86 32.98 28.11 23.23 18.35

ลำำ�ดัับ จัังหวััด
เป้้าหมายตััวชี้้�วััดอััตราผู้้�เสีียชีีวิิตต่่อแสนประชากร

ปีี 2565 ปีี 2566 ปีี 2567 ปีี 2568 ปีี 2569 ปีี 2570
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ตารางเป้้าหมายตััวชี้้�วััดจำำ�นวนผู้้�เสีียชีีวิิตจากอุุบััติิเหตุุทางถนนระดัับจัังหวััด (ปีี พ.ศ.) 
ลำำ�ดัับ จัังหวััด ปีี 2565 ปีี 2566 ปีี 2567 ปีี 2568 ปีี 2569 ปีี 2570

1 อำำ�นาจเจริญ 41 37 33 30 26 22

2 ยะลา 64 59 54 49 45 40

3 กรุุงเทพมหานคร 805 793 781 770 758 747

4 สตููล 42 39 36 32 29 25

5 ปััตตานีี 101 91 82 73 64 55

6 นราธิิวาส 122 110 98 87 75 63

7 แม่่ฮ่่องสอน 38 34 31 28 25 21

8 สมุุทรสงคราม 30 27 24 21 18 15

9 นนทบุุรีี 220 210 201 191 182 172

10 อุุดรธานีี 247 220 192 164 136 108

11 หนองบััวลำำ�ภูู 85 76 67 58 50 41

12 ระนอง 34 32 31 30 29 28

13 ยโสธร 89 79 69 59 49 39

14 สมุุทรปราการ 260 254 248 243 237 231

15 นครศรีีธรรมราช 272 246 221 195 169 144

16 พัังงา 49 44 39 33 28 23

17 บุุรีีรัมย์์ 289 253 217 181 145 109

18 น่่าน 90 80 70 60 51 41

19 กาฬสิินธุ์์�  185 163 140 118 96 74

20 ศรีีสะเกษ 270 234 197 160 123 87

21 สกลนคร 220 194 168 141 115 88

22 ชััยภููมิิ 221 194 168 142 116 90

23 ตาก 110 99 88 77 66 54

24 ขอนแก่่น 367 328 289 251 212 174

25 หนองคาย 105 93 82 70 59 47

26 ร้้อยเอ็็ด 262 231 200 169 137 106

27 แพร่่ 89 78 68 57 47 36

28 สงขลา 310 285 261 237 213 189

29 พััทลุุง 109 98 87 76 64 53

30 ตรััง 136 122 109 96 83 70

31 มหาสารคาม 197 174 151 128 105 82

32 สมุุทรสาคร 136 134 133 131 130 128

33 พะเยา 97 85 73 62 50 38

34 นครพนม 148 130 113 95 77 60

35 กระบี่่� 102 92 82 72 62 51

36 สุุริินทร์ 293 258 223 187 152 117

37 สุุโขทััย 134 121 108 96 83 70

38 สุุราษฎร์์ธานีี 245 225 204 184 164 143

39 บึึงกาฬ 96 86 75 64 53 42
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40 มุุกดาหาร 86 79 73 67 61 55

41 นครสวรรค์์ 248 220 192 163 135 107

42 ลำำ�ปาง 176 157 139 120 102 83

43 อ่่างทอง 66 59 52 45 37 30

44 ปทุุมธานีี 310 298 286 275 263 251

45 กำำ�แพงเพชร 181 165 149 133 116 100

46 อุุทััยธานีี 80 71 61 52 43 34

47 อุุบลราชธานีี 464 417 369 321 273 226

48 เพชรบููรณ์์ 247 221 195 169 143 117

49 นครราชสีีมา 665 598 532 465 399 332

50 นครปฐม 249 235 221 207 193 179

51 ราชบุุรีี 219 197 176 154 133 111

52 สิิงห์บ์ุุรีี 54 48 42 37 31 25

53 พิิจิิตร 141 127 112 98 83 69

54 เลย 167 149 130 112 93 75

55 เพชรบุุรีี 131 120 108 96 84 73

56 อุุตรดิิตถ์์ 122 108 95 82 69 56

57 กาญจนบุุรีี 227 206 185 164 143 123

58 ภููเก็็ต 121 116 110 105 100 94

59 ชุุมพร 142 128 115 102 89 76

60 เชีียงใหม่่ 468 428 388 348 309 269

61 สระแก้้ว 175 162 148 135 122 109

62 ฉะเชิิงเทรา 232 217 203 189 175 160

63 พระนครศรีีอยุุธยา 254 232 211 189 167 145

64 ลพบุุรีี 233 211 188 166 143 121

65 พิิษณุุโลก 271 245 219 193 168 142

66 ตราด 73 68 62 57 52 47

67 เชีียงราย 371 333 295 258 220 182

68 สุุพรรณบุุรีี 274 247 220 193 166 139

69 ลำำ�พูน 132 118 104 91 77 64

70 ประจวบคีีรีีขัันธ์์ 176 157 138 119 101 82

71 สระบุุรีี 220 202 185 167 150 132

72 ปราจีีนบุุรีี 176 165 154 143 132 121

73 ชััยนาท 109 97 85 73 61 49

74 ชลบุุรีี 561 526 491 456 421 386

75 จัันทบุุรีี 194 176 159 141 123 106

76 นครนายก 103 92 81 70 60 49

77 ระยอง 336 315 294 272 251 230

ที่่�มา : แผนแม่่บทความปลอดภััยทางถนน พ.ศ. 2565 - 2570

ลำำ�ดัับ จัังหวััด ปีี 2565 ปีี 2566 ปีี 2567 ปีี 2568 ปีี 2569 ปีี 2570

2727

ศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภัยัทางถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ปี ี2566



2828

ศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภัยัทางถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ปี ี2566

4 ยุุทธศาสตร์ และ 16 กลยุุทธ์ ที่่�ครอบคลุุมทุุกประเด็็นสำำ�คััญ

รายละเอีียดของ 4 ยุุทธศาสตร์
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การแปลงแผนไปสู่่�การปฏิิบััติิ

แนวทางการดำำ�เนิินงานภายใต้้การบรรลุุเป้้าหมายของแผนแม่่บทฯ

มีีแนวทางในการแปลงแผนดัังนี้้�
1.  สามารถทำำ�ได้้ในลัักษณะของแผนงานโครงการ ซึ่่�งกำำ�หนดให้้มีีความสอดคล้้องกัับกิิจกรรม
    ภายใต้้แผนแม่่บทฯ
2. เลืือกแผนงานจาก "ประเด็็นการขัับเคลื่่�อน" ในแต่่ละยุุทธศาสตร์์
3. ประกอบด้้วยแนวทางแปลงแผนของระดัับส่วนกลาง และระดัับส่วนพื้้�นที่่�

ส่่วนกลาง ส่่วนพ้ื้�นที่่�

1. คณะกรรมการ ศปถ. และคณะอนุุกรรมการท่ี่�รัับผิดชอบ จััดประชุมุ
เพ่ื่�อแจ้้งรายละเอีียดของโครงการและการดำำ�เนิินงานภายใต้แ้ผนแม่บ่ทฯ

1. หน่ว่ยงานผู้้�รับผิดิชอบหลักัทั้้�งในระดับัภูมูิภิาคและท้อ้งถิ่่�น กำำ�หนดแผนการทำำ�งาน
และโครงการที่่�สอดคล้้องกับัแนวทางของหน่่วยงานต้น้สัังกัดัในส่่วนกลาง

2. หน่่วยงานรัับผิดชอบระดัับส่วนกลาง (และ/หรืือส่่วนภูมิูิภาค) 
วางแผนเพ่ื่�อกำำ�หนดงบบประมาณ

2. ศปถ. จัังหวััดเรีียกประชุุมคณะกรรมการ เพ่ื่�อแจ้้งรายละเอีียดโครงการ
และการดำำ�เนินิงานของแผนงาน

3. ศปถ. อำำ�นวยการให้เ้กิดิการจัดสรรงบประมาณเพิ่่�มเติมิ 3. หน่ว่ยงานรัับผิดิชอบดำำ�เนินิการตามแผนงาน

5. ศปถ. ติดิตามความก้า้วหน้า้และผลการดำำ�เนิินงานจาก ศปถ. จัังหวััด

4. หน่ว่ยงานรัับผิดชอบดำำ�เนิินการตามแผนงาน 4. ศปถ. จัังหวััด โดยมีีผู้้�ว่าราชการจังหวััดรัับผิดิชอบ ติดิตามความก้า้วหน้า้
และรายงานผลการดำำ�เนินิงานของโครงการ
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แผนปฏิิบััติิการแผนปฏิิบััติิการ
ด้้านความปลอดภััยทางถนน ด้้านความปลอดภััยทางถนน 22..33

การติิดตามและประเมิินผลการดำำ�เนิินงาน

สอดคล้้องกัับมาตรการในประเด็็นที่่� 6 สอดคล้้องกัับมาตรการในประเด็็นที่่� 6 
การจัดการข้้อมููล การติิดตามประเมิินผล การศึกษาวิิจััยการจัดการข้้อมููล การติิดตามประเมิินผล การศึกษาวิิจััย

กรมป้้องกัันและบรรเทาสาธารณภััย ในฐานะสำนัักงานเลขานุุการคณะกรรมการศููนย์์อำนวยการ 

ความปลอดภััยทางถนน จััดประชุุมเชิิงปฏิิบััติิการเพื่่�อจััดทำและขัับเคล่ื่�อนแผนปฏิิบััติิการความปลอดภััย

ทางถนน ประจำปี ีพ.ศ. 2566 เพ่ื่�อรองรับัแผนแม่่บทความปลอดภัยัทางถนน พ.ศ. 2565 - 2570 โดยจังัหวััด

ทุุกจัังหวััดบรรจุุเรื่่�องแผนปฏิิบััติิการป้้องกัันและลดอุุบััติิเหตุุทางถนน ไว้้ในการประชุุมของคณะกรรมการ

ศููนย์์อำนวยการความปลอดภััยทางถนนจัังหวััด เพื่่�อให้้คณะกรรมการศููนย์์อำนวยการความปลอดภััย 

ทางถนนทุุกจัังหวััด รัับทราบสาระสำคััญของแผนแม่่บทความปลอดภััยทางถนน พ.ศ. 2565 - 2570  

และใช้้เป็็นกรอบแนวทางการดำเนิินงานในการจััดทำแผนปฏิิบััติิการความปลอดภััยทางถนน พ.ศ. 2566  

ของทุุกภาคส่่วน เพื่่�อให้้การดำเนิินงานป้้องกัันและลดอุุบััติิเหตุุทางถนนเป็็นไปอย่่างต่่อเนื่่�อง และเพิ่่�ม

ประสิทิธิภิาพของการขับัเคล่ื่�อนการดำเนินิงานตามแผนแม่่บทความปลอดภัยัทางถนน พ.ศ. 2565 - 2570 

ในระดัับพื้้�นที่่�อย่่างเป็็นระบบ รวมทั้้�งสะท้้อนข้้อเท็็จจริิง ปััญหา และอุุปสรรค รวมถึึงจุุดอ่่อน จุุดแข็็ง 

และแนวทางการแก้้ไขปััญหาที่่�พบต่่อการดำเนิินการ การวิิเคราะห์์ความเสี่่�ยงในแต่่ละพื้้�นที่่� การกำหนด

แผนงาน โครงการในการป้้องกัันและลดอุบััติิเหตุุทางถนนที่่�สอดคล้้องกัับบริิบทของแต่่ละจัังหวััด  

มีีการกำหนดตััวชี้้�วััดที่่�สามารถวััดผลได้้อย่่างเป็็นรููปธรรม
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35- 
ภาพตัวอย่างแผนปฏิบัติการด้านความปลอดภัยทางถนนระดับจังหวัด   

               
 

 

 
 
 

35- 
ภาพตัวอย่างแผนปฏิบัติการด้านความปลอดภัยทางถนนระดับจังหวัด   

               
 

 

 
 
 

35- 
ภาพตัวอย่างแผนปฏิบัติการด้านความปลอดภัยทางถนนระดับจังหวัด   

               
 

 

 
 
 

35- 
ภาพตัวอย่างแผนปฏิบัติการด้านความปลอดภัยทางถนนระดับจังหวัด   

               
 

 

 
 
 

35- 
ภาพตัวอย่างแผนปฏิบัติการด้านความปลอดภัยทางถนนระดับจังหวัด   

               
 

 

 
 
 

ภาพตััวอย่่างแผนปฏิิบััติิการ
ความปลอดภััยทางถนน พ.ศ. 2566 จัังหวััด





ที่่�หยุุดรถประจำทาง

THAILAND
12-1784

ส่่วนที่่� 3
ผลการดำำ�เนิินงานด้้านความปลอดภััย
ทางถนน 

3.1 ผลการดำำ�เนิินงานของศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภััยทางถนน (ส่่วนกลาง)

3.2 ผลการดำำ�เนิินงานของศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภััยทางถนนกรุุงเทพมหานคร

3.3 ผลการดำำ�เนิินงานของศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภััยทางถนนระดัับพื้้�นที่่� 
      (จัังหวััด อำำ�เภอ องค์์กรปกครองส่่วนท้้องถิ่่�น)

3.4 ผลการดำำ�เนิินงานด้้านความปลอดภััยทางถนนของหน่่วยงานภาคีีเครืือข่่าย

3.5 ตััวอย่างผลการดำำ�เนิินงานด้้านความปลอดภััยทางถนนที่่�เป็็นเลิิศ (Best Practice)
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37- 

3.1 ผลการดำเนินงานของศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนน (ส่วนกลาง) 
• การประชุมคณะกรรมการนโยบายการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติ (นปถ.)  

คณะกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนน (ศปถ.) และคณะอนุกรรมการในคณะกรรมการ ศปถ. 
ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 
1 .  การประช ุมคณะกรรมการนโยบายการป ้ องก ันและลดอ ุบ ัต ิ เ หต ุทางถนนแห ่ งชาติ  (นปถ . )  
จำนวน 2 ครั้ง ประกอบด้วย  

 ที่ประชุมได้พิจารณา และให้ความเห็นชอบ แผนบูรณาการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนช่วงเทศกาลและ
ช่วงวันหยุด พ.ศ. 2566 และเห็นชอบร่างแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 – 2570  

 
 

 
 

 
แผนบูรณาการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน
ช่วงเทศกาล และช่วงวันหยุด พ.ศ. 2566 กำหนดชื่อ
การรณรงค์ “ชีว ิตวิถ ีใหม่ ขับขี ่อย ่างปลอดภัย                 
ไร้อุบัติเหตุ” มีเป้าหมายภาพรวม เพื่อให้ประชาชน
เดินทางอย่างสุขใจกับชีวิตวิถีใหม่ที่ห่างไกลอุบัติเหตุ

ในช่วงเทศกาล ประกอบด้วย เทศกาลปีใหม่ และสงกรานต์ ซึ่งกำหนดแนวทางการดำเนินการ เป็น 2 ช่วง คือ ช่วง
รณรงค์และประชาสัมพันธ์ และช่วงดำเนินการ ประกอบด้วย ช่วยก่อนควบคุมเข้มข้น 7 วัน ช่วงควบคุมเข้มข้น 7 วัน 
และช่วงหลังควบคุมเข้มข้น 7 วัน  

แนวทางการดำเนินการ ช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2566 ช่วงเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2566 
ช่วงรณรงค์และประชาสัมพันธ์ ระหว่างวันที่ 1 – 21 ธันวาคม 

2565  
ระหว่างวันที่ 1 มีนาคม – 3 เมษายน 2566 

ช่วงดำเนินการ  (7-7-7) ระหว่างวันที่ 22 ธันวาคม 2565 – 
11 มกราคม 2566 

ระหว่างวันที่ 4 - 24 เมษายน 2566 

1. ช่วงก่อนควบคุมเข้มข้น 7 วัน ระหว่างวันที่ 22 – 28 ธันวาคม 
2565 

ระหว่างวันที่ 4 – 10 เมษายน 2566 

2. ช่วงควบคุมเข้มข้น 7 วัน ระหว่างวันที่ 29 ธันวาคม 2565 – 
4 มกราคม 2566 

ระหว่างวันที่ 11 – 17 เมษายน 2566 

3. ช่วงหลังควบคุมเข้มข้น 7 วัน ระหว่างวันที่ 5 – 11 มกราคม 
2566 

ระหว่างวันที่ 18 – 24 เมษายน 2566 

1.1 ประชุมคณะกรรมการนโยบายการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติ  ครั ้งที่ 2/2565  
วันที ่20 ตุลาคม 2565 โดยรองนายกรัฐมนตรี พลเอก ประวิตร วงษ์สุวรรณ เป็นประธานการประชุม  

37- 

3.1 ผลการดำเนินงานของศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนน (ส่วนกลาง) 
• การประชุมคณะกรรมการนโยบายการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติ (นปถ.)  

คณะกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนน (ศปถ.) และคณะอนุกรรมการในคณะกรรมการ ศปถ. 
ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 
1 .  การประช ุมคณะกรรมการนโยบายการป ้ องก ันและลดอ ุบ ัต ิ เ หต ุทางถนนแห ่ งชาติ  (นปถ . )  
จำนวน 2 ครั้ง ประกอบด้วย  

 ที่ประชุมได้พิจารณา และให้ความเห็นชอบ แผนบูรณาการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนช่วงเทศกาลและ
ช่วงวันหยุด พ.ศ. 2566 และเห็นชอบร่างแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 – 2570  

 
 

 
 

 
แผนบูรณาการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน
ช่วงเทศกาล และช่วงวันหยุด พ.ศ. 2566 กำหนดชื่อ
การรณรงค์ “ชีว ิตวิถ ีใหม่ ขับขี ่อย ่างปลอดภัย                 
ไร้อุบัติเหตุ” มีเป้าหมายภาพรวม เพื่อให้ประชาชน
เดินทางอย่างสุขใจกับชีวิตวิถีใหม่ที่ห่างไกลอุบัติเหตุ

ในช่วงเทศกาล ประกอบด้วย เทศกาลปีใหม่ และสงกรานต์ ซึ่งกำหนดแนวทางการดำเนินการ เป็น 2 ช่วง คือ ช่วง
รณรงค์และประชาสัมพันธ์ และช่วงดำเนินการ ประกอบด้วย ช่วยก่อนควบคุมเข้มข้น 7 วัน ช่วงควบคุมเข้มข้น 7 วัน 
และช่วงหลังควบคุมเข้มข้น 7 วัน  

แนวทางการดำเนินการ ช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2566 ช่วงเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2566 
ช่วงรณรงค์และประชาสัมพันธ์ ระหว่างวันที่ 1 – 21 ธันวาคม 

2565  
ระหว่างวันที่ 1 มีนาคม – 3 เมษายน 2566 

ช่วงดำเนินการ  (7-7-7) ระหว่างวันที่ 22 ธันวาคม 2565 – 
11 มกราคม 2566 

ระหว่างวันที่ 4 - 24 เมษายน 2566 

1. ช่วงก่อนควบคุมเข้มข้น 7 วัน ระหว่างวันที่ 22 – 28 ธันวาคม 
2565 

ระหว่างวันที่ 4 – 10 เมษายน 2566 

2. ช่วงควบคุมเข้มข้น 7 วัน ระหว่างวันที่ 29 ธันวาคม 2565 – 
4 มกราคม 2566 

ระหว่างวันที่ 11 – 17 เมษายน 2566 

3. ช่วงหลังควบคุมเข้มข้น 7 วัน ระหว่างวันที่ 5 – 11 มกราคม 
2566 

ระหว่างวันที่ 18 – 24 เมษายน 2566 

1.1 ประชุมคณะกรรมการนโยบายการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติ  ครั ้งที่ 2/2565  
วันที ่20 ตุลาคม 2565 โดยรองนายกรัฐมนตรี พลเอก ประวิตร วงษ์สุวรรณ เป็นประธานการประชุม  

ผลการดำำ�เนิินงานของศููนย์์อำำ�นวยการผลการดำำ�เนิินงานของศููนย์์อำำ�นวยการ
ความปลอดภััยทางถนน (ส่่วนกลาง)ความปลอดภััยทางถนน (ส่่วนกลาง)3.1

1

การประชุุมคณะกรรมการนโยบายการป้องกัันและลดอุุบััติิเหตุุทางถนนแห่ง่ชาติิ 
(นปถ.) คณะกรรมการศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภััยทางถนน (ศปถ.) 

และคณะอนุุกรรมการในคณะกรรมการ ศปถ. 

การประชุุมคณะกรรมการนโยบายการป้้องกัันและลดอุุบััติิเหตุุ
ทางถนนแห่ง่ชาติิ (นปถ.) จำำ�นวน 2 ครั้้�ง ประกอบด้้วย 

ประชุุมคณะกรรมการนโยบายการป้้องกัันและลดอุุบััติิเหตุุทางถนน
แห่ง่ชาติิ ครั้้�งที่่� 2/2565 วัันพฤหัสับดีีที่่� 20 ตุุลาคม 2565 
โดยรองนายกรััฐมนตรีี พลเอก ประวิิตร วงษ์์สุุวรรณ เป็็นประธานการประชุุม

ที่่�ประชุุมได้้พิจารณา และให้้ความเห็็นชอบ แผนบููรณาการป้้องกัันและ 

ลดอุุบััติิเหตุุทางถนนช่่วงเทศกาลและช่่วงวัันหยุุด พ.ศ. 2566 และเห็็นชอบ 

ร่่างแผนแม่่บทความปลอดภััยทางถนน พ.ศ. 2565 - 2570

แผนบููรณาการป้องกัันและลดอุุบััติิเหตุุทางถนนช่่วงเทศกาล  
และช่่วงวัันหยุุด พ.ศ. 2566 กำหนดชื่่�อการรณรงค์์ “ชีีวิตวิิถีีใหม่่ ขัับขี่่� 
อย่่างปลอดภััย ไร้้อุุบััติิเหตุุ” มีีเป้้าหมายภาพรวม เพื่่�อให้้ประชาชนเดิินทาง 

อย่่างสุุขใจกับชีีวิิตวิิถีีใหม่่ที่่�ห่่างไกลอุุบััติิเหตุุในช่่วงเทศกาล ประกอบด้้วย 

เทศกาลปีีใหม่่ และสงกรานต์์ ซึ่่�งกำหนดแนวทางการดำเนิินการ เป็็น 2 ช่่วง คืือ  

ช่่วงรณรงค์แ์ละประชาสัมัพันัธ์ ์และช่่วงดำเนินิการ ประกอบด้้วย ช่่วงก่่อนควบคุมุ

เข้้มข้้น 7 วััน ช่่วงควบคุุมเข้้มข้้น 7 วััน และช่่วงหลัังควบคุุมเข้้มข้้น 7 วััน

37- 
3.1 ผลการดำเนินงานของศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนน (ส่วนกลาง) • การประชุมคณะกรรมการนโยบายการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติ (นปถ.)  คณะกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนน (ศปถ.) และคณะอนุกรรมการในคณะกรรมการ ศปถ. ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 

1 .  การประช ุมคณะกรรมการนโยบายการป ้ องก ันและลดอ ุบ ัต ิ เ หต ุทางถนนแห ่ งชา ติ  (นปถ . )  จำนวน 2 ครั้ง ประกอบด้วย  

 ที่ประชุมได้พิจารณา และให้ความเห็นชอบ แผนบูรณาการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนช่วงเทศกาลและช่วงวันหยุด พ.ศ. 2566 และเห็นชอบร่างแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 – 2570  
 
 

 
 

 แผนบูรณาการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนช่วงเทศกาล และช่วงวันหยุด พ.ศ. 2566 กำหนดชื่อการรณรงค์ “ชีว ิตวิถ ีใหม่ ขับขี ่อย ่างปลอดภัย                 ไร้อุบัติเหตุ” มีเป้าหมายภาพรวม เพื่อให้ประชาชนเดินทางอย่างสุขใจกับชีวิตวิถีใหม่ที่ห่างไกลอุบัติเหตุในช่วงเทศกาล ประกอบด้วย เทศกาลปีใหม่ และสงกรานต์ ซึ่งกำหนดแนวทางการดำเนินการ เป็น 2 ช่วง คือ ช่วงรณรงค์และประชาสัมพันธ์ และช่วงดำเนินการ ประกอบด้วย ช่วยก่อนควบคุมเข้มข้น 7 วัน ช่วงควบคุมเข้มข้น 7 วัน และช่วงหลังควบคุมเข้มข้น 7 วัน  
แนวทางการดำเนินการ ช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2566 ช่วงเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2566 ช่วงรณรงค์และประชาสัมพันธ์ ระหว่างวันที่ 1 – 21 ธันวาคม 

2565  
ระหว่างวันที่ 1 มีนาคม – 3 เมษายน 2566 

ช่วงดำเนินการ  (7-7-7) ระหว่างวันที่ 22 ธันวาคม 2565 – 
11 มกราคม 2566 

ระหว่างวันที่ 4 - 24 เมษายน 2566 
1. ช่วงก่อนควบคุมเข้มข้น 7 วัน ระหว่างวันที่ 22 – 28 ธันวาคม 

2565 
ระหว่างวันที่ 4 – 10 เมษายน 2566 

2. ช่วงควบคุมเข้มข้น 7 วัน ระหว่างวันที่ 29 ธันวาคม 2565 – 
4 มกราคม 2566 

ระหว่างวันที่ 11 – 17 เมษายน 2566 
3. ช่วงหลังควบคุมเข้มข้น 7 วัน ระหว่างวันที่ 5 – 11 มกราคม 

2566 
ระหว่างวันที่ 18 – 24 เมษายน 2566 

1.1 ประชุมคณะกรรมการนโยบายการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติ  ครั ้งที่ 2/2565  วันที ่20 ตุลาคม 2565 โดยรองนายกรัฐมนตรี พลเอก ประวิตร วงษ์สุวรรณ เป็นประธานการประชุม  

37- 
3.1 ผลการดำเนินงานของศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนน (ส่วนกลาง) • การประชุมคณะกรรมการนโยบายการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติ (นปถ.)  คณะกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนน (ศปถ.) และคณะอนุกรรมการในคณะกรรมการ ศปถ. ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 

1 .  การประช ุมคณะกรรมการนโยบายการป ้ องก ันและลดอ ุบ ัต ิ เ หต ุทางถนนแห ่ งชาติ  (นปถ . )  จำนวน 2 ครั้ง ประกอบด้วย  

 ที่ประชุมได้พิจารณา และให้ความเห็นชอบ แผนบูรณาการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนช่วงเทศกาลและช่วงวันหยุด พ.ศ. 2566 และเห็นชอบร่างแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 – 2570  
 
 

 
 

 แผนบูรณาการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนช่วงเทศกาล และช่วงวันหยุด พ.ศ. 2566 กำหนดชื่อการรณรงค์ “ชีว ิตวิถ ีใหม่ ขับขี ่อย ่างปลอดภัย                 ไร้อุบัติเหตุ” มีเป้าหมายภาพรวม เพื่อให้ประชาชนเดินทางอย่างสุขใจกับชีวิตวิถีใหม่ที่ห่างไกลอุบัติเหตุในช่วงเทศกาล ประกอบด้วย เทศกาลปีใหม่ และสงกรานต์ ซึ่งกำหนดแนวทางการดำเนินการ เป็น 2 ช่วง คือ ช่วงรณรงค์และประชาสัมพันธ์ และช่วงดำเนินการ ประกอบด้วย ช่วยก่อนควบคุมเข้มข้น 7 วัน ช่วงควบคุมเข้มข้น 7 วัน และช่วงหลังควบคุมเข้มข้น 7 วัน  
แนวทางการดำเนินการ ช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2566 ช่วงเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2566 ช่วงรณรงค์และประชาสัมพันธ์ ระหว่างวันที่ 1 – 21 ธันวาคม 

2565  
ระหว่างวันที่ 1 มีนาคม – 3 เมษายน 2566 

ช่วงดำเนินการ  (7-7-7) ระหว่างวันที่ 22 ธันวาคม 2565 – 
11 มกราคม 2566 

ระหว่างวันที่ 4 - 24 เมษายน 2566 
1. ช่วงก่อนควบคุมเข้มข้น 7 วัน ระหว่างวันที่ 22 – 28 ธันวาคม 

2565 
ระหว่างวันที่ 4 – 10 เมษายน 2566 

2. ช่วงควบคุมเข้มข้น 7 วัน ระหว่างวันที่ 29 ธันวาคม 2565 – 
4 มกราคม 2566 

ระหว่างวันที่ 11 – 17 เมษายน 2566 
3. ช่วงหลังควบคุมเข้มข้น 7 วัน ระหว่างวันที่ 5 – 11 มกราคม 

2566 
ระหว่างวันที่ 18 – 24 เมษายน 2566 

1.1 ประชุมคณะกรรมการนโยบายการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนแห่งชาติ  ครั ้งที่ 2/2565  วันที ่20 ตุลาคม 2565 โดยรองนายกรัฐมนตรี พลเอก ประวิตร วงษ์สุวรรณ เป็นประธานการประชุม  
1.1 
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ศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภัยัทางถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ปี ี2566

แนวทางการดำำ�เนิินการ ช่่วงเทศกาลปีีใหม่่ พ.ศ. 2566 ช่่วงเทศกาลสงกรานต์์ พ.ศ. 2566

ช่่วงรณรงค์์และประชาสััมพันธ์์ ระหว่่างวัันที่่� 1 – 21 ธัันวาคม 2565 ระหว่่างวัันที่่� 1 มีีนาคม – 3 เมษายน 2566

ช่่วงดำำ�เนิินการ  (7-7-7) ระหว่่างวัันที่่� 22 ธัันวาคม 2565 – 

  11 มกราคม 2566

ระหว่่างวัันที่่� 4 - 24 เมษายน 2566

1. ช่่วงก่่อนควบคุุมเข้้มข้้น 7 วััน ระหว่่างวัันที่่� 22 – 28 ธัันวาคม 2565 ระหว่่างวัันที่่� 4 – 10 เมษายน 2566

2. ช่่วงควบคุุมเข้้มข้้น 7 วััน ระหว่่างวัันที่่� 29 ธัันวาคม 2565 – 

  4 มกราคม 2566

ระหว่่างวัันที่่� 11 – 17 เมษายน 2566

3. ช่่วงหลัังควบคุุมเข้้มข้้น 7 วััน ระหว่่างวัันที่่� 5 – 11 มกราคม 2566 ระหว่่างวัันที่่� 18 – 24 เมษายน 2566

กำำ�หนดให้้มีีการประเมิินความเสี่่�ยงในระดัับพื้้�นที่่� (ระดัับอำำ�เภอ/เขตในกรุุงเทพมหานคร) แบ่่งเป็็น 4 ระดัับ ได้้แก่่ 

1) ระดัับความเสี่่�ยงสีีแดง 		 สถานการณ์์อยู่่�ในภาวะเสี่่�ยงอัันตรายสููงสุุด  

2) ระดัับความเสี่่�ยงสีีส้้ม   		 สถานการณ์์อยู่่�ในภาวะเสี่่�ยงอัันตรายสููง 

3) ระดัับความเสี่่�ยงสีีเหลืือง    	 สถานการณ์์อยู่่�ในภาวะเสี่่�ยงอัันตราย 

4) ระดัับความเสี่่�ยงสีีเขีียว   	 สถานการณ์์อยู่่�ในภาวะเสี่่�ยงน้้อย 

และกำำ�หนดตััวชี้้�วััดการดำำ�เนิินงานโดยค่่าเป้้าหมายให้้ลดลงไม่่น้้อยกว่่า 5 เปอร์เซ็น็ต์์ เมื่่�อเทีียบกับสถิิติใินช่่วงเทศกาล

ปีีใหม่่/สงกรานต์์เฉลี่่�ย 3 ปีีย้้อนหลััง แยกเป็็น 3 ระดัับคืือ ระดัับภาพรวม ระดัับหน่่วยงาน และระดัับพื้้�นที่่�

การดำเนิินการช่่วงวัันหยุุด พ.ศ. 2566 มีีเป้้าหมายภาพรวม เพื่่�อให้้ประชาชนเดิินทางอย่่างสุุขใจ 

กัับชีีวิิตวิิถีีใหม่่ที่่�ห่่างไกลอุุบััติิเหตุุในช่่วงวัันหยุุด ทั้้�งนี้้� นิิยาม การป้้องกัันและลดอุุบััติิเหตุุช่่วงวัันหยุุด  

หมายถึึง 1) การป้้องกัันและลดอุุบััติิเหตุุทางถนนที่่�มีีวัันหยุุดราชการติิดต่่อกััน 4 วัันขึ้้�นไป 2) การป้้องกััน

และลดอุุบััติิเหตุุทางถนนที่่�มีีวัันหยุุดราชการติิดต่่อกััน 4 วัันขึ้้�นไป ตามมติิคณะรััฐมนตรีี 

ภายใต้้มาตรการการดำำ�เนิินงาน 5 มาตรการ ประกอบด้้วย 1) ด้้านการบริหารจััดการ  
2) ด้้านลดปััจจัยเสี่่�ยงด้้านถนนและสภาพแวดล้้อม 3) ด้้านลดปััจจัยเสี่่�ยงด้้านยานพาหนะ 

 4) ด้้านผู้้�ใช้้รถใช้้ถนนอย่างปลอดภััย 5) ด้้านการช่่วยเหลืือหลัังเกิิดอุุบััติิเหตุุ 

แผนแม่่บทความปลอดภััยทางถนน พ.ศ. 2565 – 2570 ซึ่่�งเป็็นไปตามกรอบแนวทาง 

การขับัเคล่ื่�อนการดำเนินิงานป้้องกันัและลดอุบุัตัิเิหตุทุางถนน ระหว่่าง พ.ศ. 2565 – 2570 และศููนย์์อำนวยการ

ความปลอดภัยัทางถนน (ศปถ.) ได้้เห็น็ชอบร่่างแผนแม่่บทดังักล่่าวแล้้ว รายละเอียีดตามส่่วนที่่� 2 หัวัข้้อ 2.2  

แผนแม่่บทความปลอดภััยทางถนน (ฉบัับที่่� 5) พ.ศ. 2565 – 2570 

พร้้อมนี้้�ประธานคณะกรรมการ นปถ. ได้้มีีข้้อสั่่�งการเพื่่�อขัับเคลื่่�อนการป้้องกัันและลดอุุบััติิเหตุ ุ

ทางถนนอย่่างมีีประสิิทธิิภาพ ดัังนี้้� 

1 เห็น็ชอบแผนบููรณาการป้้องกัันและลดอุบัตัิเิหตุุทางถนนช่่วงเทศกาลและช่่วงวัันหยุุด พ.ศ. 2566 

โดยให้้วิิเคราะห์์จุุดเกิิดเหตุุซ้้ำซาก ทั้้�งช่่วงเทศกาล และไม่่ใช่่เทศกาล เพื่่�อนำมาวางแผนป้้องกัันความเสี่่�ยง
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เชิิงรุุกและใช้้ระบบ War Room ช่่วยในการติิดตามประเมิินผล รวมทั้้�งฝึึกซ้้อม กวดขัันการกระทำผิิดวิินััย
จราจรอย่่างสม่่ำเสมอ โดยให้้หน่่วยงานที่่�เกี่่�ยวข้้อง รวมทั้้�งอาสาสมััครต่่าง ๆ เตรีียมความพร้้อมล่่วงหน้้า  
และแจ้้งให้้หน่่วยงานในสังักัดัที่่�เกี่่�ยวข้้องสื่่�อสารและส่่งเสริมิการสร้้าง “วััฒนธรรมความปลอดภัยั” ตลอดจน 
ให้้ความสำคััญกัับการบัังคัับใช้้กฎหมายควบคู่่�กับัการสร้้างความตระหนััก จิติสำนึึก และมีีความรัับผิิดชอบ 
ต่่อสัังคม โดยเฉพาะการขัับรถเร็็วเกิินกฎหมายกำหนด การดื่่�มแล้้วขัับ และการไม่่สวมหมวกนิิรภััย  
โดยเพิ่่�มจุุดตรวจในถนนสายรอง เน้้นในช่่วงเวลา 16.01 - 20.00 น. ซึ่่�งเป็็นช่่วงเวลาที่่�เกิิดอุุบััติิเหตุุสููงสุุด

2 เห็นชอบแผนแม่่บทความปลอดภัยัทางถนน พ.ศ. 2565 – 2570 เพื่่�อใช้้เป็็นกรอบการดำเนินิงาน
ของทุุกภาคส่่วน ในช่่วงระหว่่างปีี พ.ศ. 2565 – 2570 เพื่่�อนำเสนอสภาพััฒนาการเศรษฐกิิจและสัังคม
แห่่งชาติิพิิจารณาให้้ความเห็็นชอบ และเสนอคณะรััฐมนตรีีพิิจารณาอนุุมััติิต่่อไป 

3 เห็็นชอบให้้ใช้้แผนแม่่บทความปลอดภััยทางถนน พ.ศ. 2565 – 2570 เป็็นกรอบแนวทาง 
การดำเนิินงานในการจััดทำแผนปฏิิบััติิการความปลอดภััยทางถนน พ.ศ. 2566 ของทุุกภาคส่่วน เพื่่�อให้้ 
การดำเนิินงานป้้องกัันและลดอุุบััติิเหตุุทางถนนเป็็นไปอย่่างต่่อเนื่่�อง

4 ให้้ทุุกหน่่วยงานดำเนิินการในส่่วนที่่�เกี่่�ยวข้้องเพื่่�อลดการบาดเจ็็บและเสีียชีีวิิตจากอุุบััติิเหตุ ุ
ทางถนนอย่่างต่่อเนื่่�อง ให้้เป็็นไปตามแผนแม่่บทความปลอดภััยทางถนน พ.ศ. 2565 - 2570 โดยเน้้น
มาตรการเชิิงรุุกในการจััดการและแก้้ไขปััจจััยเสี่่�ยงด้้านคน ถนน และยานพาหนะ เร่่งรััดมาตรการ 
สวมหมวกนิิรภััยหนึ่่�งร้้อยเปอร์์เซ็็นต์์ โดยให้้ความสำคััญกัับพื้้�นที่่�อำเภอที่่�มีีจำนวนผู้้�เสีียชีีวิิตจากการ 
ไม่่สวมหมวกนิิรภััยสููง ตลอดจนมุ่่�งเน้้นมาตรการสร้้างการรัับรู้้� การบัังคัับใช้้กฎหมายอย่่างเข้้มงวด 

ที่่�ประชุุมได้้ร่่วมกัันพิิจารณา 2 ประเด็็น ดัังนี้้� 
1 เห็น็ชอบแผนบููรณาการป้อ้งกันัและลดอุบุัตัิเิหตุทุางถนนช่่วงเทศกาลและช่่วงวันัหยุดุ พ.ศ. 2567  

และมอบหมายให้้ศููนย์์อำนวยการความปลอดภััยทางถนนนำแผนบููรณาการป้้องกัันและลดอุุบััติิเหตุุ 

ทางถนนช่่วงเทศกาล และวัันหยุุด นำเสนอคณะรััฐมนตรีีเพื่่�อทราบต่่อไป

แผนบููรณาการป้้องกัันและลดอุบััติิเหตุุทางถนนช่่วงเทศกาล และช่่วงวัันหยุุด  

พ.ศ. 2567 กำหนดชื่่�อการรณรงค์ ์“ขับัขี่�ปลอดภัยั เมืืองไทยไร้้อุุบัติัิเหตุุ” มีเีป้า้หมาย

ภาพรวม เพ่ื่�อให้้ประชาชนเดิินทางอย่่างปลอดภััยไร้้อุุบััติิเหตุุในช่่วงเทศกาลปีีใหม่่/

สงกรานต์์ พ.ศ. 2567 ซึ่่�งกำหนดแนวทางการดำเนิินการ เป็็น 2 ช่่วง คืือ ช่่วงรณรงค์์

และประชาสััมพัันธ์์ และช่่วงดำเนิินการ ประกอบด้้วย ช่่วงก่่อนควบคุุมเข้้มข้้น 7 วััน  

ช่่วงควบคุุมเข้้มข้้น 7 วััน และช่่วงหลัังควบคุุมเข้้มข้้น 7 วััน 

การประชุุมคณะกรรมการนโยบายการป้้องกัันและลดอุุบััติิเหตุุทางถนน
แห่ง่ชาติิ ครั้้�งที่่� 1/2566 
เมื่่�อวันพุุธที่่� 13 ธัันวาคม 2566 โดยมีีนายอนุุทิิน ชาญวีีรกููล รองนายกรััฐมนตรีี
และรััฐมนตรีีว่่าการกระทรวงมหาดไทย เป็็นประธานการประชุุม

1.2
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แนวทางการดำำ�เนิินการ ช่่วงเทศกาลปีีใหม่่ พ.ศ. 2566 ช่่วงเทศกาลสงกรานต์์ พ.ศ. 2566

ช่่วงรณรงค์์และประชาสััมพันธ์์ ระหว่่างวัันที่่� 1 – 21 ธัันวาคม 2565 ระหว่่างวัันที่่� 1 มีีนาคม – 3 เมษายน 2566

ช่่วงดำำ�เนิินการ  (7-7-7) ระหว่่างวัันที่่� 22 ธัันวาคม 2565 – 

  11 มกราคม 2566

ระหว่่างวัันที่่� 4 - 24 เมษายน 2566

1. ช่่วงก่่อนควบคุุมเข้้มข้้น 7 วััน ระหว่่างวัันที่่� 22 – 28 ธัันวาคม 2565 ระหว่่างวัันที่่� 4 – 10 เมษายน 2566

2. ช่่วงควบคุุมเข้้มข้้น 7 วััน ระหว่่างวัันที่่� 29 ธัันวาคม 2565 – 

  4 มกราคม 2566

ระหว่่างวัันที่่� 11 – 17 เมษายน 2566

3. ช่่วงหลัังควบคุุมเข้้มข้้น 7 วััน ระหว่่างวัันที่่� 5 – 11 มกราคม 2566 ระหว่่างวัันที่่� 18 – 24 เมษายน 2566

กำำ�หนดให้้มีีการประเมิินความเสี่่�ยงในระดัับพื้้�นที่่� (ระดัับอำำ�เภอ/เขตในกรุุงเทพมหานคร) แบ่่งเป็็น 4 ระดัับ ได้้แก่่ 

1) ระดัับความเสี่่�ยงสีีแดง 		 สถานการณ์์อยู่่�ในภาวะเสี่่�ยงอัันตรายสููงสุุด  

2) ระดัับความเสี่่�ยงสีีส้้ม   		 สถานการณ์์อยู่่�ในภาวะเสี่่�ยงอัันตรายสููง 

3) ระดัับความเสี่่�ยงสีีเหลืือง    	 สถานการณ์์อยู่่�ในภาวะเสี่่�ยงอัันตราย 

4) ระดัับความเสี่่�ยงสีีเขีียว   	 สถานการณ์์อยู่่�ในภาวะเสี่่�ยงน้้อย 

และกำำ�หนดตััวชี้้�วััดการดำำ�เนิินงานโดยค่่าเป้้าหมายให้้ลดลงไม่่น้้อยกว่่า 5 เปอร์เซ็น็ต์์ เมื่่�อเทีียบกับสถิิติใินช่่วงเทศกาล

ปีีใหม่่/สงกรานต์์เฉลี่่�ย 3 ปีีย้้อนหลััง แยกเป็็น 3 ระดัับคืือ ระดัับภาพรวม ระดัับหน่่วยงาน และระดัับพื้้�นที่่�

การดำเนิินการช่่วงวัันหยุุด พ.ศ. 2567 กำหนดชื่�อการรณรงค์์ “ขัับขี่่�ปลอดภััย เมืืองไทย 
ไร้้อุุบัตัิเิหตุ”ุ  มีเีป้้าหมายภาพรวม เพื่่�อให้้ประชาชนเดินิทางอย่่างปลอดภัยัไร้้อุบุัตัิเิหตุใุนช่่วงวันัหยุดุ ทั้้�งนี้้�  

นิิยาม การป้้องกัันและลดอุบััติิเหตุุช่่วงวัันหยุุด หมายถึึง 1) การป้้องกัันและลดอุบััติิเหตุุทางถนนที่่�มีี 

วันัหยุุดราชการติิดต่่อกััน 4 วันัขึ้้�นไป 2) การป้อ้งกัันและลดอุบัตัิเิหตุุทางถนนที่่�มีวีันัหยุุดราชการติิดต่่อกััน 

4 วัันขึ้้�นไป ตามมติิคณะรััฐมนตรีี โดยตััวชี้้�วััดการดำเนิินงานลดลงไม่่น้้อยกว่่า 5 เปอร์์เซ็็นต์์ เมื่่�อเทีียบกัับ

สถิิติิในช่่วงวัันหยุุดของปีีที่่�ผ่่านมา

ภายใต้้มาตรการการดำำ�เนิินงาน 5 มาตรการ ประกอบด้้วย 1) ด้้านการบริหารจััดการ  
2) ด้้านลดปััจจัยเสี่่�ยงด้้านถนนและสภาพแวดล้้อม 3) ด้้านลดปััจจัยเสี่่�ยงด้้านยานพาหนะ 

 4) ด้้านผู้้�ใช้้รถใช้้ถนนอย่างปลอดภััย 5) ด้้านการช่่วยเหลืือหลัังเกิิดอุุบััติิเหตุุ

2 ข้้อเสนอการป้้องกัันและลดอุบััติิเหตุุทางถนนของผู้้�ทรงคุุณวุุฒิิในคณะกรรมการนโยบาย 

การป้้องกัันและลดอุุบััติิเหตุุทางถนนแห่่งชาติิ

เพื่่�อการบรรลุุเป้้าหมายของแผนแม่่บทด้้านความปลอดภััยทางถนน พ.ศ. 2565 - 2570  

ในการลดจำนวนผู้้�เสีียชีีวิิตและผู้้�บาดเจ็็บสาหััสจากอุุบััติิเหตุุทางถนนให้้อยู่่�ที่่� 12 คนต่่อแสนประชากร 

และจำนวน 106,376 คน ตามลำดัับ ภายในปีี 2570 จึึงควรมีีการขัับเคลื่่�อนนโยบายด้้านความปลอดภััย 

ทางถนนตามแนวทาง ดัังนี้้�
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2.1 เร่่งบังัคัับใช้้กฎหมายให้้เข้้มข้้นและมีีประสิิทธิิภาพยิ่่�งข้ึ้�น โดยเฉพาะการขัับเคล่ื่�อนในช่่วงครึ่่�งแรก

ของแผนฯ ที่่�ควรเน้้นขัับเคลื่่�อนมาตรการเพื่่�อลดความเสี่่�ยงของผู้้�ใช้้รถใช้้ถนนให้้เป็็นไปตามเป้้าหมาย 

ที่่�กำหนดไว้้ ทั้้�งมาตรการหมวกนิิรภััย 100 เปอร์์เซ็็นต์์ ลดการด่ื่�มขัับ และเพิ่่�มการใช้้เข็็มขััดนิรภััย 

ทุุกที่่�นั่่�ง (รวมถึึงการใช้้ที่่�นั่่�งนิิรภััยสำหรัับเด็็ก) ผ่่านการจััดสรรทรััพยากรและกำหนดกลยุุทธ์์ในการตั้้�งด่่าน

ที่่�มีีประสิิทธิิภาพ การดำเนิินมาตรการองค์์กร และการใช้้นวััตกรรมต่่าง ๆ เพื่่�อลดความเสี่่�ยง

2.2 จััดการความเร็็วให้้ปลอดภััยอย่่างเป็็นรููปธรรม เพื่่�อลดจำนวนและความรุุนแรงของอุุบััติิเหตุุ 

ทางถนน ควบคู่่�กัับการพััฒนาให้้เกิิดถนน 3 ดาว ทั่่�วประเทศ เพื่่�อพััฒนาสภาพแวดล้้อมให้้สนัับสนุุน 

การเดิินทางที่่�ปลอดภััย โดยเริ่่�มต้้นที่่�ถนนภายใต้้ความดููแลของกรมทางหลวงและกรมทางหลวงชนบท  

อีีกทั้้�งขยายผลสู่่�ถนนภายใต้้ความดููแลขององค์์กรปกครองส่่วนท้้องถิ่่�น 

2.3 เร่่งพััฒนาระบบการทำงานเพื่่�อสนัับสนุุนกระบวนการบัังคัับใช้้กฎหมายที่่�มีีประสิิทธิิภาพ  

ทั้้�งการพัฒันาระบบตัดัแต้้มและระบบข้้อมููลการบังัคับัใช้้กฎหมาย เพื่่�อสนับัสนุนุการติดิตามพฤติกิรรมของ 

ผู้้�ขับัขี่่�ทุกุกลุ่่�ม รวมไปถึงควรมีีการติิดตามและประเมิินผลของการบัังคัับใช้้กฎหมาย ตลอดจนปรับปรุงข้้อหา

ความผิิด (เช่่น ข้้อหาความเร็็ว ข้้อหาดื่่�มแล้้วขัับ เป็็นต้้น) การกำหนดคะแนน บทลงโทษ และหลัักสููตร 

การอบรมสำหรัับการขอคืืนคะแนนให้้สามารถลดพฤติิกรรมเสี่่�ยงของผู้้�กระทำความผิิดได้้จริิง

2.4 สร้างมาตรฐานยานพาหนะปลอดภััยให้้ผู้้�ใช้้รถในประเทศ โดยเฉพาะยานพาหนะที่่�มีีความ

เสี่่�ยงสููงอย่่างรถจักัรยานยนต์์ ทั้้�งการกำหนดมาตรฐานความปลอดภัยัของยานพาหนะในไทยที่่�เป็็นรููปธรรม  

(เช่่น ส่่งเสริิมการใช้้ ABS ในรถจัักรยานยนต์์ เป็็นต้้น) ความตระหนัักรู้้�ในการเลืือกใช้้ยานพาหนะ 

ที่่�ได้้มาตรฐานความปลอดภััย การพััฒนาศัักยภาพของระบบตรวจสภาพยานยนต์์ให้้สามารถคััดกรอง 

ยานพาหนะที่่�ได้้มาตรฐานบนถนนไทย

2.5 ขัับเคลื่่�อนมาตรการเพื่่�อหาทางเลืือกอื่่�นแทนการใช้้รถจัักรยานยนต์์ที่่�มีีความเสี่่�ยง  

โดยมุ่่�งหมายให้้เกิิดการเพิ่่�มทางเลืือกและรููปแบบการเดิินทางที่่�ปลอดภััยและเข้้าถึึงได้้สำหรัับทุุกคน 

ในทุกุจังัหวััด (เช่่น พัฒันาทางเท้้าและทางข้้ามถนนที่่�ปลอดภัยั พัฒันาระบบขนส่่งสาธารณะ ฯลฯ) โดยควร

มีีการออกแบบเมืืองและพััฒนาโครงสร้้างพื้้�นฐานเชื่่�อมต่่อการใช้้บริิการดัังกล่่าวได้้โดยไม่่ต้้องใช้้ยานยนต์์

2.6 สนัับสนุนการลงทุุนทางงบประมาณเพื่่�อดำเนิินมาตรการที่่�มีีประสิิทธิิภาพได้้อย่างต่่อเนื่่�อง  

โดยเฉพาะการลงทุุนทางเทคโนโลยีีที่่�สนัับสนุุนการบัังคัับใช้้กฎหมาย การลดพฤติิกรรมเสี่่�ยง และ 

การติิดตามและประเมิินผลมาตรการ (ระบบกล้้องตรวจจัับความเร็็ว เครื่่�องออกใบสั่่�งอิิเล็็กทรอนิิกส์์ 

การบริิหารจััดการฐานข้้อมููลด้้านอุุบััติิเหตุุทางถนนของประเทศ) รวมไปถึงการป้้องกัันอุุปสรรค 

ด้้านงบประมาณในการขัับเคล่ื่�อนมาตรการ ด้้วยการบริิหารจััดการงบประมาณแบบบููรณาการของ 

ศููนย์์อำนวยความปลอดภััยทางถนน (ศปถ.) ที่่�มีีประสิิทธิิภาพ
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2. การประชุมคณะกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนน (ศปถ.) จำนวน 2 ครั้ง ประกอบด้วย 

   การกำหนดประเด็นเพ่ือเสนอเป็นระเบียบวาระประจำในการประชุมของศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัด ซึ่งตามแผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี (พ.ศ. 2565 - 2580) และแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 - 2570 ได้กำหนดเป้าหมายภาพรวมการลดอัตราผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนลงให้เหลือ  12 คน       ต่อประชากรแสนคนภายในปี พ.ศ. 2570 ซึ่งกรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยได้แจ้งค่าเป้าหมายการดำเนินการไปสู่ระดับจังหวัดในอัตราที่แตกต่างกันไปตามสถิติข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของแต่ละจังหวัด 
  เพื่อให้การขับเคลื่อนและติดตามผลการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนระดับจังหวัดเป็นไปในทิศทางเดียวกัน คณะอนุกรรมการด้านการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน อนุฯ 1 มีมติเมื่อวันที่ 21 ธันวาคม 2565 เห็นชอบให้มีการกำหนดประเด็นวาระประจำในการประชุมของคณะกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัด เพ่ือให้จังหวัดพิจารณาดำเนินการต่อไป โดยมีประเด็น ดังนี้ 
  1. การรายงานข้อมูลสถิติอุบัติเหตุทางถนนประจำเดือน โดยใช้ข้อมูลจากฐานข้อมูลอาทิ บริษัท กลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จำกัด ข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนของสำนักงานตำรวจแห่งชาติ  (ระบบ อบถ.ตร.) และข้อมูลจาก       ศูนย์ความร่วมมือด้านการบาดเจ็บของกรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข เพ่ือนำไปเทียบกับค่าเป้าหมายรายจังหวัด  

2.1 การประช ุมคณะกรรมการศ ูนย ์อำนวยการความปลอดภ ัยทางถนน  คร ั ้ งที่  3/2565  เมื ่อวันพฤหัสบดีที่ 29 ธันวาคม 2565 ณ กรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย และผ่านสื่ออิเล็กทรอนิกส์  ประชุมร่วมกับคณะกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัด 76 จังหวัด โดยมี พลเอก อนุพงษ์  เผ่าจินดา รัฐมนตรีว่าการกระทรวงมหาดไทย เป็นประธานการประชุม

มีีข้้อสั่่�งการการป้้องกัันอุุบััติิเหตุุทางถนนไปยัง ศปถ. จัังหวััด 

และหน่่วยงานที่่�เกี่่�ยวข้้อง ดัังนี้้�  

1 ให้้หน่่วยงานที่่�เกี่่�ยวข้้องบููรณาการร่่วมกัับทุุกภาคส่่วน  

ขัับเคลื่่�อนแผนแม่่บทความปลอดภััยทางถนน พ.ศ. 2565 - 2570 

อย่่างจริิงจัังและต่่อเน่ื่�อง เพื่่�อบรรลุุเป้้าหมายลดอัตราผู้้�เสีียชีีวิิต 

จากอุุบััติิเหตุุทางถนน 12 คน ต่่อแสนประชากร ภายในปีี 2570 และ

บรรลุุเป้้าหมายยุุทธศาสตร์์ชาติิ “ผู้้�เสีียชีีวิิตจากอุุบััติิเหตุุทางถนน

ลดลง” เกิิดการสััญจรทางถนนที่่�ปลอดภััย นำไปสู่่�คุุณภาพชีีวิิตที่่�ดีีขึ้้�น

ของประชาชนทุุกคน

2 ในระดัับพื้้�นที่่�ให้้ผู้้�ว่่าราชการจัังหวััด และผู้้�ว่่าราชการกรุุงเทพมหานคร ใช้้กลไกตามระเบีียบ

สำนัักนายกรััฐมนตรีีว่่าด้้วยการป้้องกัันและลดอุบััติิเหตุุทางถนน พ.ศ. 2554 บููรณาการทุุกหน่่วยงาน

ในพื้้�นที่่�ขัับเคล่ื่�อนการดำเนิินงานอย่่างต่่อเน่ื่�อง โดยดึึงองค์์กรปกครองส่่วนท้้องถิ่่�น สำนัักงานเขต และ

ประชาชน เข้้ามามีีส่่วนร่่วมในการแก้้ไขปััญหาให้้สอดคล้้องกัับบริิบทของพื้้�นที่่�และความต้้องการ 

ของประชาชนอย่่างแท้้จริิง เพื่่�อให้้เกิิดความปลอดภััยกัับผู้้�ใช้้รถใช้้ถนนทุุกกลุ่่�ม ทั้้�งผู้้�ใช้้รถจัักรยานยนต์์  

เด็็ก เยาวชน คนเดิินเท้้า ผู้้�สููงอายุุ และนัักท่่องเที่่�ยว
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2. การประชุมคณะ

กรรมการศูนย์อำ
นวยการความปล

อดภัยทางถนน (ศปถ.) จำนวน 2 ครั้ง ประกอบด้ว
ย 

 

  การกำหนดประเด็นเพ่ือเสนอเป็นระเบียบวาระประจำในการประชุมของศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนน

จังหวัด ซึ่งตามแผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี (พ.ศ. 2565 - 2580) และแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน 

พ.ศ. 2565 - 2570 ได้กำหนดเป้าหมายภาพรวมการลดอัตราผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนลงให้เหลือ  12 คน       

ต่อประชากรแสนคนภายในปี พ.ศ. 2570 ซึ่งกรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยได้แจ้งค่าเป้าหมายการดำเนินการ

ไปสู่ระดับจังหวัดในอัตราที่แตกต่างกันไปตามสถิติข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของแต่ละจังหวัด 

  เพื่อให้การขับเคลื่อนและติดตามผลการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนระดับจังหวัดเป็นไปในทิศทาง

เดียวกัน คณะอนุกรรมการด้านการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน อนุฯ 1 มีมติเมื่อวันที่ 21 ธันวาคม 2565 

เห็นชอบให้มีการกำหนดประเด็นวาระประจำในการประชุมของคณะกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนน

จังหวัด เพ่ือให้จังหวัดพิจารณาดำเนินการต่อไป โดยมีประเด็น ดังนี้ 

  1. การรายงานข้อมูลสถิติอุบัติเหตุทางถนนประจำเดือน โดยใช้ข้อมูลจากฐานข้อมูลอาทิ บริษัท กลางคุ้มครอง

ผู้ประสบภัยจากรถ จำกัด ข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนของสำนักงานตำรวจแห่งชาติ  (ระบบ อบถ.ตร.) และข้อมูลจาก       

ศูนย์ความร่วมมือด้านการบาดเจ็บของกรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข เพ่ือนำไปเทียบกับค่าเป้าหมายรายจังหวัด  

2.1 การประช ุมคณ
ะกรรมการศ ูน

ย ์อำนวยการค
วามปลอดภ ัยท

างถนน  คร ั ้ งที่  3/2565  

เมื ่อวันพฤหัสบด
ีที่ 29 ธันวาคม 2565 ณ กรมป้องกันและ

บรรเทาสาธารณ
ภัย และผ่านสื่ออิเล

็กทรอนิกส์  

ประชุมร่วมกับคณ
ะกรรมการศูนย์อ

ำนวยการความป
ลอดภัยทางถนนจ

ังหวัด 76 จังหวัด โดยมี พลเอก อนุพงษ์  

เผ่าจินดา รัฐมนต
รีว่าการกระทรวง

มหาดไทย เป็นปร
ะธานการประชุม

ที่่�ประชุุมมีีมติิ ดัังนี้้�
1 ขอให้้สำนักังานตำรวจแห่่งชาติ ิกระทรวงคมนาคม ศููนย์อ์ำนวยการความปลอดภัยัทางถนน 

กระทรวงอุตุสาหกรรม สำนัักงานคณะกรรมการพัฒันาการเศรษฐกิจิและสังัคมแห่่งชาติ ิสำนัักงบประมาณ 

และหน่่วยงานที่่�เกี่่�ยวข้้องรับัข้้อเสนอของผู้้�ทรงคุณุวุฒุิไิปพิจิารณาดำเนินิการตามภารกิจิและอำนาจหน้้าที่่�

และรายงานผลการดำเนิินงานให้้คณะกรรมการนโยบายการป้อ้งกันัและลดอุบุัตัิเิหตุทุางถนนแห่่งชาติิทราบ

2 ควรมีีการรณรงค์์ ประชาสััมพัันธ์์ การบริิจาคอวััยวะ ผู้้�ประสบอุุบััติิเหตุุทางถนนที่่�เสีียชีีวิิต 

ให้้แก่่ผู้้�ป่่วยที่่�มีีความประสงค์์ต้้องการและรอการบริิจาคผ่่านสภากาชาดไทย

3 ควรมีีการพิิจารณาให้้ผู้้�ประกอบการรัับ - ส่่งสิินค้้า โดยให้้ไรเดอร์์ (Rider) ติดิหมายเลขประจำตััว 

แก่่ผู้้�ขัับส่่งสิินค้้า เนื่่�องจากพบว่่าผู้้�ขัับขี่่�มีีพฤติิกรรมที่่�ไม่่ปฏิิบััติิตามกฎจราจร อาทิิ ขัับรถเร็็วขัับย้้อนศร  

4 ควรมีีการจััดทำแอพพลิิเคชั่่�นให้้ประชาชน ชุุมชนแจ้้งข้้อมููลพฤติิกรรมของผู้้�ขัับขี่่�

ไรเดอร์์ (Rider) ที่่�มีีพฤติิกรรมเสี่่�ยง หรืือกระทำผิิดกฎหมายจราจร โดยนำร่่องที่่�กรุุงเทพมหานคร 

จัังหวััดปริิมณฑล หรืือจัังหวััดอื่่�นที่่�มีีความสนใจ

5 ควรมีีการนำเทคโนโลยีีมาใช้้ในการส่ื่�อสารเพ่ื่�อสร้้างการรัับรู้้� (awareness) ให้้แก่่ประชาชน

นายอนุุทิิน ชาญวีรกููล รองนายกรััฐมนตรี 
และรััฐมนตรีว่่าการกระทรวงมหาดไทย ประธานการประชุุม 
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3 ให้้บัังคัับใช้้กฎหมายที่่�เกี่่�ยวข้้องอย่่างเข้้มงวด จริิงจััง และ 

ต่่อเนื่่�อง ควบคู่่�กับัการสร้้างความตระหนักั จิติสำนึึก และมีีความรัับผิดิชอบ

ต่่อสัังคม

4 ในช่่วงเทศกาลปีีใหม่่ พ.ศ. 2567 ให้้หน่่วยงานที่่�เกี่่�ยวข้้อง

ดำเนิินการตามกรอบแนวทางการป้้องกัันและลดอุบััติิเหตุุทางถนน 

ในช่่วงเทศกาลปีใีหม่่ พ.ศ. 2567 อย่่างเข้้มข้้น โดยเน้้นมาตรการบัังคับัใช้้ 

กฎหมายและมาตรการเชิิงรุุกในพื้้�นที่่� เพ่ื่�อสร้้างความปลอดภััยในการ

สััญจรให้้กัับประชาชนและนัักท่่องเที่่�ยว
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2. การประชุมคณะกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนน (ศปถ.) จำนวน 2 ครั้ง ประกอบด้วย 

 

  การกำหนดประเด็นเพ่ือเสนอเป็นระเบียบวาระประจำในการประชุมของศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนน

จังหวัด ซึ่งตามแผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี (พ.ศ. 2565 - 2580) และแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน 

พ.ศ. 2565 - 2570 ได้กำหนดเป้าหมายภาพรวมการลดอัตราผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนลงให้เหลือ  12 คน       

ต่อประชากรแสนคนภายในปี พ.ศ. 2570 ซึ่งกรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยได้แจ้งค่าเป้าหมายการดำเนินการ

ไปสู่ระดับจังหวัดในอัตราที่แตกต่างกันไปตามสถิติข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของแต่ละจังหวัด 

  เพื่อให้การขับเคลื่อนและติดตามผลการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนระดับจังหวัดเป็นไปในทิศทาง

เดียวกัน คณะอนุกรรมการด้านการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน อนุฯ 1 มีมติเมื่อวันที่ 21 ธันวาคม 2565 

เห็นชอบให้มีการกำหนดประเด็นวาระประจำในการประชุมของคณะกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนน

จังหวัด เพ่ือให้จังหวัดพิจารณาดำเนินการต่อไป โดยมีประเด็น ดังนี้ 

  1. การรายงานข้อมูลสถิติอุบัติเหตุทางถนนประจำเดือน โดยใช้ข้อมูลจากฐานข้อมูลอาทิ บริษัท กลางคุ้มครอง

ผู้ประสบภัยจากรถ จำกัด ข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนของสำนักงานตำรวจแห่งชาติ  (ระบบ อบถ.ตร.) และข้อมูลจาก       

ศูนย์ความร่วมมือด้านการบาดเจ็บของกรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข เพ่ือนำไปเทียบกับค่าเป้าหมายรายจังหวัด  

2.1 การประช ุมคณะกรรมการศ ูนย ์อำนวยการความปลอดภ ัยทางถน
น  คร ั ้ งที่  3/2565  

เมื ่อวันพฤหัสบดีที่ 29 ธันวาคม 2565 ณ กรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย และผ่านสื่ออิเล็กทรอนิกส์  

ประชุมร่วมกับคณะกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอด
ภัยทางถนนจังหวัด 76 จังหวัด โดยมี พลเอก อนุพงษ์  

เผ่าจินดา รัฐมนตรีว่าการกระทรวงมหาดไทย เป็นประธาน
การประชุม
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2. การประชุมคณะกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนน (ศปถ.) จำนวน 2 ครั้ง ประกอบด้วย 

 

  การกำหนดประเด็นเพ่ือเสนอเป็นระเบียบวาระประจำในการประชุมของศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนน

จังหวัด ซึ่งตามแผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี (พ.ศ. 2565 - 2580) และแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน 

พ.ศ. 2565 - 2570 ได้กำหนดเป้าหมายภาพรวมการลดอัตราผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนลงให้เหลือ  12 คน       

ต่อประชากรแสนคนภายในปี พ.ศ. 2570 ซึ่งกรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยได้แจ้งค่าเป้าหมายการดำเนินการ

ไปสู่ระดับจังหวัดในอัตราที่แตกต่างกันไปตามสถิติข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของแต่ละจังหวัด 
  เพื่อให้การขับเคลื่อนและติดตามผลการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนระดับจังหวัดเป็นไปในทิศทาง

เดียวกัน คณะอนุกรรมการด้านการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน อนุฯ 1 มีมติเมื่อวันที่ 21 ธันวาคม 2565 

เห็นชอบให้มีการกำหนดประเด็นวาระประจำในการประชุมของคณะกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนน

จังหวัด เพ่ือให้จังหวัดพิจารณาดำเนินการต่อไป โดยมีประเด็น ดังนี้ 
  1. การรายงานข้อมูลสถิติอุบัติเหตุทางถนนประจำเดือน โดยใช้ข้อมูลจากฐานข้อมูลอาทิ บริษัท กลางคุ้มครอง

ผู้ประสบภัยจากรถ จำกัด ข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนของสำนักงานตำรวจแห่งชาติ  (ระบบ อบถ.ตร.) และข้อมูลจาก       

ศูนย์ความร่วมมือด้านการบาดเจ็บของกรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข เพ่ือนำไปเทียบกับค่าเป้าหมายรายจังหวัด  

2.1 การประช ุมคณะกรรมการศ ูนย ์อำนวยการความปลอดภ ัยทางถนน  คร ั ้ งที่  3/2565  

เมื ่อวันพฤหัสบดีที่ 29 ธันวาคม 2565 ณ กรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย และผ่านสื่ออิเล็กทรอนิกส์  

ประชุมร่วมกับคณะกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัด 76 จังหวัด โดยมี พลเอก อนุพงษ์  

เผ่าจินดา รัฐมนตรีว่าการกระทรวงมหาดไทย เป็นประธานการประชุม

การกำหนดประเด็็นเพื่่�อเสนอเป็็นระเบีียบวาระประจำในการประชุุมของศููนย์์อำนวยการ 

ความปลอดภััยทางถนนจัังหวััด ซึ่่�งตามแผนแม่่บทภายใต้้ยุทธศาสตร์์ชาติิ 20 ปีี (พ.ศ. 2565 - 2580)  

และแผนแม่่บทความปลอดภััยทางถนน พ.ศ. 2565 - 2570 ได้้กำหนดเป้้าหมายภาพรวมการลดอััตรา 

ผู้้�เสีียชีีวิติจากอุุบัตัิเิหตุุทางถนนลงให้้เหลืือ 12 คน ต่่อประชากรแสนคนภายในปีี พ.ศ. 2570 ซ่ึ่�งกรมป้้องกััน 

และบรรเทาสาธารณภััยได้้แจ้้งค่่าเป้้าหมายการดำเนิินการไปสู่่�ระดัับจัังหวััดในอััตราที่่�แตกต่่างกัันไป 

ตามสถิิติิข้้อมููลการเกิิดอุุบััติิเหตุุทางถนนของแต่่ละจัังหวััด

เพื่่�อให้้การขัับเคล่ื่�อนและติิดตามผลการป้้องกัันและลดอุุบััติิเหตุุทางถนนระดัับจัังหวััดเป็็นไป 

ในทิิศทางเดีียวกััน คณะอนุุกรรมการด้้านการบริิหารจััดการความปลอดภััยทางถนน (อนุุฯ 1) มีีมติ ิ

เมื่่�อวัันที่่� 21 ธันัวาคม 2565 เห็็นชอบให้้มีการกำหนดประเด็็นวาระประจำในการประชุุมของคณะกรรมการ

ศููนย์อ์ำนวยการความปลอดภัยัทางถนนจัังหวัดั เพื่่�อให้้จังัหวัดัพิจิารณาดำเนินิการต่่อไป โดยมีปีระเด็น็ ดังันี้้�

1 การรายงานข้้อมููลสถิิติิอุุบััติิเหตุุทางถนนประจำเดืือน โดยใช้้ข้้อมููลจากฐานข้้อมููล อาทิิ  

บริิษััท กลางคุ้้�มครองผู้้�ประสบภััยจากรถ จำกััด ข้้อมููลอุุบััติิเหตุุทางถนนของสำนัักงานตำรวจแห่่งชาติิ  

2 การประชุุมคณะกรรมการศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภััยทางถนน 
(ศปถ.) จำำ�นวน 2 ครั้้�ง ประกอบด้้วย 

การประชุุมคณะกรรมการศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภััยทางถนน 
ครั้้�งที่่� 3/2565 
เมื่่�อวันพฤหัสับดีีที่่� 29 ธัันวาคม 2565 ณ กรมป้องกัันและบรรเทาสาธารณภััย 
และผ่่านสื่่�ออิเล็็กทรอนิิกส์์ ประชุุมร่วมกัับคณะกรรมการศููนย์์อำำ�นวยการ
ความปลอดภััยทางถนนจัังหวััด 76 จัังหวััด โดยมีี พลเอก อนุุพงษ์์ เผ่่าจิินดา 
รััฐมนตรีีว่่าการกระทรวงมหาดไทย เป็็นประธานการประชุุม

2.1 
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ศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภัยัทางถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ปี ี2566

(ระบบ อบถ.ตร.) และข้้อมููลจากศููนย์์ความร่่วมมืือด้้านการบาดเจ็็บของกรมควบคุุมโรค กระทรวง

สาธารณสุุข เพื่่�อนำไปเทีียบกัับค่่าเป้้าหมายรายจัังหวััด 

2 การติิดตามกำกัับความเสี่่�ยงสำคััญตามแนวทางของแผนแม่่บทความปลอดภััยทางถนน  

พ.ศ. 2565 - 2570 และข้้อสั่่�งการและมติิคณะกรรมการนโยบายการป้้องกัันและลดอุบััติิเหตุุทางถนน 

แห่่งชาติิ เปรีียบเทีียบกัับค่่าเป้้าหมายที่่�กำหนด โดยมุ่่�งเน้้น

จุุดที่่�เกิิดอุุบััติิเหตุุบ่่อยครั้้�ง ซ้้ำซาก และอำเภอเสี่่�ยงสููง - สููงมาก

การจััดการและแก้้ไขปััญหาเรื่่�องความเร็็ว

ความปลอดภััยของเด็็กและเยาวชน

3 การติิดตามผลการสอบสวนอุุบััติิเหตุุเบื้้�องต้้น และการสอบสวนเชิิงลึึกเพ่ื่�อวิิเคราะห์์สาเหตุุ

กำหนดมาตรการ แนวทาง การดำเนิินการ และประชาสััมพัันธ์์ รวมถึึงสร้้างการรัับรู้้�ความเสี่่�ยงให้้แก่่

ประชาชน

4 การติิดตามผลการดำเนิินการตามนโยบายหลัักที่่�สำคััญ

การสวมหมวกนิิรภััย 100 เปอร์์เซ็็นต์์ 

ความปลอดภััยของคนเดิินเท้้า และผู้้�ใช้้รถใช้้ถนนบริิเวณทางข้้าม

มาตรการลดพฤติิกรรม “ดื่่�มแล้้วขัับ” ตั้้�งแต่่ต้้นน้้ำ กลางน้้ำ 

  และปลายน้้ำ ผลการดำเนิินการด้้านการบัังคัับใช้้กฎหมาย

ที่่�ประชุุมมีีมติิ เห็น็ชอบ มอบหมายให้้ ปภ. ในฐานะฝ่่ายเลขานุุการฯ แจ้้งให้้จัังหวััดพิิจารณา

ดำเนิินการต่่อไป

พลเอก อนุุพงษ์์ เผ่่าจินดา รััฐมนตรีว่่าการกระทรวงมหาดไทย 
ประธานกรรมการ 

มีีข้้อสั่่�งการการป้องกัันและลดอุุบััติิเหตุุทางถนน ดัังนี้้�
1 บููรณาการการดำเนินิการป้อ้งกันัและลดอุบัตัิเิหตุุทางถนนร่่วมกับัหน่่วยงานในพื้้�นที่่� และดำเนิิน

การตามมาตรการที่่�ได้้กำหนดไว้้ของแต่่ละหน่่วยงาน เช่่น มาตรการด้้านการบังัคับัใช้้กฎหมาย การตั้้�งด่่าน

ชุุมชน เป็็นต้้น และปฏิิบััติิงานตามอำนาจหน้้าที่่� 

2 กำหนดพื้้�นที่่�ความเสี่่�ยงโดยเน้้นมาตรการทั้้�งการบัังคัับใช้้กฎหมาย และมาตรการรณรงค์์

ประชาสััมพัันธ์์

3 ให้้ศููนย์์อำนวยการความปลอดภััยทางถนนจัังหวััด ทุุกจัังหวััด ดููความปลอดภััยบริิเวณจุุดตััด

ของถนน เส้้นทางรถไฟ เช่่น มีีป้้ายเตืือนหรืือไม่่ และมีีสััญญาณไฟหรืือไม่่ เป็็นต้้น ส่่วนการแก้้ไขปััญหา 

ในระยะยาว ต้้องเป็็นวาระที่่�ต้้องมีีการแก้้ไขโดยหน่่วยงานที่่�เกี่่�ยวข้้อง
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ที่่�ประชุุมได้้ร่่วมกัันพิิจารณา 2 ประเด็็น ดัังนี้้�
2.2.1 การกำำ�หนดให้้การรายงานสถานการณ์์อุุบััติิเหตุุทางถนนของพื้้�นท่ี่�อำำ�เภอ บรรจุุเป็็น

ระเบียีบวาระประจำในการประชุมุประจำเดืือนกำนััน ผู้้�ใหญ่่บ้้าน ฯลฯ เพ่ื่�อขัับเคลื่่�อนการดำเนิินการป้อ้งกััน

และลดอุบัตัิเิหตุุทางถนนไปยังระดัับพื้้�นที่่�ผ่่านศููนย์์ปฏิบัิัติกิารความปลอดภัยัทางถนนอำเภอ (ศปถ.อำเภอ) 

คณะอนุุกรรมการด้้านการบริิหารจััดการความปลอดภัยัทางถนน (อนุุฯ 1) มีมีติเิม่ื่�อวันัที่่� 31 มีนีาคม 2566 

เสนอคณะกรรมการ ศปถ. พิิจารณากำหนดให้้มีีการนำสถานการณ์์อุุบััติิเหตุุทางถนนของพื้้�นที่่�อำเภอ 

บรรจุุเป็็นระเบีียบวาระประจำในการประชุุมประจำเดืือนกำนััน ผู้้�ใหญ่่บ้้าน ฯลฯ และให้้ศููนย์์ปฏิิบััติิการ

ความปลอดภััยทางถนนอำเภอเชิิญชวนคณะกรรมการหมู่่�บ้้าน (กม.) และ 7 ภาคีีเครืือข่่ายในพื้้�นที่่�อำเภอ 

ประกอบด้้วย ภาครััฐ ภาควิิชาการ ผู้้�นำศาสนา ภาคเอกชน ภาคประชาชน ภาคประชาสัังคม และภาค

สื่่�อสารมวลชน ร่่วมเป็็นพลัังหนุุนเสริิมและขัับเคลื่่�อนการดำเนิินการเพื่่�อสร้้างวััฒนธรรมความปลอดภััย

ทางถนนให้้เกิิดความยั่่�งยืืนในระดัับพื้้�นที่่� มีีแนวทางประกอบด้้วย

1 การรายงานข้้อมููลสถิิติิอุุบััติิเหตุุทางถนนประจำเดืือนของอำเภอ เพื่่�อนำไปเปรีียบเทีียบกัับ 

ผลการดำเนิินการเดืือนเดีียวกัันของปีีที่่�ผ่่านมา

2 การกำกัับติิดตาม การแก้้ไขปััญหาในพื้้�นที่่�อำเภอ โดยมุ่่�งเน้้น

จุุดเสี่่�ยงอัันตราย จุุดที่่�เกิิดอุุบััติิเหตุุบ่่อยครั้้�ง/ซ้้ำซาก และอำเภอเสี่่�ยงสููง – สููงมาก

การจััดการและแก้้ไขปััญหาเรื่่�องความเร็็ว

ความปลอดภััยของเด็็กและเยาวชน

3 การติิดตามและร่่วมลงพื้้�นที่่�เพื่่�อสอบสวนอุุบััติิเหตุุเบื้้�องต้้นและร่่วมสอบสวนอุุบััติิเหตุุเชิิงลึึก  

เพื่่�อการประชาสััมพัันธ์์สร้้างการรัับรู้้�ให้้กัับประชาชนในพื้้�นที่่�อำเภอ

4 การติิดตามผลและการดำเนิินการตามนโยบายหลัักที่่�สำคััญ

การสวมหมวกนิิรภััย 100 เปอร์์เซ็็นต์์ 

ความปลอดภััยของคนเดิินเท้้า และผู้้�ใช้้รถใช้้ถนนบริิเวณทางข้้าม

มาตรการลดพฤติิกรรม “ดื่่�มแล้้วขัับ” ตั้้�งแต่่ต้้นน้้ำ กลางน้้ำ 

  และปลายน้้ำ ผลการดำเนิินการด้้านการบัังคัับใช้้กฎหมาย

การประชุุมคณะกรรมการศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภััยทางถนน 
ครั้้�งที่่� 1/2566 เมื่่�อวันจัันทร์์ที่่� 10 เมษายน 2566 ณ กรมป้องกัันและบรรเทา
สาธารณภัยั และผ่า่นสื่่�ออิเล็ก็ทรอนิกส์์ ประชุมุร่วมกับัคณะกรรมการศููนย์อ์ำำ�นวยการ
ความปลอดภััยทางถนนจัังหวััด 76 จัังหวััด โดยมีี พลเอก อนุุพงษ์์ เผ่่าจิินดา 
รััฐมนตรีีว่่าการกระทรวงมหาดไทย เป็็นประธานการประชุุม

2.2

reduce
speed
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ทั้้�งนี้้� คณะกรรมการฯ ได้้มีีข้้อคิิดเห็น็ ข้้อเสนอแนะ ดัังนี้้�
1 ควรมีีการจััดทำระบบการติิดตามและประเมิินผลการดำเนิินการในเรื่่�องดัังกล่่าว

2 ควรให้้อำเภอเป็็นแกนนำในการขับัเคลื่่�อนการรณรงค์์สร้้างกระแสความตระหนักั การสวมหมวก 

นิิรภััย ร่่วมกัับหน่่วยงาน 7 ภาคีีเครืือข่่าย กรรมการหมู่่�บ้้าน ปราชญ์์ชาวบ้้าน และให้้สถานศึึกษา 

เข้้าร่่วมในการดำเนิินการในพื้้�นที่่�อำเภอ 

3 ควรพิิจารณาให้้เรื่่�องความปลอดภััยทางถนนบรรจุุในหลัักสููตรการอบรมกำนััน ผู้้�ใหญ่่บ้้าน  

ผ่่านโรงเรีียนกำนััน ผู้้�ใหญ่่บ้้าน ของกรมการปกครอง 

4 มอบหมายให้้กรมการปกครอง ประชาสััมพัันธ์์แจ้้งให้้นายอำเภอทั่่�วประเทศทราบเรื่่�อง

สถานการณ์์อุุบััติิเหตุุทางถนนของพื้้�นที่่�อำเภอ บรรจุุเป็็นระเบีียบวาระประจำในการประชุุมประจำเดืือน 

กำนััน ผู้้�ใหญ่่บ้้าน ฯลฯ เพื่่�อเตรีียมความพร้้อมในเรื่่�องดัังกล่่าว	

5 การขอความร่่วมมืือส่่วนราชการ ภาคเอกชน องค์์กร มููลนิิธิิ ร่่วมดำเนิินการป้้องกัันและ 

ลดอุุบััติิเหตุุทางถนน โดยการกำหนดเป็็นมาตรการองค์์กร

ที่่�ประชุุมมีีมติิ เห็น็ชอบ  มอบหมายให้้หน่่วยงานที่่�เกี่่�ยวข้้องพิิจารณาดำเนิินการต่่อไป

2.2.2 การขอความร่่วมมืือส่่วนราชการ ภาคเอกชน องค์์กร มููลนิิธิิ ร่่วมดำำ�เนิินการป้องกััน
และลดอุุบััติิเหตุุทางถนน โดยการกำำ�หนดเป็็นมาตรการองค์์กร		

เพื่่�อเป็็นการขยายผลการดำเนิินการในเรื่่�องการสวมหมวกนิิรภััย 100 เปอร์์เซ็็นต์์ ตามมติิ 

ที่่�ประชุุมคณะกรรมการ ศปถ. ครั้้�งที่่� 2/2565 เม่ื่�อวัันที่่� 8 สิิงหาคม 2565 ตลอดจนการปฏิิบััติิ 

ตามกฎจราจร อาทิิ ดื่่�มไม่่ขัับ การข้้ามถนนบริิเวณทางข้้าม หรืือทางม้้าลาย รวมถึึงการชะลอและหยุุดรถ

บริิเวณทางข้้ามหรืือทางม้้าลายให้้แก่่ประชาชนที่่�เดิินข้้าม โดยทุุกภาคส่่วนร่่วมกัันเกิิดเป็็นพลัังทางสัังคม

สร้้างความตระหนััก จิิตสำนึึกด้้านความปลอดภััยทางถนน อัันนำไปสู่่�การสร้้างวััฒนธรรมความปลอดภััย

ทางถนนให้้เกิิดขึ้้�น ข้้อเสนอคณะอนุุฯ 1 ต่่อคณะกรรมการ ศปถ. พิิจารณาให้้ขอความร่่วมมืือส่่วนราชการ 

ภาครััฐ ภาคเอกชน องค์์กร มููลนิิธิิ ร่่วมดำเนิินการป้้องกัันและลดอุุบััติิเหตุุทางถนน โดยมีีรููปแบบ ดัังนี้้�

1 จััดทำประกาศ ข้้อบัังคัับ ข้้อกำหนด หลัักเกณฑ์์หรืือการกำหนด

มาตรการองค์ก์รด้้านความปลอดภัยัทางถนนแก่่ข้้าราชการ เจ้้าหน้้าที่่� บุคุลากร  

และผู้้�ปฏิิบััติิงานในเรื่่�องการสวมหมวกนิิรภััย 100 เปอร์์เซ็็นต์์ ดื่่�มไม่่ขับ  

การข้้ามถนนและชะลอ หรืือหยุุดรถบริิเวณทางข้้ามหรืือทางม้้าลาย เป็็นต้้น

2 การรณรงค์์ประชาสััมพัันธ์์ ให้้ข้้าราชการ เจ้้าหน้้าที่่� บุุคลากร  

และผู้้�ปฏิิบััติิงาน รัับทราบและร่่วมกัันปฏิิบััติิตามกฎจราจร ผ่่านช่่องทาง 

และสื่่�อประชาสััมพัันธ์์ต่่าง ๆ ของหน่่วยงาน



4444

ศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภัยัทางถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ปี ี2566

45- 

ศปถ. พิจารณาให้ขอความร่วมมือส่วนราชการ ภาครัฐ ภาคเอกชน องค์กร มูลนิธิ ร่วมดำเนินการป้องกันและ          
ลดอุบัติเหตุทางถนน โดยมีรูปแบบ ดังนี้ 

1. จัดทำประกาศ ข้อบังคับ ข้อกำหนด หลักเกณฑ์หรือการกำหนดมาตรการองค์กร 
ด้านความปลอดภัยทางถนนแก่ข้าราชการ เจ้าหน้าที่ บุคลากร และผู้ปฏิบัติงานในเรื่องการสวมหมวกนิรภัย 100 
เปอร์เซ็นต ์ดื่มไม่ขับ การข้ามถนนและชะลอ หรือหยุดรถบริเวณทางข้ามหรือทางม้าลาย เป็นต้น 

2. การรณรงค์ประชาสัมพันธ์ ให้ข้าราชการ เจ้าหน้าที่ บุคลากร และผู้ปฏิบัติงาน รับทราบ
และร่วมกันปฏิบัติตามกฎจราจร ผ่านช่องทางและสื่อประชาสัมพันธ์ต่าง ๆ ของหน่วยงาน 

3. การกำกับ ติดตาม โดยนำเทคโนโลยีมาเป็นเครื่องมือช่วยในการตรวจสอบ กำกับ ติดตาม
การดำเนินการตามมาตรการองค์กรของหน่วยงาน 

4. การแจ้งผลการดำเนินการ เพ่ือรวบรวมและวิเคราะห์ กำหนดมาตรการแนวทางการแก้ไขปัญหา 
 ที่ประชุมมีมติ เห็นชอบ มอบหมายให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องพิจารณาดำเนินการต่อไป 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
3. คณะอนุกรรมการในคณะกรรมการ ศปถ. ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 

3.1 การประชุมคณะอนุกรรมการด้านการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน (อนุฯ 1) จำนวน 3 ครั้ง 
ประกอบด้วย 

  ที่ประชุมได้ร่วมกันพิจารณา 4 ประเด็น ดังนี้ 
1. การกำหนดประเด็นวาระในการประชุมของ ศปถ.จังหวัด 

ข้อเสนอในการประชุม ศปถ. เพื่อกำหนดประเด็นวาระการประชุมประจำเดือน ให้จังหวัดมีข้อมูลในการ
บริหารจัดการและแก้ไขปัญหาในพ้ืนที่ ดังนี้ 

3.1.1 การประชุมคณะอนุกรรมการด้านการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน  ครั ้งที่ 2/2565 
เมื่อวันพุธที ่21 ธันวาคม 2565 ณ กรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย และประชุมผ่านสื่ออิเล็กทรอนิกส์  
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ศปถ. พิจารณาให้ขอความร่วมมือส่วนราชการ ภาครัฐ ภาคเอกชน องค์กร มูลนิธิ ร่วมดำเนินการป้องกันและ          
ลดอุบัติเหตุทางถนน โดยมีรูปแบบ ดังนี้ 

1. จัดทำประกาศ ข้อบังคับ ข้อกำหนด หลักเกณฑ์หรือการกำหนดมาตรการองค์กร 
ด้านความปลอดภัยทางถนนแก่ข้าราชการ เจ้าหน้าที่ บุคลากร และผู้ปฏิบัติงานในเรื่องการสวมหมวกนิรภัย 100 
เปอร์เซ็นต ์ดื่มไม่ขับ การข้ามถนนและชะลอ หรือหยุดรถบริเวณทางข้ามหรือทางม้าลาย เป็นต้น 

2. การรณรงค์ประชาสัมพันธ์ ให้ข้าราชการ เจ้าหน้าที่ บุคลากร และผู้ปฏิบัติงาน รับทราบ
และร่วมกันปฏิบัติตามกฎจราจร ผ่านช่องทางและสื่อประชาสัมพันธ์ต่าง ๆ ของหน่วยงาน 

3. การกำกับ ติดตาม โดยนำเทคโนโลยีมาเป็นเครื่องมือช่วยในการตรวจสอบ กำกับ ติดตาม
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4. การแจ้งผลการดำเนินการ เพ่ือรวบรวมและวิเคราะห์ กำหนดมาตรการแนวทางการแก้ไขปัญหา 
 ที่ประชุมมีมติ เห็นชอบ มอบหมายให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องพิจารณาดำเนินการต่อไป 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
3. คณะอนุกรรมการในคณะกรรมการ ศปถ. ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 
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1. การกำหนดประเด็นวาระในการประชุมของ ศปถ.จังหวัด 
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3.1.1 การประชุมคณะอนุกรรมการด้านการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนน  ครั ้งที่ 2/2565 
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ศปถ. พิจารณาให้ขอความร่วมมือส่วนราชการ ภาครัฐ ภาคเอกชน องค์กร มูลนิธิ ร่วมดำเนินการป้องกันและ          
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เปอร์เซ็นต ์ดื่มไม่ขับ การข้ามถนนและชะลอ หรือหยุดรถบริเวณทางข้ามหรือทางม้าลาย เป็นต้น 
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3 การกำกัับ ติิดตาม โดยนำเทคโนโลยีี 

มาเป็็นเคร่ื่�องมืือช่่วยในการตรวจสอบ กำกัับ ติิดตาม 

การดำเนิินการตามมาตรการองค์์กรของหน่่วยงาน

4 การแจ้้งผลการดำเนิินการ เพ่ื่�อรวบรวม

และวิิเคราะห์์ กำหนดมาตรการแนวทางการแก้้ไขปััญหา

ที่่�ประชุุมมีีมติิ เห็น็ชอบ  มอบหมายให้้หน่่วยงานที่่�เกี่่�ยวข้้องพิิจารณาดำเนิินการต่่อไป

3.1.1 การประชุุมคณะอนุุกรรมการด้านการบริหารจัดการความปลอดภััยทางถนน  3.1.1 การประชุุมคณะอนุุกรรมการด้านการบริหารจัดการความปลอดภััยทางถนน  
ครั้้�งที่่� 2/2565 เมื่่�อวัันพุุธที่่� 21 ธัันวาคม 2565 ณ กรมป้้องกัันและบรรเทาครั้้�งที่่� 2/2565 เมื่่�อวัันพุุธที่่� 21 ธัันวาคม 2565 ณ กรมป้้องกัันและบรรเทา
สาธารณภััย และประชุุมผ่่านส่ื่�ออิิเล็็กทรอนิิกส์์ สาธารณภััย และประชุุมผ่่านส่ื่�ออิิเล็็กทรอนิิกส์์ 

ที่่�ประชุุมได้้ร่่วมกัันพิิจารณา 4 ประเด็็น ดัังนี้้�
1 การกำหนดประเด็็นวาระในการประชุุมของ ศปถ.จัังหวััด

ข้้อเสนอในการประชุุม ศปถ. เพ่ื่�อกำหนดประเด็็นวาระการประชุุมประจำเดืือน ให้้จัังหวััด 

มีีข้้อมููลในการบริิหารจััดการและแก้้ไขปััญหาในพื้้�นที่่� ดัังนี้้�

1.1 ให้้มีกีารรายงานข้้อมููลสถิติิอุิุบัตัิเิหตุทุางถนนประจำเดืือน โดยนำข้้อมููลของสำนักังานตำรวจ

แห่่งชาติ ิบริษิัทั กลางคุ้้�มครองผู้้�ประสบภัยัจากรถ จำกัดั และกรมควบคุมุโรค มาวิเิคราะห์แ์ละประเมินิผล  

เพื่่�อกำหนดแผนการดำเนิินการ

3 การประชุุมคณะอนุุกรรมการในคณะกรรมการ ศปถ. 
ประจำำ�ปีงบประมาณ พ.ศ. 2566

การประชุุมคณะอนุุกรรมการด้้านการบริหารจััดการความปลอดภััย
ทางถนน (อนุุฯ 1) 
จำำ�นวน 3 ครั้้�ง ประกอบด้้วย

3.1 
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ศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภัยัทางถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ปี ี2566

1.2 การติิดตามและแก้้ไขปััญหาจุุดเสี่่�ยงหรืือจุุดที่่�เกิดิอุบััติเิหตุุ

บ่่อยครั้้�ง

1.3 เรื่่�องการรณรงค์์สวมหมวกนิิรภััย 100 เปอร์์เซ็็นต์์

1.4 การรายงานข้้อมููลอุุบััติิเหตุุทางถนนของ ศปถ.จัังหวััด  

ให้้เปรียบเทีียบกัับค่่าเป้้าหมายของจัังหวััด เพ่ื่�อใช้้ในการวางแผนแก้้ไข

ปััญหาในระดัับอำเภอ

ที่่�ประชุุมมีีมติิ เห็็นชอบ ให้้นำข้้อคิิดเห็็น ข้้อเสนอแนะของคณะอนุุกรรมการฯ เสนอ 

คณะกรรมการ ศปถ. พิิจารณากำหนดประเด็็น เพื่่�อเสนอเป็็นวาระการประชุุมของ ศปถ.จัังหวััด

2 การกำหนดเป้้าหมายเพิ่่�มพื้้�นที่่�จุุดจอดรถบริิเวณไหล่่ทางเพื่่�อลดความเสี่่�ยงจากการชนท้้าย  

กรณีีเหตุุชนท้้ายรถซ่ึ่�งจอดบริิเวณไหล่่ทางทำให้้มีผู้้�บาดเจ็็บและเสีียชีีวิิตอย่่างต่่อเนื่่�อง เพื่่�อเป็็น 

การป้้องกัันและลดการเกิิดอุบััติิเหตุุในลัักษณะดัังกล่่าว จึึงเสนอตััวอย่่างภาพการจััดให้้มีีจุุดจอดรถ 

แบบเว้้าของประเทศอัังกฤษ ซึ่่�งใช้้พื้้�นที่่�ไม่่มาก โดยจััดให้้มีีเป็็นระยะ ๆ เพื่่�อให้้หน่่วยงานที่่�เกี่่�ยวข้้อง  

อาทิิ กรมทางหลวง กรมทางหลวงชนบท และกรมส่่งเสริิมการปกครองท้้องถิ่่�น พิิจารณานำไปกำหนด 

เป้า้หมาย เพื่่�อเพิ่่�มจุดุจอดบริเิวณไหล่่ทางทั่่�วประเทศ และจะได้้นำเสนอคณะกรรมการ ศปถ. เพื่่�อพิจิารณา

กำหนดเป็็นนโยบายต่่อไป

ที่่�ประชุมุมีีมติ ิเห็น็ชอบ มอบหมายการดำเนิินการ ดัังนี้้� 

2.1 ให้้คณะอนุุกรรมการด้้านถนนและการสััญจรอย่่างปลอดภััย กรมทางหลวงและ 

กรมทางหลวงชนบท พิิจารณากำหนดออกแบบพื้้�นที่่�จอดรถบริิเวณไหล่่ทางบนถนนที่่�อยู่่�ใน 

ความรัับผิิดชอบ โดยแยกตามประเภทของยานพาหนะ

2.2 ให้้กรมส่่งเสริิมการปกครองท้้องถิ่่�น ขอความร่่วมมืือองค์์กรปกครองส่่วนท้้องถิ่่�น 

พิจิารณากำหนดและจัดัทำพื้้�นที่่�จอดรถบริเิวณไหล่่ทางบนถนนที่่�อยู่่�ในความรับัผิดิชอบขององค์ก์ร

ปกครองส่่วนท้้องถิ่่�น

2.3 ให้้กรมทางหลวงพิิจารณากำหนดจุดและพื้้�นที่่�สำหรัับให้้รถกู้้�ชีีพกู้้�ภััยจอดเพ่ื่�อรองรัับ

กรณีีเกิิดเหตุุฉุุกเฉิิน

2.4 ให้้ประสานแจ้้งหน่่วยงานที่่�รัับผิิดชอบถนนเลีียบคลองต่่าง ๆ ริิมฝั่่�งคลองพิิจารณา

กำหนดมาตรการแนวทางการป้อ้งกันัและแก้้ไขปัญัหาอุุบััติเิหตุอัุันเกิดิจากการชนและรถหรืือบุคุคล 

พลััดตกลงในคลอง
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3 ข้้อเสนอเชิิงนโยบายต่่อกระทรวงมหาดไทย การบริิหารจััดการป้้องกัันแก้้ไขอุุบััติิเหตุุทางถนน 

ด้้านคน รถ ถนน และบริิเวณทางม้้าลาย : ให้้เมืืองไทย ปลอดภััยกัันทุุกคน

มติทิี่่�ประชุุม  1. ให้้หน่่วยงานที่่�เกี่่�ยวข้้องรัับประเด็็นข้้อเสนอไปดำเนิินการตามอำนาจหน้้าที่่�

		         2. ให้้ประสานการขัับเคลื่่�อน การหนุุนเสริิม การดำเนิินงานในระดัับพื้้�นที่่�กัับ

                        สำนัักงานกองทุุนสนัับสนุุนการสร้้างเสริิมสุุขภาพ (สสส.) 

4 ข้้อเสนอจากการสััมมนาวิิชาการระดัับชาติิ เรื่่�อง ความปลอดภััยทางถนน ครั้้�งที่่� 15 เรื่่�อง  

การแต่่งตั้้�งคณะอนุุกรรมการเด็็กและเยาวชนใน ศปถ.จัังหวััด	

มติิที่่�ประชุุม ให้้แจ้้งให้้ผู้้�ว่่าราชการจัังหวััด/ผู้้�อำนวยการศููนย์์อำนวยการความปลอดภััย 

ทางถนนจังัหวัดั พิจิารณาแต่่งตั้้�งคณะอนุกุรรมการด้้านความปลอดภัยัทางถนนในเด็ก็และเยาวชน

ใน ศปถ. จัังหวััด

3.1.2 การประชุุมคณะอนุุกรรมการด้านการบริหารจัดการความปลอดภััยทางถนน 3.1.2 การประชุุมคณะอนุุกรรมการด้านการบริหารจัดการความปลอดภััยทางถนน 
ครั้้�งที่่� 1/2566 เม่ื่�อวัันศุุกร์์ที่่� 31 มีีนาคม 2566 ณ กรมป้้องกัันและบรรเทาสาธารณภัยั ครั้้�งที่่� 1/2566 เม่ื่�อวัันศุุกร์์ที่่� 31 มีีนาคม 2566 ณ กรมป้้องกัันและบรรเทาสาธารณภัยั 
และประชุุมผ่่านส่ื่�ออิิเล็็กทรอนิิกส์์และประชุุมผ่่านส่ื่�ออิิเล็็กทรอนิิกส์์

ที่่�ประชุุมพิิจารณา ประเด็็นการตรวจวััดลมหายใจเพ่ื่�อวััดแอลกอฮอล์์แบบสุ่่�ม (Random 
Breath Testing: RBT) คืือ การตรวจวัดแอลกอฮอล์์ทางลมหายใจของผู้้�ขับัขี่่�ทุกุรายที่่�มาด่่านตรวจทุกราย  

แต่่จะมีีการสุ่่�มจุุดตรวจและเวลา โดยไม่่แจ้้งล่่วงหน้้า เพ่ื่�อเป็็นการป้้องปรามและทำให้้ให้้ประชาชนรู้้�ว่่า 

มีีโอกาสที่่�จะถููกตรวจทุุกครั้้�ง และมีีการตั้้�งด่่านตรวจเพิ่่�มขึ้้�น การตรวจวััดระดัับแอลกอฮอล์์แบบ RBT  

มีีข้้อสัังเกตในการปรัับปรุุงแก้้ไขหรืือเตรีียมความพร้้อมในการดำเนิินการ เช่่น 

1 เรื่่�องข้้อกฎหมาย ควรมีีการเพิ่่�มอำนาจแก่่เจ้้าหน้้าที่่�ตำรวจให้้สููงขึ้้�น 

2 ความรวดเร็็วในการลงโทษ ต้้องให้้ประชาชนทราบว่่าผ่่านไปเจอด่่านและโดนตรวจ

3 จำนวนอุุปกรณ์์ที่่�ใช้้ในการตรวจต้้องเพีียงพอและมีีความถููกต้้องแม่่นยำ 

4 การวิเิคราะห์ก์ารตั้้�งด่่านตรวจให้้มีคีวามครอบคลุมุ ซึ่่�งองค์ก์ารอนามัยัโลกแนะนำว่่า ประเทศไทย

ควรมีีการตรวจวััดระดัับแอลกอฮอล์์ผู้้�ขัับขี่่�ทุุกคน อย่่างน้้อย 1 - 2 ครั้้�งต่่อปีี
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สำหรัับการตรวจวััดปริิมาณแอลกอฮอล์์

ของผู้้�ขับัขี่่�เมาแล้้วขับัทำให้้ผู้้�บาดเจ็บ็และเสียีชีวีิติ

ลดลง ในช่่วงเทศกาลปีใีหม่่มีกีารดำเนินิการ ดังันี้้� 

มาตรการต้น้น้ำำ� ได้้แก่่ 

1 การรณรงค์์ผ่่านสื่่�อต่่าง ๆ เป็็นจำนวนมาก เช่่น สำนัักงานกองทุุนสนัับสนุุนการสร้้างเสริิม 

สุุขภาพ (สสส.) ออกแคมเปญเรื่่�องกรึ่่�ม ๆ  ก็็ถึึงตาย ช่่วงปีีใหม่่กลัับบ้้านปลอดภััย มีีประชาชนรัับชมจำนวน

มากกว่่าล้้านคน รวมทั้้�งการประชาสััมพัันธ์์ผ่่านสื่่�อต่่าง ๆ จำนวน 1,000 ครั้้�ง 

2 การตั้้�งด่่านชุุมชน เพิ่่�มขึ้้�นกว่่าเดิิม 6 เท่่าจากปีี 2565 เมื่่�อด่่านชุุมชนคััดกรองผู้้�ที่่� 

เมาแล้้วขัับแล้้ว แต่่อาจมีีผู้้�ขัับขี่่�บางส่่วนผ่่านมาถึึงด่่านตรวจของเจ้้าหน้้าที่่�ตำรวจ โดยในช่่วงปีีใหม่่ 2566 

มีีด่่านตรวจเพิ่่�มขึ้้�นร้้อยละ 16 มีีการจัับกุุมคดีีเมาแล้้วขัับ 23,236 คดีี จำแนกเฉลี่่�ยมีี 43 คนต่่อจัังหวััด 

ดัังนั้้�น หากเพิ่่�มศัักยภาพการตรวจวัดระดัับแอลกอฮอล์์จากเดิิมที่่�เป็็นแบบเลืือก (Selective) คืือสำรวจ

พฤติิกรรมแล้้วตรวจ ปรัับเป็็นแบบ RBT จะทำให้้มีีประสิิทธิิภาพเพิ่่�มสููงขึ้้�น 

มาตรการกลางน้ำำ� คืือ การทำงานระหว่่างกระทรวงสาธารณสุุขกัับสำนัักงานตำรวจแห่่งชาติิ 

เช่่น การส่่งข้้อมููลระหว่่างกันั การเบิกิจ่่ายงบประมาณค่่าใช้้จ่่ายในการตรวจเลืือด จำนวนการตรวจวัดัระดับั

แอลกอฮอล์์ในเลืือด มีีจำนวนประมาณ 1,600 ครั้้�ง เฉลี่่�ยจัังหวััดละ 3 คนต่่อวััน 

ข้้อเสนอเพื่่�อพิิจารณา ดัังนี้้�

1 ควรมีีการบููรณาการระหว่่าง ศปถ.จัังหวััด และคณะกรรมการเครื่่�องดื่่�มแอลกอฮอล์์จัังหวััด 

เพื่่�อจััดการข้้อมููลความเสี่่�ยงดื่่�มแล้้วขัับ มาตรการบัังคัับใช้้กฎหมาย และการติิดตามประเมิินผล

2 ให้้มีีการแต่่งตั้้�งคณะทำงานส่่วนกลางเพื่่�อพิิจารณาแนวทางการดำเนิินการตรวจวััดระดัับ

แอลกอฮอล์์ทางลมหายใจแบบสุ่่�ม (RBT) ที่่�เหมาะสมกัับบริิบทการดื่่�มแล้้วขัับของคนไทยในแต่่ละพื้้�นที่่� 

ซึ่่�งไม่่อาจนำวิิธีีการของต่่างประเทศมาใช้้ทั้้�งหมด แต่่อาจจะปรัับมาตรการที่่�มีีอยู่่�เดิิมให้้เข้้มงวดมากขึ้้�น

ที่่�ประชุุมมีีมติิ เห็น็ชอบ  ดัังนี้้�

1 แต่่งตั้้�งคณะทำงานเพื่่�อกำหนดแนวทางการดำเนิินการตรวจวััดระดัับแอลกอฮอล์์ 

แบบ RBT ตามที่่�ศููนย์์วิิชาการเพื่่�อความปลอดภััยทางถนนเสนอ

2 ให้้ ศปถ.จัังหวัดัพิจารณาเชิญิคณะกรรมการควบคุมุเครื่่�องดื่่�มแอลกอฮอล์จ์ังัหวัดัประชุมุ

ร่่วมกัับ ศปถ.จัังหวััด
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3.1.3 การประชุุมคณะอนุุกรรมการด้้านการบริหารจัดการความปลอดภััยทางถนน 3.1.3 การประชุุมคณะอนุุกรรมการด้้านการบริหารจัดการความปลอดภััยทางถนน 
ครั้้�งที่่� 2/2566 เมื่่�อวัันอัังคารท่ี่� 5 กัันยายน 2566 ณ กรมป้้องกัันและบรรเทาครั้้�งที่่� 2/2566 เมื่่�อวัันอัังคารท่ี่� 5 กัันยายน 2566 ณ กรมป้้องกัันและบรรเทา
สาธารณภััย และประชุุมผ่่านส่ื่�ออิิเล็็กทรอนิิกส์์สาธารณภััย และประชุุมผ่่านส่ื่�ออิิเล็็กทรอนิิกส์์

ที่่�ประชุุมได้้ร่่วมกัันพิิจารณา ดัังนี้้� 
1 (ร่่าง) แผนบููรณาการป้อ้งกัันและลดอุบัตัิเิหตุุทางถนนช่่วงเทศกาล และช่่วงวัันหยุุด  พ.ศ. 2567

มติิที่่�ประชุุม	 (1) เห็็นชอบ (ร่่าง) แผนบููรณาการป้้องกัันและลดอุุบััติิเหตุุทางถนน 

ช่่วงเทศกาลและช่่วงวัันหยุุด พ.ศ. 2567

		  (2) ให้้เพิ่่�มข้้อเสนอแนะ คืือ การจััดมาตรฐานของด่่านชุุมชน และ 

ควรมีีการมอบรางวััลให้้แก่่ด่่านต่่าง ๆ ที่่�ปฏิิบััติิงานตามปััจจััยที่่�ส่่วนกลางให้้ Check list  

จะนำคะแนนตามที่่�ส่่วนกลางกำหนดเพื่่�อเป็็นสิ่่�งจููงใจในการทำงาน และสิ่่�งสำคััญ คืือ เน้้นในเรื่่�อง 

ความปลอดภััยของผู้้�ปฏิิบััติิงานในด่่าน ซึ่่�งจะทำให้้เพิ่่�มความปลอดภััยให้้กัับผู้้�ปฏิิบััติิงาน นอกจาก

การเพิ่่�มความปลอดภััยให้้ผู้้�ใช้้รถใช้้ถนน

2 การกำหนดมาตรการ แนวทางในการลดความเร็็วในการสััญจรบนถนน

มติิที่่�ประชุุม เห็น็ชอบ และมอบหมายให้้หน่่วยงานที่่�รัับผิิดชอบ และฝ่่ายเลขานุุการฯ  

รัับข้้อเสนอแนะของที่่�ประชุุมพิิจารณาดำเนิินการต่่อไป

3 การดำเนิินการมาตรการป้้องกัันและลดอุุบััติิเหตุุทางถนนบนทางหลวง

มติิที่่�ประชุุม เห็น็ชอบ มอบหมายให้้กรมสวััสดิิการและคุ้้�มครองแรงงาน กรมการขนส่่ง 

ทางบก ฝ่่ายเลขานุุการฯ รัับข้้อคิิดเห็็นข้้อเสนอไปพิิจารณาดำเนิินการ



4949

ศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภัยัทางถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ปี ี2566

การประชุุมคณะอนุุกรรมการด้้านถนนและการสััญจรอย่่างปลอดภััย 
(อนุุฯ 2) 
จำำ�นวน 2 ครั้้�ง ประกอบด้้วย

3.2

3.2.1 การประชุุมคณะอนุุกรรมการด้้านถนนและการสัญจรอย่่างปลอดภััย  3.2.1 การประชุุมคณะอนุุกรรมการด้้านถนนและการสัญจรอย่่างปลอดภััย  
ครั้้�งที่่� 2/2565 เม่ื่�อวัันพุุธที่่� 30 พฤศจิกายน 2565 ณ กระทรวงคมนาคม และครั้้�งที่่� 2/2565 เม่ื่�อวัันพุุธที่่� 30 พฤศจิกายน 2565 ณ กระทรวงคมนาคม และ
ผ่่านส่ื่�ออิิเล็็กทรอนิิกส์์ โดยมีีนายพิิศัักดิ์์� จิิตวิิริิยะวศิน รองปลััดกระทรวงคมนาคม  ผ่่านส่ื่�ออิิเล็็กทรอนิิกส์์ โดยมีีนายพิิศัักดิ์์� จิิตวิิริิยะวศิน รองปลััดกระทรวงคมนาคม  
เป็็นประธาน เป็็นประธาน 

ที่่�ประชุุมได้้ร่่วมกัันพิิจารณา 2 ประเด็็น ดัังนี้้�

1 การเตรีียมความพร้้อมในช่่วงเทศกาลปีีใหม่่ พ.ศ. 2566
สำนัักงานนโยบายและแผนการขนส่่งจราจร ได้้เสนอแนวทางการเตรีียมความพร้้อม แผนการ

อำนวยความสะดวกและความปลอดภัยัรองรับัการเดินิทางของประชาชน ระหว่่างวันัที่่� 29 ธันัวาคม 2565 

ถึึงวัันที่่� 4 มกราคม 2566 โดยสรุุปได้้ดัังนี้้�

 ๑๐

 ผลลัพธที่ ๓ : การดำเนินโครงการดานความปลอดภัยทางถนนที่ครอบคลุมทางหลวงชนบทและ

ทองถิ่น โดยไดมีการคัดเลือกพื้นที่นำรอง ระบุจุดเสี่ยงสูงและพฤติกรรมเสี่ยงรวมกับผูอยูอาศัยในพื้นที่ดวย

วิธีการมีสวนรวม พิจารณาความสัมพันธระหวางพฤติกรรมและมาตรการรับมือทั้งดานกายภาพและปรับ

พฤติกรรมผานโครงการฝกอบรมใหความรูความเขาใจเพื่อตระหนักถึงความปลอดภัยในการใชรถใชถนนของ

ทุกกลุม โดยไดดำเนินการไปแลวบนทางหลวงชนบทหมายเลข นม.๓๐๕๒ ตำบลหมูสี จังหวัดนครราชสีมา 

รวมกับองคกรปกครองสวนทองถ่ินเปนโครงการนำรอง 

 ผลลัพธที่ ๔ :  การพัฒนาการบริหารการขนสงทางบกเพื่อความปลอดภัยทางถนนในเรื่องการออก

ใบอนุญาตผูขับขี่และการจัดการการทำงานของยานพาหนะเพื่อการพาณิชย ซึ่งเปนการทำงานรวมกับทาง

กรมการขนสงทางบกเพื่อปรับปรุงระบบการออกใบอนุญาต รวมถึงการตรวจสอบการศึกษาและการฝกอบรม

สำหรับรถจักรยานยนต พัฒนาสื่อการฝกอบรมสำหรับการสอบรับใบอนุญาตเพื่อสงเสริมการไดมาของใบขบัขี่

รถจักรยานยนต นอกจากนี้ยังมีการวิเคราะหขอมูลอุบัติเหตุของยานพาหนะเพ่ือการพาณิชยเพ่ือสนับสนุนงาน

ทางดานความปลอดภัยในการขนสงของยานพาหนะเพื่อการพาณิชยตอไปดวย 

 

ระเบียบวาระที่ 4 เรื่องเพื่อพิจารณา 

วาระที่ 4.1 การเตรียมความพรอมในชวงเทศกาลปใหม 2566 

 สำนักงานนโยบายและแผนการขนสงจราจร ไดนำเสนอแนวทางการเตรียมความพรอม แผนการ

อำนวยความสะดวกและความปลอดภัยรองรับการเดินทางของประชาชน ชวงเทศกาลปใหม 2566 ระหวาง

วันที่ 29 ธันวาคม 2565 ถึงวันที่ 4 มกราคม 2566 โดยสรุปไดดังนี้ 
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ภาพแสดงแผนการอำนวยความสะดวกและความปลอดภััยรองรัับการเดิินทางของประชาชน 

ช่่วงเทศกาลปีีใหม่่ พ.ศ. 2566

มติิที่่�ประชุุม เห็็นชอบ และเห็็นควรให้้หน่่วยงานที่่�เกี่่�ยวข้้องในคณะอนุุกรรมการฯ  

บููรณาการร่่วมกััน เพื่่�ออำนวยความสะดวกและเพิ่่�มความปลอดภััยในการประชาชนในช่่วง 

เทศกาลปีีใหม่่ พ.ศ. 2566

2 การดำเนิินการในเรื่่�องทางข้้ามม้้าลาย
กรมทางหลวง โดยสำนัักอำนวยความปลอดภััย เสนอแนวคิิดรููปแบบการปรับปรุงทางข้้าม  

รููปแบบตามภาพ

 ๑๑

 
รูปที่ ๖ แผนการอำนวยความสะดวกและความปลอดภัยรองรับการเดินทางของประชาชน  

ชวงเทศกาลปใหม 2566 

มติที่ประชุม เห็นชอบและเห็นควรใหหนวยงานที่เกี่ยวของในคณะอนุกรรมการ บูรณาการรวมกันเพื่อ

อำนวยความสะดวกและเพ่ิมความปลอดภัยในการประชาชนในชวงเทศกาลปใหม 2566 

 

วาระที่ 4.2 การดำเนินการในเรื่องทางขามมาลาย 

 กรมทางหลวง โดยสำนักอำนวยความปลอดภัย ไดนำเสนอแนวคิดรูปแบบการปรับปรุงทางขาม 

ที่ไดรวมกันหารือในการประชุมคณะทำงานที่ 1 โดยสรุปเสนอที่ประชุมคณะอนุกรรมการดานถนนและการ

สัญจรไดดังนี้ 
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มติิที่่�ประชุุม เห็น็ควร ให้้ทำการ

ศึกึษาเพิ่่�มเติมิเกี่่�ยวกับัความเข้้าใจของ

ผู้้�ใช้้ทางตามรููปแบบดัังกล่่าว เพ่ื่�อให้้

ได้้รููปแบบที่่�มีีความเหมาะสมของผู้้�ใช้้ 

ทางทุุกกลุ่่�ม ผู้้�ขัับขี่่�และคนเดิินเท้้า 

มีคีวามเข้้าใจที่่�ตรงกันั สามารถหยุดุรถ

ได้้อย่่างปลอดภััย

3.2.2 การประชุุมคณะอนุุกรรมการด้้านถนนและการสัญจรอย่่างปลอดภััย  3.2.2 การประชุุมคณะอนุุกรรมการด้้านถนนและการสัญจรอย่่างปลอดภััย  
ครั้้�งที่่� 1/2565 เมื่่�อวัันอัังคารที่่� 22 สิิงหาคม 2566 ณ กระทรวงคมนาคม และ ครั้้�งที่่� 1/2565 เมื่่�อวัันอัังคารที่่� 22 สิิงหาคม 2566 ณ กระทรวงคมนาคม และ 
ผ่่านส่ื่�ออิิเล็็กทรอนิิกส์์ โดยมีีนายพิิศัักดิ์์� จิิตวิิริิยะวศิน รองปลััดกระทรวงคมนาคม ผ่่านส่ื่�ออิิเล็็กทรอนิิกส์์ โดยมีีนายพิิศัักดิ์์� จิิตวิิริิยะวศิน รองปลััดกระทรวงคมนาคม 
เป็็นประธานเป็็นประธาน

ที่่�ประชุุมได้้ร่่วมกัันพิิจารณา 4 ประเด็็น ดัังนี้้�

1 การพิจารณาแนวทางการจัดการด้้านความปลอดภััยทางถนนภายใต้้กรอบการกำกัับ 
ของคณะอนุุกรรมการฯ (Road Map) ให้้สอดคล้้องกัับเป้้าหมายตามปฏิิญญา Stockholm

กรอบการดำเนิินงานตาม Road Map เพื่่�อให้้คณะอนุุกรรมการฯ เห็็นภาพรวมและมีีเป้้าหมาย

ที่่�บรรลุุผลที่่�ชััดเจนยิ่่�งขึ้้�น คืือ การลดจำนวนผู้้�เสีียชีีวิิตลงร้้อยละ 50 ตามแนวทางเป้้าหมาย Road Safety 

ขององค์์การอนามััยโลก (WHO) ภายในปีี 2573 ผ่่านกระบวนการ 3E ได้้แก่่ 

1 ด้้านวิิศวกรรม (Engineering) โดยเน้้นถนนปลอดภััยระดัับ 3 ดาว 

2 ด้้านการให้้ความรู้้� (Education) โดยการให้้ความรู้้�ผู้้�ใช้้รถใช้้ถนน 

รููปแบบการปรัับปรุุงทางข้้าม
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3 ด้้านการบัังคัับใช้้กฎหมาย (Enforcement) โดยส่่งเสริิมการใช้้เทคโนโลยีีเพื่่�อการบัังคัับใช้้

กฎหมายอย่่างจริิงจััง 

ซึ่่�งการจััดการทั้้�ง 3 ด้้าน มีีการกำหนดมาตรการหลััก ๆ ที่่�จะมุ่่�งเน้้นพร้้อมกำหนดค่่าเป้้าหมาย 

เพื่่�อให้้สามารถติิดตามผลการดำเนิินงานของหน่่วยงานที่่�รัับผิิดชอบ

ข้้อคิิดเห็น็และข้้อเสนอแนะของคณะอนุุกรรมการฯ

เห็็นประโยชน์์จากการใช้้ Road Map สำหรัับการติิดตามผลการดำเนิินงานและความคืืบหน้้า

ของโครงการต่่าง ๆ อย่่างต่่อเนื่่�อง และให้้ดำเนิินงานตามปฏิิญญา Stockholm ต่่อไป

มาตรการในเรื่่�อง Engineering ปรัับปรุุงทางหลวงให้้ได้้ระดัับ 3 ดาว ให้้พิิจารณาพื้้�นที่่�ต่่อเนื่่�อง 

จากถนนทางหลวงสู่่�ถนนทางหลวงชนบทและถนนท้้องถิ่่�นเพิ่่�มเติิม

Road Map วางผัังความคิิดเชิงิกลยุุทธ์ท์ี่่�ดี ีแต่่ยังมีลีักัษณะเป็็นไปตามภารกิิจหน้้าที่่� (Functional  

Base) ให้้นำภารกิิจตามนโยบายต่่าง ๆ (Agenda Base) มาพิิจารณาและกำหนดระดัับความสำคััญ  

โดยเฉพาะผลลััพธ์์ระยะกลาง (Intermediate Outcomes) โดยเป้้าหมาย และเน้้นความสำคััญของ 

การตรวจสอบความปลอดภััยและการสืืบสวนอุุบััติิเหตุุ

 ๙ 

 
ภาพที่ 1 Road Map การด าเนินการภายใต้การก ากับดูแลของคณะอนุกรรมการด้านถนนและ 

การสัญจรอย่างปลอดภัย 

 

ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ 
- เห็นประโยชน์จากการใช้  Road Map ส าหรับการติดตามผลการด าเนินงานและ               

ความคืบหน้าของโครงการต่าง ๆ อย่างต่อเนื่อง อย่างไรก็ตามขอให้ด าเนินงานตามปฏิญญา 
Stockholm ต่อไป 

- ตามมาตรการในเรื่อง Engineering ปรับปรุงทางหลวงให้ได้ระดับ ๓ ดาว ขอให้พิจารณา
พ้ืนที่ต่อเนื่องจากถนนทางหลวงสู่ถนนทางหลวงชนบทและถนนท้องถิ่นเพ่ิมเติม 

- ข้อเสนอ Road Map นี้มีการวางผังความคิดเชิงกลยุทธ์ที่ดี แต่ยังอยู่ในลักษณะของ 
Functional Base ขอให้พิจารณาน า Agenda Base มารวมด้วย โดยก าหนดระดับ
ความส าคัญ โดยเฉพาะอย่างยิ่ง Intermediate Outcomes พร้อมการก าหนดเป้าหมาย 
และการเน้นความส าคัญของการตรวจสอบความปลอดภัยและการสืบสวนอุบัติเหตุ 

- ขอให้พิจารณาจุดเสี่ยงที่มักเกิดอุบัติเหตุ เพ่ือน าวิธีการแก้ปัญหาผ่านกระบวนการ 3E    
มาปรั บ ใช้  และร่ วมบู รณาการร่ วมกับ คณะอนุ กรรมการฯ  ด้ าน อ่ืน  ๆ  เช่ น                 

ภาพ Road Map การดำเนิินการภายใต้้การกำกัับดููแลของคณะอนุุกรรมการ
ด้้านถนนและการสััญจรอย่่างปลอดภััย
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พิิจารณาจุุดเสี่่�ยงที่่�เกิิดอุุบััติิเหตุุ เพื่่�อนำวิิธีีการแก้้ปััญหาผ่่านกระบวนการ 3E มาปรัับใช้้  

และบููรณาการร่่วมกัับคณะอนุุกรรมการฯ ด้้านอ่ื่�น ๆ  เช่่น ตำรวจทางหลวง ด้้านการบัังคัับใช้้กฎหมาย และ

กรมการขนส่่งทางบก ด้้านการขัับขี่่�ปลอดภััยต่่อไป

ให้้มีการทำงานร่่วมกัับท้้องถิ่่�นเพ่ื่�อศึึกษาวิิธีีการจััดการในการควบคุุมร่่วมกัันในย่่านชุุมชน

ความเร็็วให้้เกิิดเป็็นชุุมชน Smart Safety และขยายผลไปร่่วมกัับคณะอนุุกรรมการด้้านความปลอดภััย

ทางถนนขององค์์กรปกครองส่่วนท้้องถิ่่�น (อนุุฯ 7)

ให้้ฝ่่ายเลขานุุการพิิจารณาการดำเนิินงานร่่วมกัันอย่่างครบวงจร พร้้อมทั้้�งจััดการฝึึกอบรม 

ด้้านถนนปลอดภััย (Road Safety Audit: RSA) ให้้หน่่วยงานในส่่วนสถานศึึกษา และหน่่วยงานในสัังกััด

กระทรวงคมนาคม

มติิที่่�ประชุุม  1. ปรัับปรุุง Road Map ตามข้้อเสนอแนะเพื่่�อเสนอต่่อคณะอนุุกรรมการฯ  

                            ในการประชุุมคราวต่่อไป

 		          2. มอบหมายให้้ฝ่ายเลขาฯ และคณะทำงานดำเนิินการในส่่วนที่่�เกี่่�ยวข้้องต่่อไป

2 ข้้อเสนอปรัับปรุุงโครงสร้้างคณะอนุุกรรมการด้้านถนนและการสััญจรอย่่างปลอดภััย

คำสั่่�งคณะกรรมการ ศปถ. ที่่� 01/2563 เรื่่�องแต่่งตั้้�งคณะอนุุกรรมการในคณะกรรมการ 

ศููนย์์อำนวยการความปลอดภััยทางถนน โดยคณะอนุุกรรมการด้้านถนนและการสััญจรอย่่างปลอดภััย  

ซึ่่�งกระทรวงคมนาคมมอบหมายให้้หน่่วยงานที่่�รัับผิิดชอบโครงข่่ายทางถนนเป็็นหลััก เป็็นฝ่่ายเลขานุุการ  

แต่่ในปััจจุบัันกระทรวงคมนาคมมีีการจััดตั้้�งศููนย์์ปฏิิบััติิการความปลอดภััย สำนัักงานปลัดกระทรวง 

คมนาคม จึึงเสนอให้้มอบภารกิิจฝ่่ายเลขานุุการให้้กับศููนย์์ปฏิิบััติิการความปลอดภััย เพ่ื่�อเชื่่�อมโยง 

การบููรณาการด้้านการสััญจรปลอดภััยให้้ครบทุุกด้้านจะทำให้้การดำเนิินการของคณะอนุุกรรมการฯ  

มีีประสิิทธิิภาพและประสิิทธิิผลยิ่่�งขึ้้�น

มติิที่่�ประชุุม เห็น็ชอบ และให้้ฝ่ายเลขาฯ จััดเตรีียมเอกสารเพ่ื่�อเสนอต่่อคณะกรรมการ 

ศููนย์์อำนวยการความปลอดภััยทางถนน เพื่่�อพิิจารณาต่่อไป

3 ข้้อเสนอปรัับปรุุงโครงสร้้างคณะทำงาน

เพื่่�อให้้การปฏิิบััติิตามกรอบการทำงานใน Road Map มีีความคล่่องตััวและมีีประสิิทธิิภาพ  

จึึงเสนอให้้มีการจััดโครงสร้้างคณะทำงานใหม่่ โดยให้้ควบรวมคณะทำงานทั้้�ง 3 คณะ เหลืือ 1 คณะ  

คืือ คณะทำงานจััดทำแนวทางการยกระดัับความปลอดภััยและลดอุุบััติิเหตุุของการสััญจรทางถนน  

ทางน้้ำ ทางราง ที่่�ปลอดภััยและยั่่�งยืืน คณะทำงานจััดทำแนวทางบููรณาการการสััญจรทางถนน น้้ำ  

และราง ในช่่วงเทศกาล ให้้มีีความปลอดภััย และคณะทำงานจััดทำแผนการพััฒนาศัักยภาพและถ่่ายทอด 
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ข้้อเสนอแนะ 3 ด้้าน (3E) ตามที่่�สำนัักงานนโยบายและ

แผนการขนส่่ง (สนข.) ได้้สรุุปมููลเหตุุจากการใช้้ความเร็ว็ ซ่ึ่�งเป็็นปััจจัยั

เสี่่�ยงสำคัญัที่่�ทำให้้เกิดิอุบัุัติเิหตุุ เห็น็ควรนำมารวบรวมเพื่่�อรายงานให้้ 

ศปถ. ทราบ

ให้้พิจิารณาเรื่่�องการบังัคัับใช้้กฎหมายเพิ่่�มเติมิ จะทำอย่่างไร

ให้้ผู้้�กระทำผิิดรู้้�สึึกถึึงโทษกระทำความผิิด

ให้้สำรวจพื้้�นที่่�นำร่่องเพื่่�อวางแนวทางการจัดัการเชิงิกลยุทุธ์เ์พื่่�อควบคุมุความเร็ว็ผ่่านย่่านชุมุชน 

หรืือนำหลัักวิิศวกรรม เช่่น การออกแบบถนนผ่่านย่่านชุุมชน การใช้้หลััก Traffic Calming มาปรัับใช้้

ตำรวจทางหลวงได้้มีีการบููรณาการร่่วมกัันกัับกรมการขนส่่งทางบกในด้้านการตััดแต้้มผู้้�ขัับขี่่� 

เมื่่�อผู้้�ขัับขี่่�กระทำผิิดกฎหมายจราจร และปััจจุุบัันพบว่่ามีีการชำระค่่าปรัับที่่�มากขึ้้�น

มติิที่่�ประชุุม เห็็นชอบและมอบหมาย ให้้ฝ่ายเลขาฯ จััดทำหนัังสืือแจ้้งตอบ 

คณะกรรมการ ศปถ. ตามที่่�คณะอนุุกรรมการฯ มีีความเห็็นและข้้อเสนอแนะร่่วมกััน

ความรู้้�ด้้านการพััฒนาโครงสร้้างพื้้�นฐานที่่�ปลอดภััย แต่่งตั้้�งเป็็นคณะทำงานจััดทำแผนบููรณาการ 

เพื่่�อยกระดัับความปลอดภััยในการสััญจรอย่่างปลอดภััย

มติิที่่�ประชุุม เห็น็ชอบ โดยเมื่่�อคณะกรรมการ ศปถ. แก้้ไขคำสั่่�งคณะอนุุกรรมการฯ แล้้ว  

ให้้ประธานคณะอนุุกรรมการฯ ออกคำสั่่�งตามอำนาจหน้้าที่่�ต่่อไป

4 ข้้อเสนอเกี่่�ยวกัับการจััดการด้้านความเร็็ว

ศปถ. ขอความร่่วมมืือจััดการประชุุมคณะอนุุกรรมการในคณะกรรมการ ศปถ. เพ่ื่�อกำหนด

มาตรการ แนวทางในการแก้้ไขปัญัหาอุบุัตัิเิหตุทุางถนนที่่�มีสีาเหตุจุากการใช้้ความเร็ว็ ที่่�ประชุมุได้้พิจิารณา

เกี่่�ยวกัับการจััดการด้้านความเร็็ว เพ่ื่�อเป็็นการเสริิมสร้้างความปลอดภััยในการจััดการด้้านความเร็็วและ

ป้้องกัันอุุบััติิเหตุุทางถนนอย่่างมีีประสิิทธิิภาพ โดยยึึดหลัักการ 3E ได้้แก่่ Engineering Education และ 

Enforcement โดยคณะอนุุกรรมการฯ จะเน้้นการดำเนิินการตาม Road Map และสนัับสนุุนในการ

จัดัการความเร็ว็ ไม่่ว่่าจะเป็น็การติดิตั้้�งอุุปกรณ์ต์รวจจับัความเร็ว็เพิ่่�มเติมิในจุดุที่่�วิเิคราะห์แ์ล้้วมีคีวามเสี่่�ยง

ของการเกิิดอุุบััติิเหตุุจากสาเหตุุการใช้้ความเร็็วสููงและการปฏิิบััติิตามกฎกระทรวงกำหนดอััตราความเร็็ว

สำหรัับการขัับรถในทางเดิินรถ พ.ศ. 2564 ที่่�ออกตาม พ.ร.บ. จราจรทางบก พ.ศ. 2522 ที่่�ได้้มีีการปรัับ

ความเร็็วใหม่่ในเขตชุุมชนเพื่่�อลดจำนวนอุุบััติิเหตุุให้้ลดลง

   ข้้อคิิดเห็น็และข้้อเสนอแนะของคณะอนุุกรรมการฯ



5555

ศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภัยัทางถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ปี ี2566

ที่่�ประชุมุมีมีติเิห็น็ชอบแผนการบังัคับัใช้้ข้้อกำหนดทางเทคนิคิยานยนต์ ์(ฉบับัปรับัปรุงุ) ของรถยนต์์  

(M1, N1) รถจัักรยานยนต์์ (L3) รถบรรทุุกและรถโดยสาร เพื่่�อให้้เกิิดความเหมาะสมและเพื่่�อให้้ 

การดำเนิินงานเป็็นไปอย่่างมีีประสิิทธิิภาพ รวมทั้้�งสอดรัับกัับสถานการณ์์และเทคโนโลยีีใหม่่ 

มติิที่่�ประชุุม เห็น็ชอบ ร่่างแผนการบัังคัับใช้้ข้้อกำหนดทางเทคนิิคยานยนต์์

การประชุุมคณะอนุุกรรมการด้้านยานพาหนะปลอดภััย (อนุุฯ 3) 
ครั้้�งที่่� 1/2566 เมื่่�อวันอัังคารที่่� 12 กัันยายน 2566 ผ่่านสื่่�ออิเล็็กทรอนิิกส์์ 

3.3
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3.4 การประชุมคณะอนุกรรมการด้านผู้ใช้รถใช้ถนนอย่างปลอดภัย (อนุฯ 4) ครั้งที่ 1/2566 เมื่อวันท่ี 12 กันยายน 2566 ณ สำนักงานตำรวจแห่งชาติ และผ่านสื่ออิเล็กทรอนิกส์ (Zoom Meeting) โดยมี พลตำรวจโท นัยวัฒน์ ผะเดิมชิต ผู้บัญชาการสำนักงานยุทธศาสตร์ตำรวจ เป็นประธานการประชุม ที่ประชุมมีมตริับทราบและข้อเสนอ ดังนี้ 
1. พ.ร.บ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 13) พ.ศ. 2565 ได้ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เมื ่อวันที่ 7 พฤษภาคม 2565 และมีผลบังคับใช้ เมื่อวันที ่5 กันยายน 2565 โดยสำนักงานตำรวจแห่งชาติไดจ้ัดทำกฎหมายลำดับรอง จำนวน 9 ฉบับ และออกกฎหมายลำดับรองร่วมกับกรมการขนส่งทางบก จำนวน 1 ฉบับ ดังนี้ 1.1 พ.ร.บ.จราจรทางบก (ฉบับที ่13) พ.ศ. 2565 มาตรา 142 วรรคห้า ได้ประกาศในราชกิจจานุเบกษา และมีผลใช้บังคับแล้ว (7 พฤษภาคม 2565) 

 1.2 ระเบียบสำนักงานตำรวจแห่งชาติ เรื ่อง หลักเกณฑ์และวิธ ีการตรวจพิสูจน์ปริมาณแอลกอฮอล์ในร่างกายของผู้ขับขี่หรือบุคคลที่อาจเป็นผู้ขับขี่  กรณีที่มีอุบัติเกิดขึ้น พ.ศ. 2565 (ออกตามความใน พ.ร.บ.จราจรบก (ฉบับที ่13) พ.ศ. 2565 มาตรา 142 วรรคหก) ได้ประกาศในราชกิจจานุเบกษาและมีผลใช้บังคับแล้ว (7 ตุลาคม 2565) 
 1.3 ระเบียบสำนักงานตำรวจแห่งชาติ เรื่อง หลักเกณฑ์และวิธีการตรวจพิสูจน์การมีสารเสพติดหรือวัตถุที่ออกฤทธิ์ต่อจิตและประสาทในร่างกายของผู้ขับขี่หรือบุคคลที่อาจเป็นผู้ขับขี่  กรณีที่มีอุบัติเหตุเกิดขึ้น  พ.ศ. 2565 (ออกตามความใน พ.ร.บ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 13) พ.ศ. 2565 มาตรา 43 ทวิ/1) ได้ประกาศในราชกิจจานุเบกษาและมีผลใช้บังคับแล้ว (7 ตุลาคม 2565) 

 1.4 ประกาศสำนักงานตำรวจแห่งชาติ เรื่อง หลักเกณฑ์และวิธีการใช้โทรศัพท์เคลื่อนที่ของผู้ขับขี่ขณะขับรถ พ.ศ. 2565 (ออกตามความใน พ.ร.บ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 13) พ.ศ. 2565 มาตรา 43(9)) ได้ประกาศ         ในราชกิจจานุเบกษาและมีผลใช้บังคับแล้ว (7 ตุลาคม 2565) 
 1.5 ประกาศสำนักงานตำรวจแห่งชาติ ว่าด้วยการกำหนดที่นั ่งนิรภัยสำหรับเด็ก ที่นั ่งพิเศษสำหรับเด็กเพื่อป้องกันอันตราย และวิธีการป้องกันอันตรายในกรณีที่เกิดอุบัติเหตุ พ.ศ. 2566 (ออกตามความใน พ.ร.บ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 13) พ.ศ. 2565 มาตรา 123) ได้ประกาศในราชกิจจานุเบกษาและมีผลใช้บังคับแล้ว                    (16 กุมภาพันธ์ 2566) 

 1.6 ประกาศสำนักงานตำรวจแห่งชาติ ว่าด้วยการยกเว้นให้คนโดยสารไม่ต้องรัดร่างกาย ด้วยเข็มขัดนิรภัยในรถบางประเภท เมื่อได้ปฏิบัติตามหลักเกณฑ์เรื่องการบรรทุกคนโดยสาร และการใช้อัตราความเร็ว 
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3.4 การประชุมคณะอนุกรรม
การด้านผู้ใช้รถใช้ถนนอย

่างปลอดภัย (อนุฯ 4) ครั้งที่ 1/2566 เมื่อวันท่ี 12 

กันยายน 2566 ณ สำนักงานตำรวจแห่งชาติ
 และผ่านสื่ออิเล็กทรอนิก

ส์ (Zoom Meeting) โดยมี พลตำรวจโท 

นัยวัฒน์ ผะเดิมชิต ผู้บัญชาการสำนักงานยุท
ธศาสตร์ตำรวจ เป็นประธานการประชุม 

ที่ประชุมมีมตริับทราบและข้อเสนอ ดังนี้ 

1. พ.ร.บ.จราจรทางบก (ฉบับท่ี 13) พ.ศ. 2565 ได้ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เมื ่อวันท่ี 7 

พฤษภาคม 2565 และมีผลบังคับใช้ เมื่อวันที ่5 กันยายน 2565 โดยสำนักงานตำรวจแห่งชาติไดจ้ัดทำกฎหมายลำดับรอง 

จำนวน 9 ฉบับ และออกกฎหมายลำดับรองร่วมกับกรมการขนส่งทางบก จำนวน 1 ฉบับ ดังนี้ 

1.1 พ.ร.บ.จราจรทางบก (ฉบับที ่13) พ.ศ. 2565 มาตรา 142 วรรคห้า ได้ประกาศในราชกิจจานุเบกษา 

และมีผลใช้บังคับแล้ว (7 พฤษภาคม 2565) 

 1.2 ระเบียบสำนักงานตำรวจแห่งชาติ เรื ่อง หลักเกณฑ์และวิธ ีการตรวจพิสูจน์ปริมาณ

แอลกอฮอล์ในร่างกายของผู้ขับขี่หรือบุคคลที่อาจเป็นผู้ขับขี่  กรณีที่มีอุบัติเกิดขึ้น พ.ศ. 2565 (ออกตามความใน 

พ.ร.บ.จราจรบก (ฉบับที ่13) พ.ศ. 2565 มาตรา 142 วรรคหก) ได้ประกาศในราชกิจจานุเบกษาและมีผลใช้บังคับแล้ว (7 

ตุลาคม 2565) 
 1.3 ระเบียบสำนักงานตำรวจแห่งชาติ เรื่อง หลักเกณฑ์และวิธีการตรวจพิสูจน์การมีสารเสพติด

หรือวัตถุที่ออกฤทธิ์ต่อจิตและประสาทในร่างกายของผู้ขับขี่หรือบุคคลที่อาจเป็นผู้ขับขี่  กรณีที่มีอุบัติเหตุเกิดขึ้น  

พ.ศ. 2565 (ออกตามความใน พ.ร.บ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 13) พ.ศ. 2565 มาตรา 43 ทวิ/1) ได้ประกาศในราชกิจจานุเบกษา

และมีผลใช้บังคับแล้ว (7 ตุลาคม 2565) 

 1.4 ประกาศสำนักงานตำรวจแห่งชาติ เรื่อง หลักเกณฑ์และวิธีการใช้โทรศัพท์เคลื่อนที่ของผู้ขับขี่

ขณะขับรถ พ.ศ. 2565 (ออกตามความใน พ.ร.บ.จราจรทางบก (ฉบับที่ 13) พ.ศ. 2565 มาตรา 43(9)) ได้ประกาศ         

ในราชกิจจานุเบกษาและมีผลใช้บังคับแล้ว (7 ตุลาคม 2565) 

 1.5 ประกาศสำนักงานตำรวจแห่งชาติ ว่าด้วยการกำหนดที่นั ่งนิรภัยสำหรับเด็ก ที่นั ่งพิเศษ

สำหรับเด็กเพื่อป้องกันอันตราย และวิธีการป้องกันอันตรายในกรณีที่เกิดอุบัติเหตุ พ.ศ. 2566 (ออกตามความใน พ.ร.บ.

จราจรทางบก (ฉบับท่ี 13) พ.ศ. 2565 มาตรา 123) ได้ประกาศในราชกิจจานุเบกษาและมีผลใช้บังคับแล้ว                    

(16 กุมภาพันธ์ 2566) 
 1.6 ประกาศสำนักงานตำรวจแห่งชาติ ว่าด้วยการยกเว้นให้คนโดยสารไม่ต้องรัดร่างกาย 

ด้วยเข็มขัดนิรภัยในรถบางประเภท เมื่อได้ปฏิบัติตามหลักเกณฑ์เรื่องการบรรทุกคนโดยสาร และการใช้อัตราความเร็ว 

รถยนต์
M1, N1

จักรยานยนต์
L3

รถบรรทุก
รถโดยสาร
M2, M3 
N2, N3 
O1, O2, 
O3, O4

พ.ร.บ.รถยนต์

พ.ร.บ.รถยนต์

พ.ร.บ.ขนส่ง

UNR 13H
ระบบห้ามล้อ + ABS

UNR 48
 การติดตั้งโคมไฟ

UNR 140
ESC

UNR 46.04
 อุปกรณ์มองภาพ
UNR 94, UNR 95

 ป้องกันการชนดา้นหนา้และ
ด้านข้าง

UNR 100
แบตเตอรี่รถไฟฟ้า

UNR 10
คลื่นแม่เหล็กไฟฟ้า

UNR 41.04
ระดับเสียง

UNR 78.04
ระบบห้ามล้อ

UNR 78.04
ABS for 125cc 

ABS/CBS for 125cc
UNR 136

Motorcycle EV
UNR 53.01

การติดตั้งโคมไฟ
UNR 39.01

 มาตรวัดความเร็ว

UNR 60
 เครื่องหมาย Tell tale

UNR 10
คลื่นแม่เหล็กไฟฟ้า EU 44/2014

อุปกรณ์จับยึด/ที่พักเท้า

EU 44/2014
ขาตั้ง

UNR 58, UNR 73
RUPD, LPD

UNR 13
ABS/Endurance

UNR 70
ป้ายรถพ่วง

UNR 13
ESC  

UNR 46.04
อุปกรณ์มองภาพ 

UNR 48
การติดตัง้โคมไฟ

VEHICLE FUNCTIONAL SAFETY

VEHICLE CONSTRUCTION &
GENERAL REQUIREMENT
ENVIRONMENT & 
PERFORMANCE

สรุปภาพรวมแผนการบังคับใช้ข้อก าหนดทางเทคนิค ภายใต้ พ.ร.บ.รถยนต์ และ พ.ร.บ.ขนส่ง

UNR 139
 BAS

UNR 125
 Forward Field Vision

UNR 152
AEB (Light)

UNR 127
Pedestrian Safety

EU 44/2014
การติดตั้งแผ่นป้ายทะเบียน

EU 134/2014
ก าลังเครื่องยนต์

UNR 121
 เครื่องหมาย Tell tale

ACTIVE SAFETY

PASSIVE SAFETY

GENERAL SAFETY

ACTIVE SAFETY

PASSIVE SAFETY

GENERAL SAFETY

ISO3779/ ISO3780
WMI / VIN

UNR 118
FMVSS302 ISO5658-

2:3006

Fire Resistance
of interior material

UNR 66
ความแข็งแรงของ
โครงสร้างตัวถัง

UNR 105 
ADR Tank/Vehicle

UNR 100
เฉพาะแบตเตอรี่

UNR 34
ถังน้ ามันเชื้อเพลิง

UNR 111
ADR การทรงตัว

UNR 29
Cab Impact (N)

UNR 61
External Projection

UNR 79
ระบบบังคับเลี้ยว

UNR 131
AEB (Heavy)

UNR 28
แตรสัญญาณ

UNR 39
Speedometer

UNR 51
ระดับเสียง

UNR 93
FUPD

EU 44/2014
ถังน้ ามันเชื้อเพลิง

UNR 39.01
 มาตรวัดความเร็ว

UNR 79
 Steering Equipment

UNR 34
 Prevention of fire risk

EU 3/2014
Steer/Corner/Turn 

Abilities

EU 44/2014
 External Projection

EU 3/2014
 Installation of tyres

EU 44/2014
 Mass and Dimension

UNR 104
แผ่นสะท้อนแสง

UNR 36/52/107
มาตรฐานการสร้าง

รถโดยสาร

ENVIRONMENT

  ออกประกาศแล้ว
     อยู่ระหว่างร่างประกาศ
     ใหม่
     เปล่ียนแปลง

@11 ก.ย. 66

ปีที่เร่ิม
บังคับใช้

2565
(2022)

2566
(2023)

2567
(2024)

2568
(2025)

2569
(2026)

2570
(2027)

2571
(2028)

2572
(2029)

2573
(2030)
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การประชุุมคณะอนุุกรรมการด้้านผู้้�ใช้้รถใช้้ถนนอย่างปลอดภััย 
(อนุุฯ 4) ครั้้�งที่่� 1/2566 เมื่่�อวันอัังคารที่่� 12 กัันยายน 2566 
ณ สำำ�นัักงานตำำ�รวจแห่ง่ชาติิ และผ่่านสื่่�ออิเล็็กทรอนิิกส์์ 
โดยมีี พลตำำ�รวจโท นััยวััฒน์์ ผะเดิิมชิิต ผู้้�บััญชาการสำำ�นัักงานยุุทธศาสตร์์ตำำ�รวจ 
เป็็นประธานการประชุุม

3.4

ที่่�ประชุุมมีีมติิรัับทราบและข้้อเสนอ ดัังนี้้�
1 พ.ร.บ.จราจรทางบก (ฉบัับที่่� 13) พ.ศ. 2565 ได้้ประกาศในราชกิิจจานุุเบกษา เม่ื่�อวัันที่่� 7 

พฤษภาคม 2565 และมีีผลบัังคัับใช้้ เมื่่�อวัันที่่� 5 กัันยายน 2565 โดยสำนัักงานตำรวจแห่่งชาติิได้้จััดทำ

กฎหมายลำดัับรอง จำนวน 9 ฉบัับ และออกกฎหมายลำดัับรองร่่วมกัับกรมการขนส่่งทางบก จำนวน  

1 ฉบัับ ดัังนี้้�

1.1 พ.ร.บ.จราจรทางบก (ฉบัับที่่� 13) พ.ศ. 2565 มาตรา 142 วรรคห้้า ได้้ประกาศในราชกิิจ

จานุุเบกษาและมีีผลใช้้บัังคัับแล้้ว (7 พฤษภาคม 2565)

1.2 ระเบีียบสำนัักงานตำรวจแห่่งชาติิ เรื่่�อง หลัักเกณฑ์์และวิิธีีการตรวจพิสููจน์ปริมาณ

แอลกอฮอล์์ในร่่างกายของผู้้�ขัับขี่่�หรืือบุุคคลที่่�อาจเป็็นผู้้�ขัับขี่่� กรณีีที่่�มีีอุุบััติิเกิิดขึ้้�น พ.ศ. 2565 (ออกตาม

ความใน พ.ร.บ.จราจรบก (ฉบัับที่่� 13) พ.ศ. 2565 มาตรา 142 วรรคหก) ได้้ประกาศในราชกิิจจานุุเบกษา

และมีีผลใช้้บัังคัับแล้้ว (7 ตุุลาคม 2565)

1.3 ระเบีียบสำนัักงานตำรวจแห่่งชาติิ เรื่่�อง หลัักเกณฑ์์และวิิธีกีารตรวจพิสููจน์การมีีสารเสพติิด

หรืือวััตถุุที่่�ออกฤทธิ์์�ต่่อจิิตและประสาทในร่่างกายของผู้้�ขัับขี่่�หรืือบุุคคลที่่�อาจเป็็นผู้้�ขัับขี่่� กรณีีที่่�มีีอุุบััติิเหตุุ

เกิิดขึ้้�น พ.ศ. 2565 (ออกตามความใน พ.ร.บ.จราจรทางบก (ฉบัับที่่� 13) พ.ศ. 2565 มาตรา 43 ทวิิ/1)  

ได้้ประกาศในราชกิิจจานุุเบกษาและมีีผลใช้้บัังคัับแล้้ว (7 ตุุลาคม 2565)

1.4 ประกาศสำนักังานตำรวจแห่่งชาติ ิเรื่่�อง หลักัเกณฑ์แ์ละวิธิีกีารใช้้โทรศัพัท์เ์คลื่่�อนที่่�ของผู้้�ขับัขี่่� 

ขณะขัับรถ พ.ศ. 2565 (ออกตามความใน พ.ร.บ.จราจรทางบก (ฉบัับที่่� 13) พ.ศ. 2565 มาตรา 43(9)) 

ได้้ประกาศในราชกิิจจานุุเบกษาและมีีผลใช้้บัังคัับแล้้ว (7 ตุุลาคม 2565)

1.5 ประกาศสำนัักงานตำรวจแห่่งชาติิ ว่่าด้้วยการกำหนดที่่�นั่่�งนิิรภััยสำหรัับเด็็ก ที่่�นั่่�งพิิเศษ

สำหรัับเด็็กเพื่่�อป้้องกัันอัันตราย และวิิธีีการป้้องกัันอัันตรายในกรณีีที่่�เกิิดอุุบััติิเหตุุ พ.ศ. 2566 (ออกตาม

ความใน พ.ร.บ.จราจรทางบก (ฉบัับที่่� 13) พ.ศ. 2565 มาตรา 123) ได้้ประกาศในราชกิิจจานุุเบกษาและ

มีีผลใช้้บัังคัับแล้้ว (16 กุุมภาพัันธ์์ 2566)

1.6 ประกาศสำนัักงานตำรวจแห่่งชาติิ ว่่าด้้วยการยกเว้้นให้้คนโดยสารไม่่ต้้องรััดร่่างกายด้้วย

เข็็มขััดนิิรภััยในรถบางประเภท เมื่่�อได้้ปฏิิบััติิตามหลัักเกณฑ์์เรื่่�องการบรรทุุกคนโดยสาร และการใช้้อััตรา

ความเร็็วที่่�กำหนด พ.ศ. 2566 (ออกตามความใน พ.ร.บ.จราจรทางบก (ฉบัับที่่� 13) พ.ศ. 2565 มาตรา 

123/1) ได้้ประกาศในราชกิิจจานุุเบกษาและมีีผลใช้้บัังคัับแล้้ว (16 กุุมภาพัันธ์์ 2566)
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1.7 ประกาศสำนัักงานตำรวจแห่่งชาติิ กำหนดวิิธีีการสำหรัับผู้้�ขัับขี่่�รถยนต์์สาธารณะ 

ตามกฎหมายว่่าด้้วยรถยนต์์ หรืือรถที่่�ใช้้ในการขนส่่งผู้้�โดยสารเพื่่�อสิินจ้้างตามกฎหมายว่่าด้้วยการขนส่่ง

ทางบก ในการแจ้้งเตืือนหรืือจััดให้้มีีการแจ้้งเตืือนคนโดยสารในรถให้้ปฏิิบััติิตามกฎหมายว่่าด้้วยเรื่่�อง 

เข็็มขััดนิิรภััย พ.ศ. 2566 (ออกตามความใน พ.ร.บ.จราจรทางบก (ฉบัับที่่� 13) พ.ศ. 2565 มาตรา 123/3) 

ได้้ประกาศในราชกิิจจานุุเบกษาและมีีผลใช้้บัังคัับแล้้ว  (7 สิิงหาคม 2566)

1.8 ประกาศสำนัักงานตำรวจแห่่งชาติิ เรื่่�อง แบบคำสั่่�งและตำแหน่่งที่่�ติิดเครื่่�องหมายแสดง 

คำสั่่�งตาม พ.ร.บ.จราจรทางบก พ.ศ. 2522 พ.ศ. 2566 (ออกตามความใน พ.ร.บ.จราจรทางบก (ฉบับัที่่� 13)  

พ.ศ. 2565 มาตรา 143/1) ได้้ประกาศในราชกิิจจานุุเบกษาและมีีผลใช้้บัังคัับแล้้ว (29 สิิงหาคม 2566)

1.9 ระเบีียบสำนัักงานตำรวจแห่่งชาติิ ว่่าด้้วยค่่าใช้้จ่่ายในการตรวจพิิสููจน์์ปริิมาณแอลกอฮอล์์

หรืือสารเสพติิด หรืือวััตถุุที่่�ออกฤทธิ์์�ต่่อจิิตและประสาทในร่่างกาย พ.ศ. 2565 (ออกตามความใน 

พ.ร.บ.จราจรทางบก (ฉบัับที่่� 13) พ.ศ. 2565 มาตรา 43 ทวิิ/1) ได้้ประกาศในราชกิิจจานุุเบกษาและ 

มีีผลใช้้บัังคัับแล้้ว (7 ตุุลาคม 2565)

2 การบัังคัับใช้้ระบบตััดคะแนนและมาตรการชะลอการออกเคร่ื่�องหมายแสดงการเสีียภาษีี 

ตาม พ.ร.บ.จราจรทางบก พ.ศ. 2522

ข้้อเสนอ	

1. ให้้หน่่วยงานที่่�เกี่่�ยวข้้องประชาสััมพัันธ์์สถิิติิใบสั่่�งค้้างในแต่่ละเดืือน

เพื่่�อให้้ประชาชนได้้รับัรู้้�หากไม่่ชำระแล้้วเมื่่�อมาเสียีภาษีปีระจำปีจีะต้้องเสียีค่่าปรับั

2. กรมการขนส่่งทางบกควรประชาสััมพัันธ์์เผยแพร่่สถิิติิในแต่่ละเดืือน

ให้้ประชาชนรัับรู้้�

3. การออกใบเตืือน กรณีโีดนใบสั่่�งจราจร ควรต้้องมีรีะยะเวลาให้้เหมาะสม 

ที่่�ผู้้�โดนใบสั่่�งจะมาเสียีภาษีแีละชำระค่่าปรับั และกรณีทีี่่�ประชาชนไม่่เสียีภาษีขี้้ามปีี 

อาจะทำให้้ใบสั่่�งนั้้�นหายไปจากระบบ เนื่่�องจากรถคัันที่่�โดนใบสั่่�งไม่่เสีียภาษีี

3 การขัับเคลื่่�อนแก้้ไขปััญหาอุุบััติิทางถนนผ่่านกลไกลระดัับพื้้�นที่่� โดย ศปถ.จัังหวััด และศปถ.

อำเภอ

ข้้อเสนอในการดำำ�เนิินงาน เพื่่�อปรัับปรุุงพฤติิกรรมของผู้้�ใช้้รถใช้้ถนนให้้ตระหนัักรัับรู้้� 

และมีีความเข้้าใจเกี่่�ยวกัับปััจจััยเสี่่�ยงในการทำให้้เกิิดการบาดเจ็็บและเสีียชีีวิิตควบคู่่�ไปกับการ 

บัังคัับใช้้กฎหมาย โดยอาศััยกลไกของ ศปถ. ในระดัับต่่าง ๆ ดัังนี้้� 

1. การจััดทำแผนการบัังคัับใช้้กฎหมายและการนำไปสู่่�การปฏิิบััติิแบบขั้้�นบัันไดจากเบา

ไปหาหนััก มุ่่�งเน้้นพื้้�นที่่�ที่่�มีีผู้้�กระทำความผิิดซ้้ำจุุดเสี่่�ยงสำคััญในพื้้�นที่่�อย่่างเข้้มข้้นและต่่อเนื่่�อง

CCTV
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2. การนำเทคโนโลยีีกล้้องตรวจจัับความเร็ว็ผ่่าน CCTV ที่่�มีอียู่่�ในพื้้�นที่่� หน่่วยงานในพื้้�นที่่� 

นำมาหารืือผ่่านคณะทำงานหรืือคณะอนุุกรรมการด้้านการบัังคัับใช้้กฎหมาย โดยการประสาน 

การออกแบบเชื่่�อมโยงข้้อมููลผู้้�กระทำผิิด

3. สำนัักงานตำรวจแห่่งชาติิควรเพิ่่�มช่่องทางการมีีส่่วนร่่วมของประชาชนในการบัังคับัใช้้

กฎหมายในด้้านการรายงานกรณีีพบเห็็นผู้้�กระทำความผิิดหรืือฝ่่าฝืืนกฎหมายจราจร 

4. การบัังคัับใช้้กฎหมายเกี่่�ยวกัับการใช้้ความเร็็วในรถจัักรยานยนต์์

5. การเผยแพร่่ข้้อมููลกระทำความผิิดเป็็นปััจจุบันัและเจ้้าพนัักงานจราจรสามารถตรวจสอบ

ได้้ว่่าประชาชนมีีการกระทำความผิิดซ้้ำหรืือไม่่ สำนัักงานตำรวจแห่่งชาติิควรให้้ประชาชนเข้้าถึึง

ข้้อมููลการกระทำผิิดของตนได้้ เพื่่�อให้้ประชาชนตรวจสอบการกระทำความผิิดของตน

6. แนวทางการดำเนิินการตาม พร.บ.ปรัับเป็็นพิินััย พ.ศ. 2565

การมีีผลบัังคัับใช้้

โทษทางอาญาปรับัสถานเดียีวเปลี่่�ยนเป็น็ปรับัทางพินิัยั มีผีลบังัคับัใช้้เมื่่�อวันัที่่� 22 มิถิุนุายน 2566

โทษทางปกครองที่่�เป็็นโทษปรับเปลี่่�ยนเป็็นปรับทางพิินัยั มีผีลบัังคัับใช้้เม่ื่�อวัันที่่� 25 ตุลุาคม 2566

	 พร.บ.ปรับัเป็น็พินิัยั พ.ศ. 2565 ใช้้ในกรณีเีมื่่�อผู้้�กระทำความผิดิไม่่มีเีงินิชำระค่่าปรับัและผู้้�กระทำ

ความผิิดจะไม่่มีีประวััติิอาชญากร สามารถดำเนิินการ ดัังนี้้�

	 1. ขอผ่่อนชำระ อยู่่�ในดุุลยพิินิิจของเจ้้าหน้้าที่่�รััฐที่่�มีีอำนาจปรัับ

	 2. จ่่ายค่่าปรับต่่ำกว่่าที่่�กฎหมายกำหนด หรืือทำงานเพ่ื่�อประโยชน์์สาธารณะ ยื่่�นคำร้้องเป็็นคน

ยากจนข้้นแค้้นแสนสาหััสยื่่�นต่่อศาล และอยู่่�ในดุุลยพิินิิจของศาลในการให้้อนุุญาต ทั้้�งนี้้� สามารถดำเนิิน

การทางออนไลน์์ได้้

ข้้อเสนอ 	 1. เจ้้าหน้้าที่่�ตำรวจที่่�ไม่่ได้้อยู่่�ในอำนาจจะไม่่สามารถจับักุมุ เมื่่�อพบผู้้�กระทำ

		     ความผิิดได้้ สามารถทำได้้เพีียงแจ้้งเจ้้าหน้้าที่่�รััฐที่่�มีีอำนาจ

		  2. หลักัเกณฑ์์การดำเนิินงานยัังไม่่ชัดเจนในกรณีีผู้้�ที่่�กระทำความผิิดไม่่ชำระ

		     ค่่าปรัับ และกรณีีการยึึดทรััพย์์แทนค่่าปรัับ
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5. การเผยแพร่ข้อมูลกระทำความผิดเป็นปัจจุบันและเจ้าพนักงานจราจรสามารถตรวจสอบได้ว่า
ประชาชนมีการกระทำความผิดซ้ำหรือไม่ สำนักงานตำรวจแห่งชาติควรให้ประชาชนเข้าถึงข้อมูลการกระทำผิดของตน
ได้ เพื่อให้ประชาชนตรวจสอบการกระทำความผิดของตน 

6. แนวทางการดำเนินการตาม พร.บ.ปรับเป็นพินัย พ.ศ. 2565 
การมีผลบังคับใช้ 
• โทษทางอาญาปรับสถานเดียวเปลี่ยนเป็นปรับทางพินัย มีผลบังคับใช้เมื่อวันที่ 22 มิถุนายน 2566 
• โทษทางปกครองที่เป็นโทษปรับเปลี่ยนเป็นปรับทางพินัย มีผลบังคับใช้เมื่อวันที่ 25 ตุลาคม 2566 

 พร.บ.ปรับเป็นพินัย พ.ศ. 2565 ใช้ในกรณีเมื่อผู้กระทำความผิดไม่มีเงินชำระค่าปรับและผู้กระทำ
ความผิดจะไม่มีประวัติอาชญากร สามารถดำเนินการ ดังนี้ 

1. ขอผ่อนชำระ อยู่ในดุลยพินิจของเจ้าหน้าที่รัฐที่มีอำนาจปรับ 
2. จ่ายค่าปรับต่ำกว่าที่กฎหมายกำหนด หรือทำงานเพ่ือประโยชน์สาธารณะ ยื่นคำร้องเป็นคนยากจน 

ข้นแค้นแสนสาหัสยื่นต่อศาล และอยู่ในดุลยพินิจของศาลในการให้อนุญาต ทั้งนี้ สามารถดำเนินการทางออนไลน์ได้ 
ข้อเสนอ 1. เจ้าหน้าที่ตำรวจที่ไม่ได้อยู่ในอำนาจจะไม่สามารถจับกุม เมื่อพบผู้กระทำความผิดได้ สามารถ

ทำได้เพียงแจ้งเจ้าหน้าที่รัฐที่มีอำนาจ 
         2. หลักเกณฑ์การดำเนินงานยังไม่ชัดเจนในกรณีผู้ที่กระทำความผิดไม่ชำระค่าปรับ และกรณี
การยึดทรัพย์แทนค่าปรับ 

 
3.5 การประชุมคณะอนุกรรมการด้านการตอบสนองหลังเกิดอุบัติเหตุ (อนุฯ 5) จำนวน 2 ครั้ง ประกอบด้วย  

 ที่ประชุมได้ร่วมกันพิจารณา 2 ประเด็น ดังนี้ 
 1. การพัฒนาบุคลากร ด้าน pre hospital care ด้วย PHTLS ซึ่งเป็นหลักสูตรจากประเทศสหรัฐอเมริกา 
โดยตรง เพ่ือดูผู้ป่วยก่อนถึงโรงพยาบาลโดยรถ EMS มีดังนี้ 

• Physiology of life and death 
• Scene assessment 

  3.5.1 การประชุมคณะอนุกรรมการด้านการตอบสนองหลังเกิดอุบัติเหตุ ครั้งที่ 1/2566 เมื่อวันพุธที่ 
29 มีนาคม 2566 ณ สำนักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข และผ่านระบบประชุมทางไกล WebEx Meeting 
โดยมี นายแพทย์ณรงค์ อภิกุลวณิช รองปลัดกระทรวงสาธารณะสุข เป็นประธาน
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5. การเผยแพร่ข้อมูลกระทำความผิดเป็นปัจจุบันและเจ้าพนักงานจราจรสามารถตรวจสอบได้ว่า
ประชาชนมีการกระทำความผิดซ้ำหรือไม่ สำนักงานตำรวจแห่งชาติควรให้ประชาชนเข้าถึงข้อมูลการกระทำผิดของตน
ได้ เพื่อให้ประชาชนตรวจสอบการกระทำความผิดของตน 

6. แนวทางการดำเนินการตาม พร.บ.ปรับเป็นพินัย พ.ศ. 2565 
การมีผลบังคับใช้ 
• โทษทางอาญาปรับสถานเดียวเปลี่ยนเป็นปรับทางพินัย มีผลบังคับใช้เมื่อวันที่ 22 มิถุนายน 2566 
• โทษทางปกครองที่เป็นโทษปรับเปลี่ยนเป็นปรับทางพินัย มีผลบังคับใช้เมื่อวันที่ 25 ตุลาคม 2566 

 พร.บ.ปรับเป็นพินัย พ.ศ. 2565 ใช้ในกรณีเมื่อผู้กระทำความผิดไม่มีเงินชำระค่าปรับและผู้กระทำ
ความผิดจะไม่มีประวัติอาชญากร สามารถดำเนินการ ดังนี้ 

1. ขอผ่อนชำระ อยู่ในดุลยพินิจของเจ้าหน้าที่รัฐที่มีอำนาจปรับ 
2. จ่ายค่าปรับต่ำกว่าที่กฎหมายกำหนด หรือทำงานเพ่ือประโยชน์สาธารณะ ยื่นคำร้องเป็นคนยากจน 

ข้นแค้นแสนสาหัสยื่นต่อศาล และอยู่ในดุลยพินิจของศาลในการให้อนุญาต ทั้งนี้ สามารถดำเนินการทางออนไลน์ได้ 
ข้อเสนอ 1. เจ้าหน้าที่ตำรวจที่ไม่ได้อยู่ในอำนาจจะไม่สามารถจับกุม เมื่อพบผู้กระทำความผิดได้ สามารถ

ทำได้เพียงแจ้งเจ้าหน้าที่รัฐที่มีอำนาจ 
         2. หลักเกณฑ์การดำเนินงานยังไม่ชัดเจนในกรณีผู้ที่กระทำความผิดไม่ชำระค่าปรับ และกรณี
การยึดทรัพย์แทนค่าปรับ 

 
3.5 การประชุมคณะอนุกรรมการด้านการตอบสนองหลังเกิดอุบัติเหตุ (อนุฯ 5) จำนวน 2 ครั้ง ประกอบด้วย  

 ที่ประชุมได้ร่วมกันพิจารณา 2 ประเด็น ดังนี้ 
 1. การพัฒนาบุคลากร ด้าน pre hospital care ด้วย PHTLS ซึ่งเป็นหลักสูตรจากประเทศสหรัฐอเมริกา 
โดยตรง เพ่ือดูผู้ป่วยก่อนถึงโรงพยาบาลโดยรถ EMS มีดังนี้ 

• Physiology of life and death 
• Scene assessment 

  3.5.1 การประชุมคณะอนุกรรมการด้านการตอบสนองหลังเกิดอุบัติเหตุ ครั้งที่ 1/2566 เมื่อวันพุธที่ 
29 มีนาคม 2566 ณ สำนักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข และผ่านระบบประชุมทางไกล WebEx Meeting 
โดยมี นายแพทย์ณรงค์ อภิกุลวณิช รองปลัดกระทรวงสาธารณะสุข เป็นประธาน
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การประชุุมคณะอนุุกรรมการด้้านการตอบสนองหลัังเกิิดอุุบััติิเหตุุ 
(อนุุฯ 5)  จำำ�นวน 2 ครั้้�ง ประกอบด้้วย

3.5

3.5.1 การประชุุมคณะอนุุกรรมการด้้านการตอบสนองหลัังเกิิดอุุบััติิเหตุุ ครั้้�งที่่� 1/2566 3.5.1 การประชุุมคณะอนุุกรรมการด้้านการตอบสนองหลัังเกิิดอุุบััติิเหตุุ ครั้้�งที่่� 1/2566 
เมื่่�อวัันพุุธที่่� 29 มีีนาคม 2566 ณ สำำ�นัักงานปลััดกระทรวงสาธารณสุข และผ่่านระบบเมื่่�อวัันพุุธที่่� 29 มีีนาคม 2566 ณ สำำ�นัักงานปลััดกระทรวงสาธารณสุข และผ่่านระบบ
ประชุมุทางไกล WebEx Meeting โดยมีี นายแพทย์ณรงค์ ์อภิิกุลุวณิชิ รองปลัดักระทรวงประชุมุทางไกล WebEx Meeting โดยมีี นายแพทย์ณรงค์ ์อภิิกุลุวณิชิ รองปลัดักระทรวง
สาธารณสุข เป็็นประธานสาธารณสุข เป็็นประธาน
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• Patient assessment 
• Airway 
• Breathing, ventilation and oxygenation 
• Circulation, hemorrhage and shock 
• Patient simulation 

หลักสูตรดังกล่าวมีการอบรมในโรงพยาบาลพระมงกุฎเกล้า คณะกรรมการการแพทย์ฉุกเฉินเข้าร่วมอบรม 
ที ่ประเทศส ิงคโปร์  และหล ักส ูตรน ี ้จะทำให ้การด ูแลผ ู ้ป ่วยนอกโรงพยาบาล  (ระหว ่างนำส ่ง ) ได ้ด ีขึ้น  
แต่เนื ่องจากหลักสูตรนี ้เป็นหลักสูตรของอเมริกา  national association of emergency medical technicial  
ซึ่งมีค่าใช้จ่ายในการเรียน แนวทางการหากในระดับเขตสุขภาพ พัฒนาครู ก. ระดับเขต 13 เขต ค่าใช้จ่ายโดยประมาณ 
1.300 ล้านบาท และพัฒนาเจ้าหน้าที่ในระดับจังหวัด จังหวัดละ 10 คน ค่าใช้จ่ายโดยประมาณ 8 ล้านบาท   
 2. การยกระดับการให้บริการ tele-consult ระหว่างโรงพยาบาลแม่ข่าย ไปยังห้องฉุกเฉินในเครือข่ายโดย
การใช้ระบบ virtual ER เพื่อลดระยะเวลาจากจุดเกิดเหตุถึงผู้เชี ่ยวชาญเนื่องจากการบริการด้วย  tele-consult 
เพื่อให้โรงพยาบาลชุมชนสามารถดูแลผู้ป่วยได้เหมือนโรงพยาบาลศูนย์ เพราะมีแพทย์ที่อยู่โรงพยาบาลศูนย์คอยดูแล
ผู้ป่วยผ่านระบบฯ เพ่ือลดระยะเวลาในการพบผู้เชี่ยวชาญ ค่าใช้จ่ายการติดตั้งกล้อง CCTV ชุดละ 5 หมื่นบาท ในเขต
สุขภาพ 12 เขต 16 โรงพยาบาล ค่าใช้จ่าย 8 แสนบาท หากติดตั้งระบบได้เพ่ิมขึ้นจะช่วยลดระยะเวลาตอบสนองได้ดียิ่งขึ้น  
 มติที่ประชุม เห็นชอบในหลักการทั้ง 2 เรื่อง  
  1. พัฒนาระบบ ในเร ื ่อง virtual ER เพื ่อ consult ที ่ห ้องฉุกเฉินโรงพยาบาลชุมชน  และใน
รถพยาบาล ใช้งบประมาณของกระทรวงสาธารณสุขไปพลางก่อน  
 2. การพัฒนาคนตามหลักสูตร PHTLS เนื่องจากมีหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง หากมีแหล่งงบประมาณ        
ที่ชัดเจนจะทำให้สามารถขับเคลื่อนได้เร็วขึ้น หากทางกองป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย มีงบประมาณท่ีสนับสนุน 
ในส่วนของการพัฒนาบุคลากรที่มาจากสังกัดต่าง ๆ ที่เก่ียวข้อง 

 

 

 

 

 
   ที่ประชุมได้ร่วมกันพิจารณา 2 ประเด็น ดังนี้ 

1. ตัวชี้วัดตอบสนองเป้าหมายที่ 12 โดย นายแพทย์สิโรตม์ ศรีมหาดไทย โรงพยาบาลราชบุรี ที่ปรึกษา 
กองสาธารณสุขฉุกเฉิน 
  ตัวชี้วัดในข้อที่ 3 ร้อยละของผู ้บาดเจ็บ.RTI.ฉุกเฉินวิกฤต (สีแดง) ได้รับบริการรักษาพยาบาล 
(Response Time) ตั้งแต่รับแจ้งเหตุถึงจุดเกิดเหตุภายใน 10 นาท ีในระยะ 10 กิโลเมตร 

 3.5.2 การประชุมคณะอนุกรรมการด้านการตอบสนองหลังเกิดอุบัติเหตุ  ครั ้งที ่ 2/2566 เมื ่อวัน
พฤหัสบดทีี่ 7 กันยายน 2566 ณ สำนักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข และผ่านระบบประชุมทางไกล WebEx 
Meeting โดยมี นายแพทย์ณรงค์ อภิกุลวณิช รองปลัดกระทรวงสาธารณะสุข เป็นประธาน 
โดยมี นายแพทย์ณรงค์ อภิกุลวณิช เป็นประธานการประชุม
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• Patient assessment 
• Airway 
• Breathing, ventilation and oxygenation 
• Circulation, hemorrhage and shock 
• Patient simulation 

หลักสูตรดังกล่าวมีการอบรมในโรงพยาบาลพระมงกุฎเกล้า คณะกรรมการการแพทย์ฉุกเฉินเข้าร่วมอบรม 
ที ่ประเทศส ิงคโปร์  และหล ักส ูตรน ี ้จะทำให ้การด ูแลผ ู ้ป ่วยนอกโรงพยาบาล  (ระหว ่างนำส ่ง ) ได ้ด ีขึ้น  
แต่เนื ่องจากหลักสูตรนี ้เป็นหลักสูตรของอเมริกา  national association of emergency medical technicial  
ซึ่งมีค่าใช้จ่ายในการเรียน แนวทางการหากในระดับเขตสุขภาพ พัฒนาครู ก. ระดับเขต 13 เขต ค่าใช้จ่ายโดยประมาณ 
1.300 ล้านบาท และพัฒนาเจ้าหน้าที่ในระดับจังหวัด จังหวัดละ 10 คน ค่าใช้จ่ายโดยประมาณ 8 ล้านบาท   
 2. การยกระดับการให้บริการ tele-consult ระหว่างโรงพยาบาลแม่ข่าย ไปยังห้องฉุกเฉินในเครือข่ายโดย
การใช้ระบบ virtual ER เพื่อลดระยะเวลาจากจุดเกิดเหตุถึงผู้เชี ่ยวชาญเนื่องจากการบริการด้วย  tele-consult 
เพื่อให้โรงพยาบาลชุมชนสามารถดูแลผู้ป่วยได้เหมือนโรงพยาบาลศูนย์ เพราะมีแพทย์ที่อยู่โรงพยาบาลศูนย์คอยดูแล
ผู้ป่วยผ่านระบบฯ เพ่ือลดระยะเวลาในการพบผู้เชี่ยวชาญ ค่าใช้จ่ายการติดตั้งกล้อง CCTV ชุดละ 5 หมื่นบาท ในเขต
สุขภาพ 12 เขต 16 โรงพยาบาล ค่าใช้จ่าย 8 แสนบาท หากติดตั้งระบบได้เพ่ิมขึ้นจะช่วยลดระยะเวลาตอบสนองได้ดียิ่งขึ้น  
 มติที่ประชุม เห็นชอบในหลักการทั้ง 2 เรื่อง  
  1. พัฒนาระบบ ในเร ื ่อง virtual ER เพื ่อ consult ที ่ห ้องฉุกเฉินโรงพยาบาลชุมชน  และใน
รถพยาบาล ใช้งบประมาณของกระทรวงสาธารณสุขไปพลางก่อน  
 2. การพัฒนาคนตามหลักสูตร PHTLS เนื่องจากมีหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง หากมีแหล่งงบประมาณ        
ที่ชัดเจนจะทำให้สามารถขับเคลื่อนได้เร็วขึ้น หากทางกองป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย มีงบประมาณท่ีสนับสนุน 
ในส่วนของการพัฒนาบุคลากรที่มาจากสังกัดต่าง ๆ ที่เก่ียวข้อง 

 

 

 

 

 
   ที่ประชุมได้ร่วมกันพิจารณา 2 ประเด็น ดังนี้ 

1. ตัวชี้วัดตอบสนองเป้าหมายท่ี 12 โดย นายแพทย์สิโรตม์ ศรีมหาดไทย โรงพยาบาลราชบุรี ที่ปรึกษา 
กองสาธารณสุขฉุกเฉิน 
  ตัวชี้วัดในข้อที่ 3 ร้อยละของผู ้บาดเจ็บ.RTI.ฉุกเฉินวิกฤต (สีแดง) ได้รับบริการรักษาพยาบาล 
(Response Time) ตั้งแต่รับแจ้งเหตุถึงจุดเกิดเหตุภายใน 10 นาท ีในระยะ 10 กิโลเมตร 

 3.5.2 การประชุมคณะอนุกรรมการด้านการตอบสนองหลังเกิดอุบัติเหตุ  ครั ้งที ่ 2/2566 เมื ่อวัน
พฤหัสบดทีี่ 7 กันยายน 2566 ณ สำนักงานปลัดกระทรวงสาธารณสุข และผ่านระบบประชุมทางไกล WebEx 
Meeting โดยมี นายแพทย์ณรงค์ อภิกุลวณิช รองปลัดกระทรวงสาธารณะสุข เป็นประธาน 
โดยมี นายแพทย์ณรงค์ อภิกุลวณิช เป็นประธานการประชุม

ที่่�ประชุุมได้้ร่่วมกัันพิิจารณา 2 ประเด็็น ดัังนี้้�

1 การพััฒนาบุุคลากร ด้้าน pre hospital care ด้้วย PHTLS ซึ่่�งเป็็นหลัักสููตรจากประเทศ

สหรััฐอเมริิกา โดยตรง เพื่่�อดููผู้้�ป่่วยก่่อนถึึงโรงพยาบาลโดยรถ EMS มีีดัังนี้้�

• Physiology of life and death		     • Scene assessment	

• Patient assessment		    	    • Airway		

• Breathing, ventilation and oxygenation	   • Circulation, hemorrhage and shock

• Patient simulation

หลัักสููตรดัังกล่่าวมีีการอบรมในโรงพยาบาลพระมงกุุฎเกล้้า คณะกรรมการการแพทย์์ฉุุกเฉิิน 

เข้้าร่่วมอบรมที่่�ประเทศสิงคโปร์ และหลัักสููตรนี้้�จะทำให้้การดููแลผู้้�ป่่วยนอกโรงพยาบาล (ระหว่่างนำส่่ง)  

ได้้ดีีขึ้้�น แต่่เนื่่�องจากหลัักสููตรนี้้�เป็็นหลัักสููตรของอเมริิกา national association of emergency  

medical technicial ซึ่่�งมีีค่่าใช้้จ่่ายในการเรีียนในระดัับเขตสุุขภาพ พััฒนาครูู ก. ระดัับเขต 13 เขต  

ค่่าใช้้จ่่ายโดยประมาณ 1.3 ล้้านบาท และพััฒนาเจ้้าหน้้าที่่�ในระดัับจัังหวััด จัังหวััดละ 10 คน ค่่าใช้้จ่่าย

โดยประมาณ 8 ล้้านบาท  

2 การยกระดัับการให้้บริิการ tele-consult ระหว่่างโรงพยาบาลแม่่ข่่าย ไปยังห้้องฉุกุเฉินิในเครืือ

ข่่ายโดยการใช้้ระบบ virtual ER เพื่่�อลดระยะเวลาจากจุุดเกิิดเหตุุถึึงผู้้�เชี่่�ยวชาญเนื่่�องจากการบริิการด้้วย 

tele-consult เพ่ื่�อให้้โรงพยาบาลชุุมชนสามารถดููแลผู้้�ป่่วยได้้เหมืือนโรงพยาบาลศููนย์์ เพราะมีีแพทย์์ 

ที่่�อยู่่�โรงพยาบาลศููนย์์คอยดููแลผู้้�ป่่วยผ่่านระบบฯ เพ่ื่�อลดระยะเวลาในการพบผู้้�เชี่่�ยวชาญ ค่่าใช้้จ่่าย 

การติิดตั้้�งกล้้อง CCTV ชุุดละ 5 หมื่่�นบาท ในเขตสุุขภาพ 12 เขต 16 โรงพยาบาล ค่่าใช้้จ่่าย 8 แสนบาท 

หากติิดตั้้�งระบบได้้เพิ่่�มขึ้้�นจะช่่วยลดระยะเวลาตอบสนองได้้ดีียิ่่�งขึ้้�น 
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ศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภัยัทางถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ปี ี2566

มติิที่่�ประชุุม เห็น็ชอบ ในหลัักการทั้้�ง 2 เรื่่�อง 

1. พััฒนาระบบ ในเรื่่�อง virtual ER เพื่่�อ consult ที่่�ห้้องฉุุกเฉิินโรงพยาบาลชุุมชน และใน

รถพยาบาล ใช้้งบประมาณของกระทรวงสาธารณสุุขไปพลางก่่อน 

2. การพััฒนาคนตามหลัักสููตร PHTLS เน่ื่�องจากมีีหน่่วยงานที่่�เกี่่�ยวข้้อง หากมีีแหล่่ง 

งบประมาณที่่�ชัดัเจนจะทำให้้สามารถขับัเคลื่่�อนได้้เร็ว็ขึ้้�น หากทางกรมป้้องกันัและบรรเทาสาธารณภัยั  

มีีงบประมาณที่่�สนัับสนุุน ในส่่วนของการพััฒนาบุุคลากรที่่�มาจากสัังกััดต่่าง ๆ ที่่�เกี่่�ยวข้้อง

3.5.2 การประชุุมคณะอนุุกรรมการด้้านการตอบสนองหลัังเกิิดอุุบััติิเหตุุ ครั้้�งที่่� 2/2566 3.5.2 การประชุุมคณะอนุุกรรมการด้้านการตอบสนองหลัังเกิิดอุุบััติิเหตุุ ครั้้�งที่่� 2/2566 
เมื่่�อวัันพฤหััสบดีีที่่� 7 กัันยายน 2566 ณ สำำ�นัักงานปลััดกระทรวงสาธารณสุข และ เมื่่�อวัันพฤหััสบดีีที่่� 7 กัันยายน 2566 ณ สำำ�นัักงานปลััดกระทรวงสาธารณสุข และ 
ผ่่านระบบประชุุมทางไกล WebEx Meeting โดยมีี นายแพทย์ณรงค์์ อภิิกุุลวณิิช  ผ่่านระบบประชุุมทางไกล WebEx Meeting โดยมีี นายแพทย์ณรงค์์ อภิิกุุลวณิิช  
รองปลััดกระทรวงสาธารณะสุุข เป็็นประธานรองปลััดกระทรวงสาธารณะสุุข เป็็นประธาน

ที่่�ประชุุมได้้ร่่วมกัันพิิจารณา 2 ประเด็็น ดัังนี้้�

1 ตััวชี้้�วััดตอบสนองเป้้าหมายที่่� 12 โดย นายแพทย์์สิิโรตม์์ ศรีมหาดไทย โรงพยาบาลราชบุุรีี  

ที่่�ปรึึกษากองสาธารณสุุขฉุุกเฉิิน

ตััวชี้้�วััดในข้้อที่่� 3 ร้้อยละของผู้้�บาดเจ็็บ RTI ฉุุกเฉิินวิิกฤต (สีีแดง) ได้้รัับบริิการรัักษาพยาบาล 

(Response Time) ตั้้�งแต่่รัับแจ้้งเหตุุถึึงจุุดเกิิดเหตุุภายใน 10 นาทีี ในระยะ 10 กิิโลเมตร

ในปััจจุุบัันผลลััพธ์์อยู่่�ที่่� ร้้อยละ 92.35 มีีการวางเป้้าไปถึึงปีี พ.ศ. 2573 ขอให้้พิิจารณาปรัับลด

เวลาการเข้้าถึึง จาก 10 นาทีี เป็็น 8 นาทีี ตามมาตรฐานของสถาบัันการแพทย์์ฉุุกเฉิิน (สพฉ.) ที่่�ได้้เก็็บ

ข้้อมููลอยู่่�แล้้ว เพื่่�อให้้เป็็นเป้้าหมายที่่�ท้้าทายมากยิ่่�งขึ้้�น และวางเป้้าหมายในการพััฒนาต่่อไป

มติิที่่�ประชุุม รัับทราบและเห็น็ชอบ ให้้ดำเนิินการดัังนี้้�

1. ขอให้้ใช้้ตััวชี้้�วััดในระยะเวลา 10 นาทีีตามตััวชี้้�วััดเดิิม และขอให้้ใช้้ข้้อมููลผลลััพธ์ ์

ค่่าเป้้าหมายที่่�ใช้้ในการดำเนิินงานปีี พ.ศ. 2565 ในการประสานกัับพื้้�นที่่� ตััวชี้้�วััด อีีกครั้้�ง

2. ขอให้้ฝ่ายเลขาตั้้�งค่่าเป้า้หมายตััวชี้้�วัดัที่่�สอดคล้้องตามแผนแม่่บทความปลอดภัยัทางถนน

ฉบัับที่่� 5 ในปีี พ.ศ. 2570 และบรรลุุเป้้าหมาย Global Target ปีี พ.ศ. 2573 และทำเครื่่�องหมาย 

(Remark) จากเรื่่�องการขยายพื้้�นที่่�ดำเนิินการและหน่่วยปฏิิบััติิการระดัับ A 

3. ตััวชี้้�วััดให้้ยืืนตััวที่่�ชี้้�วััดเดิิม แต่่ให้้แบ่่งค่่าเป้้าหมายในแต่่ละปีี Remark การดำเนิินงาน 

ขัับเคลื่่�อน คืือการขยายพื้้�นที่่�การดำเนิินการ โดยเฉพาะพื้้�นที่่�ที่่�ไม่่สามารถเข้้าถึึงผู้้�ประสบเหตุุได้้ 

ภายใน 10 นาทีี ร่่วมกัับข้้อมููลพื้้�นที่่�เสี่่�ยงเป็็นข้้อมููลในการขัับเคล่ื่�อน และขัับเคล่ื่�อนโดยใช้้ 

โรงพยาบาลส่่งเสริิมสุุขภาพตำบล (รพ.สต.) เป็็นหน่่วยงานหลัักในการดำเนิินการ
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4. ให้้กองสาธารณสุุขฉุุกเฉิินประสานกองบริิหารการสาธารณสุุข เรื่่�องห้้องฉุุกเฉิินจนถึึงการ

ดููแลฟื้้�นฟููผู้้�ป่่วย และค้้นหาปััจจััยที่่�เป็็นช่่องว่่างและเติิมเต็็มการดำเนิินการและเชื่่�อมโยงการฟื้้�นฟูู

จนถึึงการดููแลที่่�บ้้าน กำหนดแผนปฏิบัิัติกิารและขัับเคลื่่�อนการดำเนิินงานและแจ้้งเวียีนอนุุกรรมการ

ให้้ความเห็น็ และนำเสนอปลัดักระทรวงสาธารณสุขุและรัฐัมนตรีวี่่าการกระทรวงสาธารณสุขุไว้้เป็น็

นโยบายของรััฐบาลของการดููแลผู้้�ป่่วยฉุุกเฉิินต่่อไป 

2 แผนการดำเนิินงานคณะอนุุกรรมการด้้านการตอบสนองหลัังเกิิดอุุบััติิเหตุุ 

การประชุุมจากเดิิมประชุุมปีีละครั้้�งปรัับเป็็นปีีละ 2 ครั้้�ง โดยปีี พ.ศ. 2567 จะมีีการประชุุม 

ครั้้�งที่่� 1 ในเดืือนกุุมภาพัันธ์์ 2567 พิิจารณาสิ่่�งที่่�ต้้องดำเนิินการต่่อและติิดตามตััวชี้้�วััด การประชุุมครั้้�งที่่� 2  

ในเดืือนสิิงหาคม 2567 เพ่ื่�อ 

สรุุปผลการดำเนิินงาน วางแผน

การดำเนิินการปีี พ.ศ. 2568

58- 

  ในปัจจุบันผลลัพธ์อยู่ที่ ร้อยละ 92.35 มีการวางเป้าไปถึงปี พ.ศ. 2573 ขอให้พิจารณาปรับลดเวลา
การเข้าถึง จาก 10 นาที เป็น 8 นาที ตามมาตรฐานของสถาบันการแพทย์ฉุกเฉิน (สพฉ.) ที่ได้เก็บข้อมูลอยู่แล้ว 
เพ่ือให้เป็นเป้าหมายที่ท้าทายมากยิ่งขึ้น และวางเป้าหมายในการพัฒนาต่อไป 
 มติที่ประชุม รับทราบ และเห็นชอบให้ดำเนินการดังนี้ 

1. ขอให้ใช้ตัวชี้วัดในระยะเวลา 10 นาทีตามตัวชี้วัดเดิม และขอให้ใช้ข้อมูลผลลัพธ์ค่าเป้าหมาย
ที่ใช้ในการดำเนินงานปี พ.ศ. 2565 ในการประสานกับพ้ืนที่ ตัวชี้วัด อีกครั้ง 

2. ขอให้ฝ่ายเลขาตั้งค่าเป้าหมายตัวชี้วัดที่สอดคล้องตามแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน
ฉบับที่ 5 ในปี พ.ศ. 2570 และบรรลุเป้าหมาย.Global.Target.ปี พ.ศ. 2573 และทำเครื่องหมาย (Remark) จากเรื่องการ
ขยายพ้ืนที่ดำเนินการและหน่วยปฏิบัติการระดับ A    

3. ตัวชี้วัดให้ยืนตัวที่ชี้วัดเดิม แต่ให้แบ่งค่าเป้าหมายในแต่ละปี Remark การดำเนินงานขับเคลื่อน 
คือการขยายพื้นที่การดำเนินการ โดยเฉพาะพื้นที่ที่ไม่สามารถเข้าถึงผู้ประสบเหตุได้ภายใน 10 นาที ร่วมกับข้อมูล
พ้ืนที่เสี่ยงเป็นข้อมูลในการขับเคลื่อน และขับเคลื่อนโดยใช้โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบล (รพ.สต.) เป็นหน่วยงาน
หลักในการดำเนินการ 

4. ให้กองสาธารณสุขฉุกเฉินประสานกองบริหารการสาธารณสุข เรื่องห้องฉุกเฉินจนถึงการดูแล
ฟื้นฟูผู้ป่วย และค้นหาปัจจัยที่เป็นช่องว่างและเติมเต็มการดำเนินการและเชื่อมโยงการฟื้นฟูจนถึงการดูแลที่บ้าน  
กำหนดแผนปฏิบัติการและขับเคลื ่อนการดำเนินงานและแจ้งเวียนอนุกรรมการให้ความเห็น  และนำเสนอ
ปลัดกระทรวงสาธารณสุขและรัฐมนตรีว่าการกระทรวงสาธารณสุขไว้เป็นนโยบายของรัฐบาลของการดูแลผู้ป่วย
ฉุกเฉินต่อไป  

2. แผนการดำเนินงานคณะอนุกรรมการด้านการตอบสนองหลังเกิดอุบัติเหตุ  
  การประชุมจากเดิมประชุมปีละครั้งปรับเป็นปีละ 2 ครั้ง โดยปี พ.ศ. 2567 จะมีการประชุมครั้งที่ 1 
ในเดือนกุมภาพันธ์ 2567 พิจารณาสิ่งที่ต้องดำเนินการต่อและติดตามตัวชี้วัด การประชุมครั้งที่ 2 ในเดือนสิงหาคม 2567 
เพ่ือสรุปผลการดำเนินงาน วางแผนการดำเนินการป ี2568 
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การประชุุมคณะอนุุกรรมการด้้านการบริหารจััดการข้้อมููล
และการติิดตามประเมิินผล (อนุุฯ 6)
จำำ�นวน 2 ครั้้�ง ประกอบด้้วย

3.6

3.6.1 การประชุมุคณะอนุกุรรมการด้า้นการบริหารจัดการข้อ้มูลูและการติดิตามประเมินิผล  3.6.1 การประชุมุคณะอนุกุรรมการด้า้นการบริหารจัดการข้อ้มูลูและการติดิตามประเมินิผล  
ครั้้�งที่่� 1/2566 เมื่่�อวัันอัังคารที่่� 28 กุุมภาพัันธ์์ 2566 ณ กรมควบคุุมโรค หรืือ ครั้้�งที่่� 1/2566 เมื่่�อวัันอัังคารที่่� 28 กุุมภาพัันธ์์ 2566 ณ กรมควบคุุมโรค หรืือ 
ผ่่านระบบประชุุมทางไกล (Video Conference) โดยมีีนายแพทย์ธเรศ กรััษนััยรวิวงค์์ ผ่่านระบบประชุุมทางไกล (Video Conference) โดยมีีนายแพทย์ธเรศ กรััษนััยรวิวงค์์ 
อธิิบดีีกรมควบคุุมโรค เป็็นประธาน อธิิบดีีกรมควบคุุมโรค เป็็นประธาน 

ที่่�ประชุุมได้้ร่่วมกัันพิิจารณา 5 ประเด็็น ดัังนี้้�

1 การพิิจารณาให้้ประเทศไทยเข้้าร่่วมเป็็นสมาชิิก  

The Asia-Pacific Road Safety Observatory (APRSO) 

เพื่่�อเป็็นส่่วนหนึ่่�งในเครืือข่่ายการพััฒนางานการป้้องกัันและ

ลดอุุบััติิเหตุุทางถนน ในการประสานร่่วมมืือระหว่่างประเทศ 

ด้้านข้้อมููล มีีประเด็็นเพ่ื่�อพิิจารณาให้้ความเห็็นชอบคืือ  

1) ให้้ประเทศไทยตอบรัับเข้้าร่่วมเป็็นสมาชิิก APRSO 2) เสนอต่่อศููนย์์อำนวยการความปลอดภัยัทางถนน

พิิจารณามอบหมายให้้กรมควบคุุมโรคในฐานะประธานและเลขานุุการคณะอนุุกรรมการด้้านการบริิหาร

จััดการข้้อมููลและติิดตามประเมิินผลดำเนิินการ 
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มติทิี่่�ประชุุม เห็น็ชอบ  ให้้นำเรื่่�องการตอบรัับเข้้าร่่วมเป็็นสมาชิิก APRSO เข้้าคณะกรรมการ 

ศปถ. มอบหมายให้้ 1) ศึึกษากลไกการเข้้าร่่วมเป็็นสมาชิิก 2) กลไกการผููกพัันกัับประเทศไทย 

อย่่างไร ตลอดจนการนำเข้้าที่่�ประชุุมคณะรััฐมนตรีี

2 สถานการณ์แ์ละความเสี่่�ยงด้้านอุบุัตัิเิหตุทุางถนน จากข้้อมููลบููรณาการการเสีียชีวิีิตจากอุบัุัติเิหตุุ

ทางถนน 3 ฐาน เดืือนมกราคม - กัันยายน 2565 ข้้อมููลรายงานระบบสุุขภาพ 43 แฟ้้ม เดืือนมกราคม -  

สิิงหาคม 2565 และความเสี่่�ยงและปััจจััยเสี่่�ยงสำคััญของการเกิิดอุบััติิเหตุุและการบาดเจ็็บจากข้้อมููล 

ระบบเฝ้้าระวัังการบาดเจ็็บ (Injury Surveillance : IS) เดืือนมกราคม - ธัันวาคม 2565

มติทิี่่�ประชุุม รัับทราบ และมีีข้้อเสนอแนะในการปรับปรุงุข้้อมููลและจัดัการข้้อมููลรายจังัหวัดั

ให้้มีกีารประมวลผลข้้อมููลแบบทันัเวลา (real-time) และมีกีารปรับัแผนการดำเนินิงานโดยใช้้กลไก

จัังหวััดผ่่านการประชุุม ศปถ.จัังหวััด เป็็นประจำทุุกเดืือน  

3 ความก้้าวหน้้าการบููรณาการข้้อมููลอุุบััติิเหตุุทางถนนในระดัับจัังหวััด เพื่่�อพััฒนาระบบข้้อมููล

ให้้หน่่วยงานระดัับอำเภอ จัังหวััดสามารถวิิเคราะห์์และใช้้ประโยชน์์ในการวางแผนแก้้ไขในระดัับพื้้�นที่่�ได้้

อย่่างทัันท่่วงทีี ทดลองนำร่่องในจังัหวััดนครศรีธีรรมราช และกรุุงเทพมหานคร ได้้ดำเนิินการรวบรวมข้้อมููล

เดืือนมกราคม - ตุุลาคม 2565 ของบริิษััท กลางคุ้้�มครองผู้้�ประสบภััยจากรถ จำกััด และข้้อมููลรายงาน

ระบบสุุขภาพ 43 แฟ้้ม ของสำนัักงานสาธารณสุุขจัังหวััด และได้้จััดประชุุมผู้้�รัับผิิดชอบข้้อมููลแต่่ละฐาน 

เพื่่�อหารืือถึึงแนวทางในการบููรณาการ ในวัันที่่� 13 กุุมภาพัันธ์์ 2565 ผลการประชุุมพิิจารณาเลืือกตััวแปร

จากแต่่ละฐานเพื่่�อเป็็น Primary Key ในการบููรณาการข้้อมููลอุุบััติิเหตุุทางถนนระดัับจัังหวััด มีีการนำ

เสนอการใช้้ API เข้้ามาช่่วยในการเปิิดให้้โปรแกรมคอมพิิวเตอร์์สามารถติิดต่่อเรีียกใช้้งาน ลดภาระและ

ขั้้�นตอนการส่่งข้้อมููลให้้รวดเร็็วและมีีประสิิทธิิภาพยิ่่�งขึ้้�น และมอบหมายให้้ผู้้�ดููแลระบบ (programmer) 

นำข้้อมููลที่่�ได้้จากแต่่ละฐานไปจััดการตรวจสอบความครบถ้้วนสมบููรณ์์ของตััวแปรและตรวจสอบความ

ซ้้ำซ้้อนของข้้อมููลภายในฐาน ในส่่วนของโรงพยาบาลให้้บููรณาการข้้อมููลรายงานระบบสุุขภาพ 43 แฟ้้ม

กัับข้้อมููลระบบรายงานการเฝ้้าระวัังการบาดเจ็็บ (Injury surveillance : IS) เป็็นฐานเดีียวกัันก่่อนนำไป

บููรณาการกัับฐานข้้อมููลของตำรวจและบริิษััท กลางฯ 

มติิท่ี่�ประชุุม รัับทราบ มอบหมายทีีมพััฒนาข้้อมููลในการพััฒนาเคร่ื่�องมืือสำหรัับการใช้้

ข้้อมููลในระดัับจัังหวััด และนำเสนอแนวทางเข้้าสู่่�คณะกรรมการ ศปถ. ให้้รัับทราบต่่อไป



6363

ศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภัยัทางถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ปี ี2566

4 ข้้อมููลการสอบสวนอุุบััติิเหตุุเชิิงลึึก เนื่่�องจากสถาบัันนิิติิวิิทยาศาสตร์์ได้้กำหนดแนวทาง 

ในการสอบสวนหาสาเหตุุเชิิงลึึกของการบาดเจ็็บจากการจราจรทางถนนที่่�เกิิดการเสีียชีีวิิตทุุกเหตุุการณ์์ 

ในพื้้�นที่่�จังัหวััดนนทบุรุี ีและจัังหวััดปทุมธานี ีซ่ึ่�งดำเนินิการมาแล้้วประมาณ 10 ปี ีจึงึมีขี้้อมููลเชิงิลึกึที่่�สำคัญั

เกี่่�ยวข้้องการป้อ้งกัันการบาดเจ็บ็จากการจราจรทางถนน ในมิิติขิองคน รถ ถนนและสิ่่�งแวดล้้อม และได้้นำ

เสนอฐานข้้อมููลของศููนย์ศึ์ึกษาอุบัุัติิเหตุุทางถนนเชิงิลึกึแห่่งประเทศไทยในการศึึกษาที่่�ผ่่านมาได้้ทำการวิจิัยั 

และเลืือกข้้อมููลการตรวจสถานที่่�เกิิดเหตุุ จากรายงานการตรวจสถานที่่�เกิิดเหตุุระหว่่างปีี 2560 – 2563 

มติทิี่่�ประชุมุ รัับทราบ มอบหมายฝ่่ายเลขานุุการ ดำเนิินการประสานหน่่วยงานที่่�เกี่่�ยวข้้อง

ในเรื่่�องการพััฒนาการตรวจสอบข้้อเท็็จจริิงเบื้้�องต้้น (Basic investigation) เพื่่�อให้้พื้้�นที่่�สามารถ

ดำเนิินการได้้ และทบทวนเกณฑ์์ เคร่ื่�องมืือและศึึกษาช่่องทางในการจััดทำรููปแบบการสอบสวน

เพื่่�อพััฒนาแนวทางการสอบสวนให้้ครอบคลุุมและมีีประสิิทธิิภาพต่่อไป 

5 รายงานความก้้าวหน้้า Global Status Report on Road Safety โดยที่่�ผ่่านมาได้้มีการประชุุม

เตรียีมการร่่วมกัับหน่่วยงานที่่�เกี่่�ยวข้้องจััดทำสถานการณ์อ์ุบุัตัิเิหตุทุางถนนของประเทศไทย ปี ี2564 วันัที่่� 

18 สิิงหาคม 2565 และประชุุมสรุุปผลการจััดทำสถานการณ์์อุุบััติิเหตุุทางถนนของประเทศไทยเมื่่�อวัันที่่� 

4 ตุุลาคม 2565 รวมทั้้�งหมด 2 ครั้้�ง  ซึ่่�งได้้ดำเนิินการบัันทึึกข้้อมููลที่่�ได้้รัับการเห็็นชอบ เข้้าสู่่�ระบบบัันทึึก

ข้้อมููลขององค์์การอนามััยโลกเป็็นที่่�เรีียบร้้อย

มติิที่่�ประชุุม รัับทราบ

60- 
การเฝ้าระวังการบาดเจ็บ (Injury surveillance : IS) เป็นฐานเดียวกันก่อนนำไปบูรณาการกับฐานข้อมูลของตำรวจ
และบริษัท กลางฯ  

มติที่ประชุม รับทราบ มอบหมายทีมพัฒนาข้อมูลในการพัฒนาเครื่องมือสำหรับการใช้ข้อมูลในระดับจังหวัด 
และนำเสนอแนวทางเข้าสู่คณะกรรมการ ศปถ. ให้รับทราบต่อไป 4. ข้อมูลการสอบสวนอุบัติเหตุเชิงลึก เนื่องจากสถาบันนิติวิทยาศาสตร์ได้กำหนดแนวทางในการสอบสวน         

หาสาเหตุเชิงลึกของการบาดเจ็บจากการจราจรทางถนนที่เกิดการเสียชีวิตทุกเหตุการณ์ในพื้นที่จังหวัดนนทบุรี  และ
จังหวัดปทุมธานี ซึ่งดำเนินการมาแล้วประมาณ 10 ปี จึงมีข้อมูลเชิงลึกที่สำคัญเกี่ยวข้องการป้องกันการบาดเจ็บจาก
การจราจรทางถนน ในมิติของคน รถ ถนนและสิ่งแวดล้อม และได้นำเสนอฐานข้อมูลของศูนย์ศึกษาอุบัติเหตุทางถนน
เชิงลึกแห่งประเทศไทยในการศึกษาที่ผ่านมาได้ทำการวิจัย และเลือกข้อมูลการตรวจสถานที่เกิดเหตุ จากรายงานการ
ตรวจสถานที่เกิดเหตุระหว่างปี 2560 – 2563  มติที่ประชุม รับทราบ มอบหมายฝ่ายเลขานุการ ดำเนินการประสานหน่วยงานที่เกี ่ยวข้องในเรื่องการ

พัฒนาการตรวจสอบข้อเท็จจริงเบื้องต้น (Basic investigation) เพ่ือให้พ้ืนที่สามารถดำเนินการได้ และทบทวนเกณฑ์ 
เครื่องมือและศึกษาช่องทางในการจัดทำรูปแบบการสอบสวนเพื่อพัฒนาแนวทางการสอบสวนให้ครอบคลุมและ            

มีประสิทธิภาพต่อไป  
5. รายงานความก้าวหน้า Global Status Report on Road Safety โดยที่ผ่านมาได้มีการประชุมเตรียมการ

ร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องจัดทำสถานการณ์อุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทย  ปี 2564 วันที่ 18 สิงหาคม 2565 
และประชุมสรุปผลการจัดทำสถานการณ์อุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทยเมื่อวันที่ 4 ตุลาคม 2565 รวมทั้งหมด 2 ครั้ง  
ซึ่งได้ดำเนินการบันทึกข้อมูลที่ได้รับการเห็นชอบ เข้าสู่ระบบบันทึกข้อมูลขององค์การอนามัยโลกเป็นที่เรียบร้อย 

มติที่ประชุม รับทราบ  

   
      

 

 
ที่ประชุมได้ร่วมกันพิจารณา 5 ประเด็น ดังนี้ 1. การจัดตั้งคณะทำงานเพื่อศึกษาแนวทางการบูรณาการข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนที่เกิดกับนักท่องเที่ยว

ชาวต่างชาต ิเนื่องจาก ผศ.ดร.ทวีศักดิ์  แตะกระโทก ในนามของมหาวิทยาลัยนเรศวร ได้รับทุนวิจัย โครงการ “การบูรณาการ 

 3.6.2 การประชุมคณะอนุกรรมการด้านการบริหารจัดการข้อมูลและการติดตามประเมินผล ครั้งที่ 2/2566  
เมื ่อวันพุธที ่ 5 กรกฎาคม 2566 ณ กรมควบคุมโรค หรือผ่านระบบทางไกล(Video Conference)   
โดยมีนายแพทย์ธเรศ กรัษนัยรวิวงค์ อธิบดีกรมควบคุมโรค เป็นประธาน เป็นประธานการประชุม 

โดยมี นายแพทย์ณรงค์ อภิกุลวณิช เป็นประธานการประชุม

60- 

การเฝ้าระวังการบาดเจ็บ (Injury surveillance : IS) เป็นฐานเดียวกันก่อนนำไปบูรณาการกับฐานข้อมูลของตำรวจ

และบริษัท กลางฯ  

มติที่ประชุม รับทราบ มอบหมายทีมพัฒนาข้อมูลในการพัฒนาเครื่องมือสำหรับการใช้ข้อมูลในระดับจังหวัด 

และนำเสนอแนวทางเข้าสู่คณะกรรมการ ศปถ. ให้รับทราบต่อไป 

4. ข้อมูลการสอบสวนอุบัติเหตุเชิงลึก เนื่องจากสถาบันนิติวิทยาศาสตร์ได้กำหนดแนวทางในการสอบสวน         

หาสาเหตุเชิงลึกของการบาดเจ็บจากการจราจรทางถนนที่เกิดการเสียชีวิตทุกเหตุการณ์ในพื้นที่จังหวัดนนทบุรี  และ

จังหวัดปทุมธานี ซึ่งดำเนินการมาแล้วประมาณ 10 ปี จึงมีข้อมูลเชิงลึกที่สำคัญเกี่ยวข้องการป้องกันการบาดเจ็บจาก

การจราจรทางถนน ในมิติของคน รถ ถนนและสิ่งแวดล้อม และได้นำเสนอฐานข้อมูลของศูนย์ศึกษาอุบัติเหตุทางถนน

เชิงลึกแห่งประเทศไทยในการศึกษาที่ผ่านมาได้ทำการวิจัย และเลือกข้อมูลการตรวจสถานที่เกิดเหตุ จากรายงานการ

ตรวจสถานที่เกิดเหตุระหว่างปี 2560 – 2563  

มติที่ประชุม รับทราบ มอบหมายฝ่ายเลขานุการ ดำเนินการประสานหน่วยงานที่เกี ่ยวข้องในเรื่องการ

พัฒนาการตรวจสอบข้อเท็จจริงเบื้องต้น (Basic investigation) เพ่ือให้พ้ืนที่สามารถดำเนินการได้ และทบทวนเกณฑ์ 

เครื่องมือและศึกษาช่องทางในการจัดทำรูปแบบการสอบสวนเพื่อพัฒนาแนวทางการสอบสวนให้ครอบคลุมและ            

มีประสิทธิภาพต่อไป  

5. รายงานความก้าวหน้า Global Status Report on Road Safety โดยที่ผ่านมาได้มีการประชุมเตรียมการ

ร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องจัดทำสถานการณ์อุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทย  ปี 2564 วันที่ 18 สิงหาคม 2565 

และประชุมสรุปผลการจัดทำสถานการณ์อุบัติเหตุทางถนนของประเทศไทยเมื่อวันที่ 4 ตุลาคม 2565 รวมทั้งหมด 2 ครั้ง  

ซึ่งได้ดำเนินการบันทึกข้อมูลที่ได้รับการเห็นชอบ เข้าสู่ระบบบันทึกข้อมูลขององค์การอนามัยโลกเป็นที่เรียบร้อย 

มติที่ประชุม รับทราบ  

   

      

 
 

ที่ประชุมได้ร่วมกันพิจารณา 5 ประเด็น ดังนี้ 

1. การจัดตั้งคณะทำงานเพื่อศึกษาแนวทางการบูรณาการข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนที่เกิดกับนักท่องเที่ยว

ชาวต่างชาต ิเนื่องจาก ผศ.ดร.ทวีศักดิ์  แตะกระโทก ในนามของมหาวิทยาลัยนเรศวร ได้รับทุนวิจัย โครงการ “การบูรณาการ 

 3.6.2 การประชุมคณะอนุกรรมการด้านการบริหารจัดการข้อมูลและการติดตามประเมินผล ครั้งที่ 2/2566  

เมื ่อวันพุธที ่ 5 กรกฎาคม 2566 ณ กรมควบคุมโรค หรือผ่านระบบทางไกล(Video Conference)   

โดยมีนายแพทย์ธเรศ กรัษนัยรวิวงค์ อธิบดีกรมควบคุมโรค เป็นประธาน 

เป็นประธานการประชุม 

โดยมี นายแพทย์ณรงค์ อภิกุลวณิช เป็นประธานการประชุม

3.6.2 การประชุมุคณะอนุกุรรมการด้า้นการบริหารจัดการข้อ้มูลูและการติดิตามประเมินิผล  3.6.2 การประชุมุคณะอนุกุรรมการด้า้นการบริหารจัดการข้อ้มูลูและการติดิตามประเมินิผล  
ครั้้�งที่่� 2/2566 เมื่่�อวัันพุุธที่่� 5 กรกฎาคม 2566 ณ กรมควบคุมโรค หรืือผ่่านระบบ ครั้้�งที่่� 2/2566 เมื่่�อวัันพุุธที่่� 5 กรกฎาคม 2566 ณ กรมควบคุมโรค หรืือผ่่านระบบ 
ทางไกล (Video Conference) โดยมีีนายแพทย์ธ์เรศ กรััษนััยรวิวงค์ ์อธิิบดีีกรมควบคุมุโรค  ทางไกล (Video Conference) โดยมีีนายแพทย์ธ์เรศ กรััษนััยรวิวงค์ ์อธิิบดีีกรมควบคุมุโรค  
เป็็นประธานเป็็นประธาน

ที่่�ประชุุมได้้ร่่วมกัันพิิจารณา 5 ประเด็็น ดัังนี้้�

1 การจััดตั้้�งคณะทำงานเพื่่�อศึึกษาแนวทางการบููรณาการข้้อมููลอุุบััติิเหตุุทางถนนที่่�เกิิดกัับ 

นัักท่่องเที่่�ยวชาวต่่างชาติิ เนื่่�องจาก ผศ.ดร.ทวีีศัักดิ์์�  แตะกระโทก ในนามของมหาวิิทยาลััยนเรศวร ได้้รัับ

ทุุนวิิจััย โครงการ “การบููรณาการ ระบบข้้อมููลนัักท่่องเที่่�ยวชาวต่่างชาติิที่่�ประสบอุุบััติิเหตุุทางถนน 

เพื่่�อยกระดัับความเชื่่�อมั่่�นของอุุตสาหกรรม ท่่องเที่่�ยวไทย” เนื่่�องจากหน่่วยงานที่่�รวบรวมข้้อมููลส่่วน

ใหญ่่อยู่่�ภายใต้้คณะอนุุกรรมการด้้านการบริิหารจััดการข้้อมููลและการติิดตามประเมิินผล ขาดหน่่วยงาน
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ที่่�มีีข้้อมููลนัักท่่องเที่่�ยวต่่างชาติิ ได้้แก่่ สำนัักงานตรวจคนเข้้าเมืือง กระทรวง

มหาดไทย กระทรวงการท่่องเที่่�ยวและกีีฬา เพ่ื่�อให้้เกิิดการจััดทำข้้อเสนอ

แนะแนวทางในการบููรณาการข้้อมููลอุุบัตัิเิหตุุทางถนนที่่�เกิดิกับันักัท่่องเที่่�ยว

ต่่างชาติิและนำข้้อมููลไปใช้้ประโยชน์์ เพื่่�อสร้้างความปลอดภัยัในการเดิินทาง

ของนัักท่่องเที่่�ยวต่่างชาติ ิหากได้้แนวทางจะเสนอให้้กระทรวงการท่่องเที่่�ยว

และกีีฬา นำไปพััฒนาเป็็นระบบฐานข้้อมููลที่่�ใช้้ในระยะยาวต่่อไป

มติิที่่�ประชุุม เห็็นชอบ ให้้จััดตั้้�งคณะทำงาน และมอบหมาย

ฝ่่ายเลขานุุการร่่วมกัับ ผศ.ดร.ทวีีศัักดิ์์� แตะกระโทก ร่่วมกัันหาแนวทาง 

ขับัเคลื่่�อนงานร่่วมกับัภาคีีเครืือข่่ายด้้านความปลอดภัยัของนักัท่่องเที่่�ยว 

รวมถึึงแหล่่งงบประมาณที่่�จะสนัับสนุุนการดำเนิินงาน

2 ผลการบููรณาการการเสีียชีีวิิตจากอุุบััติิเหตุุทางถนน 3 ฐาน เดืือนมกราคม - มีีนาคม 2566  

มีีจำนวน 4,555 คน เมื่่�อเปรีียบเทีียบช่่วงเวลาเดีียวกัันของปีี 2565 สููงกว่่า 74 คน คิิดเป็็นร้้อยละ 1.65 

มีีตััวเลขเฉลี่่�ยผู้้�เสีียชีีวิิตประมาณเดืือนละ 1,500 คน และผู้้�เสีียชีีวิิตส่่วนใหญ่่ใช้้รถจัักรยานยนต์์ประมาณ 

ร้้อยละ 80 เป็็นชายร้้อยละ 77 กลุ่่�มอายุุที่่�สููงที่่�สุุดคืือ 15 - 19 ปีี และ 20 - 24 ปีี ปััจจุุบัันมีีผู้้�เสีียชีีวิิต 

4,555 คน คิิดเป็็น 6.99 คนต่่อแสนประชากร ซ่ึ่�งเกิินร้้อยละ 25 และคาดว่่าทั้้�งปีี อััตราการเสีียชีีวิิต 

อาจสููงถึึง 28.00 คนต่่อแสนประชากร

มติิที่่�ประชุุม รัับทราบ และมีีข้้อเสนอแนะจากคณะอนุุกรรมการในการนำเสนอข้้อมููล

บููรณาการการเสีียชีีวิิตจากอุุบััติิเหตุุทางถนน 3 ฐานสู่่�สาธารณะ และสื่่�อสารผ่่านช่่องทางต่่าง ๆ 

เพื่่�อกระตุ้้�นให้้เกิดิการรับัรู้้�สถานการณ์แ์ละร่่วมกันัผลักัดันัให้้บรรลุเุป้า้หมายที่่�ตั้้�งไว้้ตามแผนแม่่บท

ความปลอดภััยทางถนนฉบัับที่่� 5 

3 ความก้้าวหน้้าการบููรณาการข้้อมููลอุุบััติิเหตุุทางถนนในระดัับจัังหวััด จัังหวััดนครศรีีธรรมราช  

ผลการบููรณาการข้้อมููลเดืือนพฤศจิิกายน 2565 - กุุมภาพัันธ์์ 2566 พบว่่า ผู้้�บาดเจ็็บและเสีียชีีวิิต 

จากอุุบััติิเหตุุทางถนน มีีจำนวน 14,919 ราย ซึ่่�งทางจัังหวััดมีีแนวทางด้้านการส่่งข้้อมููล การตรวจสอบ 

การนำเข้้าข้้อมููล การตรวจสอบข้้อมููลหลัังประมวลผล การเข้้าถึึงข้้อมููล การให้้สิทธิ์์�การคืืนข้้อมููล  

การเชื่่�อมโยงข้้อมููลจากหน่่วยงานอื่่�น รวมถึงึการแสดงผลข้้อมููลผ่่านกระดานแสดงผลข้้อมููล (Dashboard) 

และการออกแบบกระดานแสดงผลข้้อมููล (Dashboard) ที่่�สามารถตอบสนองการใช้้งานของพื้้�นที่่�ได้้  

รวมทั้้�งฝึึกอบรมการใช้้งานและวางแนวทางที่่�จะขยายพื้้�นที่่�นำร่่องในจัังหวััดอื่่�น ๆ

มติิที่่�ประชุุม รัับทราบ มอบหมายฝ่่ายเลขานุุการ ศึึกษาเรื่่�องงบประมาณที่่�ต้้องใช้้ดำเนิิน

โครงการบููรณาการข้้อมููลในระดัับจัังหวััดต่่อไป

62- 

มติที่ประชุม รับทราบ มอบหมายฝ่ายเลขานุการประสานกับสถาบันวิจัยเพื่อการพัฒนาประเทศไทย  (TDRI) 

เรื ่องการคำนวณมูลค่าความสูญเสียจากอุบัติเหตุทางถนน  และประสานงานกับนายนิกร จำนง ในเรื่องของการ

ขับเคลื่อนนโยบายด้านค่ารักษาพยาบาล เพ่ือรายงานในที่ประชุมคณะอนุกรรมการฯ ครั้งถัดไป  

5. การพัฒนาระบบฐานข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน สำนักงานตำรวจแห่งชาติ (Police Road Safety : PRS) 

ของสำนักงานตำรวจแห่งชาติ เริ่มใช้งานสมบูรณ์เดือนมกราคม 2565 โดยเจ้าหน้าที่ตำรวจจราจรทุกสถานีตำรวจ  

ทั่วประเทศ บันทึกข้อมูลในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์ ตรวจสอบรับรองข้อมูลโดยหัวหน้างานจราจรของแต่ละสถานี และ

ยืนยันวิเคราะห์ข้อมูลโดยรองผู้บังคับการที่รับผิดชอบงานจราจร ข้อมูลที่ผ่านการยืนยันจะเข้าสู่ฐานข้อมูล เมื่อข้อมูล

ถูกบันทึกโดยสมบูรณ์แล้ว สำนักงานตำรวจแห่งชาติมีการนำข้อมูลไปใช้ในการวิเคราะห์กำหนดแนวทางมาตรการ  

รวมทั้งแบ่งปันข้อมูลให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องใช้ประโยชน์เพื่อป้องกันแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน  ปัจจุบันได้ร่วม

บูรณาการข้อมูลจังหวัดนครศรีธรรมราชร่วมกับกรมควบคุมโรค 
มติที่ประชุม รับทราบ มอบหมายฝ่ายเลขานุการฯ ประสานงานในเรื่องต่าง ๆ ดังนี้  

1. บูรณาการฐานข้อมูล อบถ.ตร. (PRS) เป็นฐานข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน เพื่อใช้ในการบูรณาการข้อมูลการ

เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน 3 ฐาน เตรียมนำข้อเสนอเข้าการประชุมคณะอนุกรรมการชุดที่ 1 เพ่ืออนุมัติและแจ้งไป

ยังสำนักงานตำรวจแห่งชาติ 
2. จัดทำเอกสาร แนวปฏิบัติของข้อมูลบูรณาการการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน 3 ฐาน ตามข้อเสนอของ

นายแพทย์วิทยา ชาติบัญชาชัย เพ่ือเผยแพร่และนำไปใช้เป็นประโยชน์  
 

     

   

 
 
 

62- มติที่ประชุม รับทราบ มอบหมายฝ่ายเลขานุการประสานกับสถาบันวิจัยเพื่อการพัฒนาประเทศไทย  (TDRI) 

เรื ่องการคำนวณมูลค่าความสูญเสียจากอุบัติเหตุทางถนน  และประสานงานกับนายนิกร จำนง ในเรื่องของการ

ขับเคลื่อนนโยบายด้านค่ารักษาพยาบาล เพ่ือรายงานในที่ประชุมคณะอนุกรรมการฯ ครั้งถัดไป  

5. การพัฒนาระบบฐานข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน สำนักงานตำรวจแห่งชาติ (Police Road Safety : PRS) 

ของสำนักงานตำรวจแห่งชาติ เริ่มใช้งานสมบูรณ์เดือนมกราคม 2565 โดยเจ้าหน้าที่ตำรวจจราจรทุกสถานีตำรวจ  

ทั่วประเทศ บันทึกข้อมูลในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์ ตรวจสอบรับรองข้อมูลโดยหัวหน้างานจราจรของแต่ละสถานี และ

ยืนยันวิเคราะห์ข้อมูลโดยรองผู้บังคับการที่รับผิดชอบงานจราจร ข้อมูลที่ผ่านการยืนยันจะเข้าสู่ฐานข้อมูล เมื่อข้อมูล

ถูกบันทึกโดยสมบูรณ์แล้ว สำนักงานตำรวจแห่งชาติมีการนำข้อมูลไปใช้ในการวิเคราะห์กำหนดแนวทางมาตรการ  

รวมทั้งแบ่งปันข้อมูลให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องใช้ประโยชน์เพื่อป้องกันแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน  ปัจจุบันได้ร่วม

บูรณาการข้อมูลจังหวัดนครศรีธรรมราชร่วมกับกรมควบคุมโรค มติที่ประชุม รับทราบ มอบหมายฝ่ายเลขานุการฯ ประสานงานในเรื่องต่าง ๆ ดังนี้  
1. บูรณาการฐานข้อมูล อบถ.ตร. (PRS) เป็นฐานข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน เพื่อใช้ในการบูรณาการข้อมูลการ

เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน 3 ฐาน เตรียมนำข้อเสนอเข้าการประชุมคณะอนุกรรมการชุดที่ 1 เพ่ืออนุมัติและแจ้งไป

ยังสำนักงานตำรวจแห่งชาติ 
2. จัดทำเอกสาร แนวปฏิบัติของข้อมูลบูรณาการการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน 3 ฐาน ตามข้อเสนอของ

นายแพทย์วิทยา ชาติบัญชาชัย เพ่ือเผยแพร่และนำไปใช้เป็นประโยชน์  
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4 การประสานข้้อมููลค่่ารัักษาจากสำนัักงานหลัักประกัันสุุขภาพถ้้วนหน้้า และข้้อมููลความพิิการ
จากกระทรวงการพััฒนาสัังคมและความมั่่�นคงของมนุุษย์์ ด้้านข้้อมููลจำนวนผู้้�พิิการ พบว่่ายัังไม่่สามารถ
จำแนกความพิิการได้้เนื่่�องจากแบบฟอร์์มที่่�จััดเก็็บข้้อมููลไม่่ได้้จำแนกสาเหตุุของอุุบััติิเหตุุ หากต้้องการ
ปรับัปรุงเพิ่่�มเติิม ต้้องมีีการหารืือกัับผู้้�บริิหารกรมส่่งเสริิมและพััฒนาคุุณภาพชีีวิติคนพิิการ พร้้อมทั้้�งชี้้�แจง 
ไปยังหน่่วยงานที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับการบัันทึึกข้้อมููล กองป้้องกัันการบาดเจ็็บได้้ศึกษาเพิ่่�มเติิม พบว่่ามีีข้้อมููล 
จากการสำรวจความพิิการของสำนัักงานสถิิติิแห่่งชาติิ ที่่�จััดทำรายงานการสำรวจความพิิการทุุก 5 ปีี  
ฉบัับล่่าสุุดคืือฉบัับที่่� 4 ปีี 2560 มีีผู้้�พิิการทุุกสาเหตุุทั้้�งสิ้้�น 2,831,952 ราย และเป็็นผู้้�พิิการจากการจราจร
ทางบก จำนวน 216,369 ราย

มติิที่่�ประชุุม รัับทราบ มอบหมายฝ่่ายเลขานุุการประสานกัับสถาบัันวิิจััยเพื่่�อการพััฒนา
ประเทศไทย (TDRI) เรื่่�องการคำนวณมููลค่่าความสููญเสีียจากอุุบัตัิเิหตุุทางถนน และประสานงานกัับ
นายนิิกร จำนง ในเรื่่�องของการขัับเคลื่่�อนนโยบายด้้านค่่ารัักษาพยาบาล เพื่่�อรายงานในที่่�ประชุุม
คณะอนุุกรรมการฯ ครั้้�งถััดไป

 
5 การพััฒนาระบบฐานข้้อมููลอุุบััติิเหตุุทางถนน สำนัักงานตำรวจแห่่งชาติิ (Police Road Safety 

: PRS) ของสำนัักงานตำรวจแห่่งชาติิ เริ่่�มใช้้งานสมบููรณ์์เดืือนมกราคม 2565 โดยเจ้้าหน้้าที่่�ตำรวจจราจร 
ทุุกสถานีีตำรวจ ทั่่�วประเทศ บัันทึึกข้้อมููลในรููปแบบอิิเล็็กทรอนิิกส์์ ตรวจสอบรัับรองข้้อมููล 
โดยหััวหน้้างานจราจรของแต่่ละสถานีี และยืืนยัันวิิเคราะห์์ข้้อมููลโดยรองผู้้�บัังคัับการที่่�รัับผิิดชอบ 
งานจราจร ข้้อมููลที่่�ผ่่านการยืืนยัันจะเข้้าสู่่�ฐานข้้อมููล เม่ื่�อข้้อมููลถููกบัันทึึกโดยสมบููรณ์์แล้้ว สำนัักงาน 
ตำรวจแห่่งชาติิมีีการนำข้้อมููลไปใช้้ในการวิิเคราะห์์กำหนดแนวทาง มาตรการ รวมทั้้�งแบ่่งปัันข้้อมููล 
ให้้หน่่วยงานที่่�เกี่่�ยวข้้องใช้้ประโยชน์์เพื่่�อป้้องกัันแก้้ไขปััญหาอุุบััติิเหตุุทางถนน ปััจจุบัันได้้ร่่วมบููรณาการ
ข้้อมููลจัังหวััดนครศรีีธรรมราชร่่วมกัับกรมควบคุุมโรค

มติทิี่่�ประชุมุ รัับทราบ มอบหมายฝ่่ายเลขานุุการฯ ประสาน
งานในเรื่่�องต่่าง ๆ ดัังนี้้� 

1. บููรณาการฐานข้้อมููล อบถ.ตร. (PRS) เป็็นฐานข้้อมููลอุุบัตัิเิหตุุ
ทางถนน เพื่่�อใช้้ในการบููรณาการข้้อมููลการเสีียชีีวิิตจากอุุบััติิเหตุุ
ทางถนน 3 ฐาน เตรียีมนำข้้อเสนอเข้้าการประชุมุคณะอนุกุรรมการ
ชุุดที่่� 1 เพื่่�ออนุุมััติิและแจ้้งไปยัังสำนัักงานตำรวจแห่่งชาติิ

2. จััดทำเอกสาร แนวปฏิิบััติิของข้้อมููลบููรณาการการเสีียชีีวิิต
จากอุุบััติิเหตุุทางถนน 3 ฐาน ตามข้้อเสนอของนายแพทย์์วิิทยา 
ชาติิบััญชาชััย เพื่่�อเผยแพร่่และนำไปใช้้เป็็นประโยชน์์ 
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มติที่ประชุม รับทราบ มอบหมายฝ่ายเลขานุการประสานกับสถาบันวิจัยเพื่อการพัฒนาประเทศไทย  (TDRI) 
เรื ่องการคำนวณมูลค่าความสูญเสียจากอุบัติเหตุทางถนน  และประสานงานกับนายนิกร จำนง ในเรื่องของการ
ขับเคลื่อนนโยบายด้านค่ารักษาพยาบาล เพ่ือรายงานในที่ประชุมคณะอนุกรรมการฯ ครั้งถัดไป  

5. การพัฒนาระบบฐานข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน สำนักงานตำรวจแห่งชาติ (Police Road Safety : PRS) 
ของสำนักงานตำรวจแห่งชาติ เริ่มใช้งานสมบูรณ์เดือนมกราคม 2565 โดยเจ้าหน้าที่ตำรวจจราจรทุกสถานีตำรวจ  
ทั่วประเทศ บันทึกข้อมูลในรูปแบบอิเล็กทรอนิกส์ ตรวจสอบรับรองข้อมูลโดยหัวหน้างานจราจรของแต่ละสถานี และ
ยืนยันวิเคราะห์ข้อมูลโดยรองผู้บังคับการที่รับผิดชอบงานจราจร ข้อมูลที่ผ่านการยืนยันจะเข้าสู่ฐานข้อมูล เมื่อข้อมูล
ถูกบันทึกโดยสมบูรณ์แล้ว สำนักงานตำรวจแห่งชาติมีการนำข้อมูลไปใช้ในการวิเคราะห์กำหนดแนวทางมาตรการ  
รวมทั้งแบ่งปันข้อมูลให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องใช้ประโยชน์เพื่อป้องกันแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน  ปัจจุบันได้ร่วม
บูรณาการข้อมูลจังหวัดนครศรีธรรมราชร่วมกับกรมควบคุมโรค 

มติที่ประชุม รับทราบ มอบหมายฝ่ายเลขานุการฯ ประสานงานในเรื่องต่าง ๆ ดังนี้  
1. บูรณาการฐานข้อมูล อบถ.ตร. (PRS) เป็นฐานข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน เพื่อใช้ในการบูรณาการข้อมูลการ

เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน 3 ฐาน เตรียมนำข้อเสนอเข้าการประชุมคณะอนุกรรมการชุดที่ 1 เพ่ืออนุมัติและแจ้งไป
ยังสำนักงานตำรวจแห่งชาติ 

2. จัดทำเอกสาร แนวปฏิบัติของข้อมูลบูรณาการการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน 3 ฐาน ตามข้อเสนอของ
นายแพทย์วิทยา ชาติบัญชาชัย เพ่ือเผยแพร่และนำไปใช้เป็นประโยชน์  
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ถูกบันทึกโดยสมบูรณ์แล้ว สำนักงานตำรวจแห่งชาติมีการนำข้อมูลไปใช้ในการวิเคราะห์กำหนดแนวทางมาตรการ  
รวมทั้งแบ่งปันข้อมูลให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องใช้ประโยชน์เพื่อป้องกันแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน  ปัจจุบันได้ร่วม
บูรณาการข้อมูลจังหวัดนครศรีธรรมราชร่วมกับกรมควบคุมโรค 
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เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน 3 ฐาน เตรียมนำข้อเสนอเข้าการประชุมคณะอนุกรรมการชุดที่ 1 เพ่ืออนุมัติและแจ้งไป
ยังสำนักงานตำรวจแห่งชาติ 
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6666

ศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภัยัทางถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ปี ี2566

การประชุุมคณะอนุุกรรมการด้้านความปลอดภััยทางถนน
ขององค์์กรปกครองส่่วนท้้องถิ่่�น (อนุุฯ 7) ครั้้�งที่่� 1/2566 
เมื่่�อวันพฤหัสับดีีที่่� 14 กัันยายน 2566

การประชุุมคณะอนุุกรรมการด้้านการรณรงค์์ประชาสัมพัันธ์์
สร้้างจิิตสำำ�นึึกและความตระหนัักในการใช้้รถใช้้ถนน (อนุุฯ 8)
จำำ�นวน 3 ครั้้�ง ประกอบด้้วย

3.7

3.8

ที่่�ประชุุมมีีมติิ ดัังนี้้�
1 หลัักสููตรที่่�เกี่่�ยวกัับความปลอดภััยทางถนนในสถานศึึกษา และศููนย์์พััฒนาเด็็กเล็็กขององค์์กร

ปกครองส่่วนท้้องถิ่่�นทางกรมส่่งเสริิมการปกครองท้้องถิ่่�นจะมอบให้้กองการศึึกษาดำเนิินการและหา
แนวทางการปฏิิบััติิที่่�ทำให้้ศููนย์์พััฒนาเด็็กเล็็กขององค์์กรปกครองส่่วนท้้องถิ่่�นสวมหมวกนิิรภััย 100 
เปอร์์เซ็็นต์์ และช่่วยเหลืือผู้้�ปกครองที่่�มีีรายได้้น้้อยให้้มีหมวกนิิรภััยสวมรวมถึึงตััวเด็็กด้้วย และขอความ
ร่่วมมืือกรมการปกครอง นำองค์์ความรู้้�และหลัักปฏิบัิัติใินการป้อ้งกัันและลดอุบุัตัิเิหตุุทางถนน บรรจุุลงใน
หลักัสููตรนายอำเภอ และปลัดัอำเภอ เพื่่�อให้้ผู้้�ปฏิบิัตัิงิานสามารถปฏิบิัตัิไิด้้อย่่างถููกต้้องและมีปีระสิทิธิภิาพ 
และขอความร่่วมมืือ กำนััน ผู้้�ใหญ่่บ้้าน ให้้ช่่วยในการรณรงค์์ประชาสััมพัันธ์์พฤติิกรรมเสี่่�ยงหลัักและพื้้�นที่่�
เสี่่�ยงในพื้้�นที่่� เพื่่�อให้้เกิดิความตระหนักัรู้้�และเพิ่่�มความระมัดัระวังัในการใช้้รถใช้้ถนนในพื้้�นที่่� รวมถึงึการใช้้
กลไกสถาบัันครอบครััวให้้ห้้ามปรามกัันเองในครััวเรืือน และเข้้มงวดกัับบ้้านที่่�มีีการจััดงานสัังสรรค์์ ห้้ามผู้้�
ที่่�มีีพฤติิกรรมเสี่่�ยงออกมาขัับขี่่�ยานพาหนะ

2 กองกฎหมาย กรมส่่งเสริิมการปกครองท้้องถิ่่�น เรื่่�องระเบีียบที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับการตั้้�งด่่านชุุมชน 
ในแนวทางปฏิิบััติิเกี่่�ยวกัับการเบิิกจ่่ายงบประมาณเรื่่�องความปลอดภััยทางถนน

3 นำมาตรการป้้องกันัและลดอุบัุัติิเหตุทุางถนนขององค์ก์รปกครองส่่วนท้้องถิ่่�นมาดำเนินิการ อาทิิ
การจััดการความเร็็วในทางข้้าม การทำความเข้้าใจการสร้้างวััฒนธรรมและความเข้้าใจในการหยุุดรถทาง
ข้้ามโดยประสานกระทรวงวััฒนธรรมดำเนิินการ และ สสส. ผลิิตสื่่�อ โดยขอความร่่วมมืือองค์์กรปกครอง
ส่่วนท้้องถิ่่�นโดยตรง และประสาน ปภ. เพื่่�อนำข้้อเสนอของที่่�ประชุุม เสนอต่่อ ศปถ. ต่่อไป

3.8.1 การประชุุมคณะอนุุกรรมการด้้านการรณรงค์์ประชาสััมพัันธ์์สร้้างจิิตสำำ�นึึก
 

3.8.1 การประชุุมคณะอนุุกรรมการด้้านการรณรงค์์ประชาสััมพัันธ์์สร้้างจิิตสำำ�นึึก
 

และความตระหนัักในการใช้้รถใช้้ถนน (อนุุฯ 8) ครั้้�งที่่� 2/2565 เมื่่�อวัันศุุกร์์ที่่� 7 ตุุลาคม และความตระหนัักในการใช้้รถใช้้ถนน (อนุุฯ 8) ครั้้�งที่่� 2/2565 เมื่่�อวัันศุุกร์์ที่่� 7 ตุุลาคม 
2565 ณ กรมประชาสััมพัันธ์์ และผ่่านระบบประชุุมทางไกล 2565 ณ กรมประชาสััมพัันธ์์ และผ่่านระบบประชุุมทางไกล 

ที่่�ประชุุมได้้ร่่วมกัันพิิจารณา 2 ประเด็็น ดัังนี้้� 

1 แนวทางการประชาสััมพัันธ์์สวมหมวกนิิรภััย 100 เปอร์์เซ็็นต์์

ตามมติิคณะกรรมการ ศปถ. ครั้้�งที่่� 2/2565 เมื่่�อวัันจัันทร์์ที่่� 8 สิิงหาคม 2565 มีีมติิเห็็นชอบ
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แนวทางการกำหนดให้้สวมหมวกนิิรภััย 100 เปอร์์เซ็็นต์์ คณะอนุุฯ 8 ได้้จััดทำแนวทางการประชาสััมพัันธ์์

สวมหมวกนิิรภััย 100 เปอร์์เซ็็นต์์ เสนอที่่�ประชุุมพิิจารณา

มติิที่่�ประชุุม เห็น็ชอบ แนวทางการประชาสััมพัันธ์์สวมหมวกนิิรภััย 100 เปอร์์เซ็็นต์์ และ

ตััวอย่่างกิิจกรรม ดัังนี้้�

Theme 	 :  “วิินััยจราจร เริ่่�มที่่�ตััวเรา”

Key Message 	:  “ด้้วยความห่่วงใย ขอคนไทยรวมพลัังสวมหมวกนิิรภััย มุ่่�งลดเจ็็บ ตาย

                         ลดทุุกข์์บนถนนของสัังคมไทยอย่่างรวดเร็็ว”

Mood & Tone	 :   Version 1 	 กฎหมายเข้้ม “เจ็็บจริิง จัับจริิง”

	                Version 2 	 กระตุุกให้้คิิด “ความตาย ใกล้้ ๆ เอง”

	                Version 3 	 สร้้างนิิสััย “คนทัันสมััย ใส่่หมวกกัันน็็อค”

ตัั

กิิจกรรมที่่� 1 การผลิิตสปอตโทรทััศน์์ / สปอตวิิทยุุ / คลิิปสั้้�น / อิินโฟกราฟิิก / TikTok

กิิจกรรมที่่� 2 การจััดกิจิกรรม (Event) ทุกุวันัที่่� 21 ของเดืือน รณรงค์์ให้้ผู้้�นำทุุกองค์์กรทั้้�งหน่่วยงาน 
รััฐและเอกชน ส่่วนกลางและส่่วนภููมิิภาค ทุุกจัังหวััด สวมหมวกนิิรภััยเป็็นแบบอย่่าง 

กิิจกรรมที่่� 3 Challenge สวมหมวกนิิรภััยทุุกวััน #หมวกกัันน็็อค Challenge จััดกิิจกรรมระดัับ
อำเภอ ค้้นหาอำเภอที่่�มีีสถิิติิสวมหมวกนิิรภััยมากที่่�สุุดและเกิิดอุุบััติิเหตุุน้้อยที่่�สุุด 

กิิจกรรมที่่� 4 ผู้้�มีีอิิทธิิพลทางความคิิด (Influencer) ดารา หรืือผู้้�มีีช่ื่�อเสีียงในสัังคม (Celebrity)  
พููดถึึงความสำคััญของการสวมหมวกนิิรภััย

กิิจกรรมที่่� 5 สติ๊๊�กเกอร์์ข้้อความแปะตามสถานที่่�ต่่าง ๆ ทุุกส่่วนราชการเพื่่�อตอกย้้ำให้้เห็็นถึึง 
ความสำคััญของการสวมหมวกนิิรภััยและวิินััยจราจร 

2 แผนรณรงค์์ประชาสััมพัันธ์์สร้้างจิิตสำนึึกและความตระหนัักในการใช้้รถใช้้ถนน ช่่วงเทศกาล 
ปีีใหม่่ พ.ศ. 2566 “ชีีวิิตวิิถีีใหม่่ ขัับขี่่�อย่่างปลอดภััย ไร้้อุุบััติิเหตุุ”

มติทิี่่�ประชุมุ เห็น็ชอบ ในหลักัการของแผนบููรณาการฯ ผ่่านสื่่�อโทรทัศัน์ สื่่�อวิทิยุกุระจายเสียีง 
และสื่่�อดิิจิิทััล โดยมีีเป้้าหมายภาพรวม เพื่่�อให้้ประชาชนเดิินทางอย่่างสุุขใจกัับชีีวิิตวิิถีีใหม่่ 
ที่่�ห่่างไกลจากอุุบััติิเหตุุตลอดช่่วงเทศกาลปีีใหม่่ พ.ศ. 2566  

ประเด็็นหลัักการประชาสััมพัันธ์ (Focus Point) คืือ การสร้้างวััฒนธรรมความปลอดภัยั
ใน 3 ด้้าน ประกอบด้้วย ไม่่ขัับรถเร็็ว ดื่่�มไม่่ขัับ และสวมหมวกนิิรภััย รวมทั้้�งกฎหมาย วิินััยจราจร 
บทลงโทษ

ตััวอย่่างกิิจกรรม 
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ข้้อความสำคััญที่่�ต้้องการสื่่�อสาร (Key Message) 3 ประเด็็น คืือ

1) ลดความเร็็วเมื่่�อเข้้าเขตเมืืองและเขตชุุมชน 

2) ชะลอ - หยุุดรถให้้คนข้้ามถนนบริิเวณทางม้้าลาย  

3) ขัับขี่่�เว้้นระยะจากคัันหน้้า เนื่่�องจากถ้้าขัับจี้้� หากคัันหน้้าชะลอหรืือหยุุดอาจเบรก

ไม่่ทััน ที่่�สำคััญเมื่่�อคัันหน้้าดููกระจกมองหลััง เห็็นคัันหลัังขัับจี้้�และไม่่ชะลอ ก็็จะไม่่กล้้าชะลอหรืือ

หยุุดรถเพราะกลััวถููกชนท้้าย

กลุ่่�มเป้้าหมายหลััก ผู้้�ขัับขี่่�รถจัักรยานยนต์์ โดยเฉพาะกลุ่่�มเด็็กและเยาวชนที่่�มีีอายุ ุ

ต่่ำกว่่า 20 ปีี

ประเด็็น/เนื้้�อหาประชาสััมพัันธ์์

1) ระเบีียบ กฎหมาย วิินััยจราจร บทลงโทษ

2) การป้้องกัันและลดอุุบััติิเหตุุทางถนนช่่วงเทศกาลปีีใหม่่ พ.ศ. 2566 ของหน่่วยงาน 

ที่่�เกี่่�ยวข้้อง

3) วัฒันธรรมขัับขี่่�ปลอดภัยั ได้้แก่่ ไม่่ขับรถเร็ว็เกินิกว่่ากฎหมายกำหนด สวมหมวกนิิรภัยั 

คาดเข็ม็ขัดันิริภัยั เคารพกฎจราจร ไม่่แซงในที่่�คับัขันั ดื่่�มไม่่ขับั งดใช้้มืือถืือขณะขับัรถ กติกิา มารยาท 

ในการใช้้รถใช้้ถนน เช่่น ไม่่ขัับรถย้้อนศร ฯลฯ

4) ข้้อมููล/เบอร์์โทรศััพท์์ฉุุกเฉิิน เช่่น เว็็บไซต์์กรมป้้องกัันและบรรเทาสาธารณภััย 1669 

ศููนย์์กู้้�ชีีพนเรนทร 1155 ตำรวจท่่องเที่่�ยว  191 แจ้้งเหตุุด่่วน 1193 ตำรวจทางหลวง

3.8.2 การประชุุมคณะอนุุกรรมการด้านการรณรงค์์ประชาสััมพัันธ์์สร้้างจิิตสำำ�นึึก
 

3.8.2 การประชุุมคณะอนุุกรรมการด้านการรณรงค์์ประชาสััมพัันธ์์สร้้างจิิตสำำ�นึึก
 

และความตระหนัักในการใช้้รถใช้้ถนน ครั้้�งที่่� 1/2566  เมื่่�อวัันศุุกร์์ที่่� 31 มีีนาคม 2566  และความตระหนัักในการใช้้รถใช้้ถนน ครั้้�งที่่� 1/2566  เมื่่�อวัันศุุกร์์ที่่� 31 มีีนาคม 2566  
ณ กรมประชาสััมพัันธ์์ และผ่่านระบบประชุุมทางไกล โดยมีี นางสาวชนิิสา ชมศิิลป์์  ณ กรมประชาสััมพัันธ์์ และผ่่านระบบประชุุมทางไกล โดยมีี นางสาวชนิิสา ชมศิิลป์์  
ผู้้�อำำ�นวยการสถานีีวิทยุุกระจายเสีียงแห่ง่ประเทศไทย เป็็นประธานผู้้�อำำ�นวยการสถานีีวิทยุุกระจายเสีียงแห่ง่ประเทศไทย เป็็นประธาน

ที่่�ประชุุมได้้ร่่วมกัันพิิจารณา 2 ประเด็็น ดัังนี้้� 

1 (ร่่าง) แผนรณรงค์์ประชาสััมพันัธ์์สร้้างจิิตสำนึึกและความตระหนัักในการใช้้รถใช้้ถนนช่่วงเทศกาล

สงกรานต์์ พ.ศ. 2566 (กรมประชาสััมพัันธ์์) ดัังนี้้�

Theme 	 :  “ชีีวิิตวิิถีีใหม่่ ขัับขี่่�อย่่างปลอดภััย ไร้้อุุบััติิเหตุุ”

Focus Point 	 :  การสร้้างวััฒนธรรมความปลอดภััยใน 3 ด้้าน (ไม่่ขับรถเร็็ว ดื่่�มไม่่ขัับ และ

		     สวมหมวกนิิรภััย)

Key Message	:   1. ลดความเร็็วเมื่่�อเข้้าเขตเมืืองและชุุมชน

		      2. ชะลอ – หยุุดรถให้้คนข้้ามถนนบริิเวณทางม้้าลาย

		      3. ขัับขี่่�เว้้นระยะจากคัันหน้้า เพื่่�อลดอุุบััติิเหตุุชนท้้าย 
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Target 	 :  หลััก :	 ผู้้�ขัับขี่่�รถจัักรยานยนต์์ โดยเฉพาะกลุ่่�มเด็็ก

			    และเยาวชนที่่�มีีอายุุต่่ำกว่่า 20 ปีี

		     รอง  :	 ผู้้�ใช้้รถใช้้ถนน และประชาชนทั่่�วไป

กิิจกรรมที่่� 1 การผลิิตสื่่�อโทรทััศน์์ ได้้แก่่ สปอตโทรทััศน์์/รายการพิิเศษ/ข่่าว/การรายงานสดจาก

พื้้�นที่่�/การขยายผลผ่่านส่ื่�อโซเชียีล Facebook live NBT2HD และ FB NBT2HD รวมถึึงการประชาสััมพันัธ์์

ข้้อความอัักษรวิ่่�ง

กิิจกรรมที่่� 2 การผลิิตสื่่�อวิิทยุุ ได้้แก่่ กิิจกรรม Share Day การแถลงข่่าวประจำวัันต่่อสื่่�อมวลชน  

(ผ่่านสื่่�ออิิเล็็กทรอนิิกส์์) ของศููนย์์อำนวยการป้้องกัันและลดอุุบััติิเหตุุทางถนนช่่วงเทศกาลสงกรานต์์  

พ.ศ. 2566/สปอตวิิทยุุ/ข่่าว/การสััมภาษณ์์ ช่่วงข่่าวภาคหลััก/การรณรงค์์ผ่่านรายการ/การพููดแทรก 

ในรายการต่่าง ๆ 

กิิจกรรมที่่� 3 นำเสนอข่่าว ความเคลื่่�อนไหว และข้้อมููลการรณรงค์์ เรื่่�องความปลอดภััยทางถนน 

ในรููปแบบอิินโฟกราฟิิก คลิิปวิิดีีโอ ยููทููบ Tiktok VOX POP ผ่่านสื่่�อสัังคมออนไลน์์ เพจเฟซบุ๊๊�ก และทาง

เว็็บไซต์์เครืือข่่ายของกรมประชาสััมพัันธ์์

ทั้้�งนี้้� ที่่�ประชุุมได้้รับทราบถึึงแนวทางการดำเนิินงานประชาสััมพันัธ์์ช่่วงเทศกาลสงกรานต์์ พ.ศ. 2566  

ของกรมส่่งเสริิมวััฒนธรรม ที่่�จะดำเนิินการภายใต้้แนวคิิด “สืืบสานสงกรานต์์วิิถีีไทย ร่่วมสานใจ 
สู่่�สากล” ถืือเป็็นวาระพิเิศษสืืบเนื่่�องจากการที่่�ประเทศไทยได้้เสนอประเพณีสีงกรานต์์เป็็นรายการตัวัแทน

มรดกวัฒันธรรมที่่�จัับต้้องไม่่ได้้ของมนุษุยชาติติ่่อองค์ก์ารยููเนสโก จึงึเน้้นการให้้สาระความรู้้�และคุณุค่่าความ

สำคััญของวัันสงกรานต์์ รวมถึึงสิ่่�งที่่�ไม่่ควรกระทำในช่่วงประเพณีีสงกรานต์์ เช่่น การดื่่�มสุุรา การสััญจร

ปลอดภัยั โดยอาศััยการสื่่�อสารผููกเรื่่�องที่่�เชื่่�อมโยงกับัความเป็น็ครอบครัวั ในรููปแบบของสปอต อินิโฟกราฟิกิ 

ฯลฯ โดยเริ่่�มรณรงค์์ประชาสััมพัันธ์์ระหว่่าง 1 – 15 เมษายน พร้้อมนี้้�จะนำส่่งสื่่�อประชาสััมพัันธ์์ตามช่่วง

เวลาการเผยแพร่่ให้้หน่่วยงานภาคีเีครืือข่่ายได้้นำไปขยายผลประชาสััมพันัธ์ต์ามความเหมาะสมต่่อไปด้้วย

มติิที่่�ประชุุม เห็น็ชอบ 

2 การเพิ่่�มช่่องทางการประชาสััมพัันธ์์เพื่่�อป้้องกััน

     และลดอุุบััติิเหตุุทางถนน

กิิจกรรม 

ด้้วยสถานีีวิิทยุุกระจายเสีียงแห่่งประเทศไทย 

คลื่่�นวิิทยุุ เอฟ.เอ็็ม. 95.5 เมกะเฮิิร์์ตซ์์ เพื่่�อคนในสัังคมเมืือง 

(Metro Life) มีีการปรัับผัังรายการเริ่่�มตั้้�งแต่่วัันที่่� 1 เมษายน 2566 จึึงมีีแนวคิิดบรรจุุผัังรายการ Metro 

Hour เพื่่�อนำเสนอในเรื่่�องของการจราจรและความปลอดภัยัทางถนนในเมืืองหลวง เพื่่�อคนในสังัคมเมืืองที่่�

อาศััยอยู่่�ในกรุุงเทพและปริิมณฑล กำหนดออกอากาศทุุกวัันจัันทร์์ - ศุุกร์์ ระหว่่างเวลา 17.05 - 18.00 น.
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ศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภัยัทางถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ปี ี2566

มติิที่่�ประชุุม เห็็นชอบ  แนวทางการเพิ่่�มช่่องทางการ
ประชาสััมพัันธ์์เพื่่�อป้้องกัันและลดอุุบััติิเหตุุทางถนน ผ่่านคลื่่�นวิิทยุุ 
เอฟ.เอ็็ม. 95.5 เมกะเฮิิร์์ตซ์์ ภายใต้้แนวคิิด “รู้้�ทุุกเรื่่�องเกี่่�ยวกัับการ
จราจร” แบ่่งเป็็น 2 ประเด็็นคืือ 

1. ประเด็็นวิิเคราะห์์เจาะลึึก อาทิิ วิิเคราะห์์รอบด้้านจากผู้้�รู้้�  
ผู้้�กำหนดนโยบาย นัักวิิชาการ ตััวแทนหน่่วยงานที่่�เกี่่�ยวข้้องด้้าน
จราจร การวิิเคราะห์์ข่่าวสารหรืือประเด็็นเด่่นดััง เรื่่�องการจราจร 
และความปลอดภัยัของการใช้้รถใช้้ถนน ช่่วงเวลา 17.20 - 17.40 น.  
ในชื่่�อ “ชั่่�วโมงสััญจร” โดยแบ่่งเป็็น 4 เรื่่�อง ดัังนี้้�

• วันัจัันทร์แ์ละอังัคาร พููดคุยุกับัผู้้�แทน กทม. เรื่่�อง กิจิกรรม
ประชาสััมพัันธ์์ที่่�น่่าสนใจด้้านการจราจร เช่่น แผนการก่่อสร้้าง 

66- 

นำเสนอในเรื่องของการจราจรและความปลอดภัยทางถนนในเมืองหลวง เพื่อคนในสังคมเมืองที่อาศัยอยู่ในกรุงเทพ

และปริมณฑล กำหนดออกอากาศทุกวันจันทร์ - ศุกร์ ระหว่างเวลา 17.05 - 18.00 น. 

 มติที่ประชุม เห็นชอบแนวทางการเพ่ิมช่องทางการประชาสัมพันธ์เพ่ือป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน 

ผ่านคลื่นวิทยุ เอฟ.เอ็ม. 95.5 เมกะเฮิร์ตซ์ ภายใต้แนวคิด “รู้ทุกเรื่องเกี่ยวกับการจราจร” แบ่งเป็น 2 ประเด็นคือ  

1. ประเด็นวิเคราะห์เจาะลึก อาทิ วิเคราะห์รอบด้านจากผู้รู้ ผู้กำหนดนโยบาย นักวิชาการ ตัวแทน

หน่วยงานที่เกี่ยวข้องด้านจราจร การวิเคราะห์ข่าวสารหรือประเด็นเด่นดัง เรื่องการจราจร และความปลอดภัยของการใช้

รถใช้ถนน ช่วงเวลา 17.20 - 17.40 น. ในชื่อ "ชั่วโมงสัญจร" โดยแบ่งเป็น 4 เรื่อง ดังนี้ 

• วันจันทร์และอังคาร พูดคุยกับผู้แทน กทม. เรื ่อง กิจกรรมประชาสัมพันธ์ที่น่าสนใจด้าน

การจราจร เช่น แผนการก่อสร้างเส้นทางจุดต่าง ๆ การจัดการสภาพถนน แยกไฟแดงท่ีเกิดอุบัติเหตุบ่อย ๆ เป็นต้น 

• วันพุธ คุยกับผู ้แทนจาก ศูนย์วิชาการเพื ่อความปลอดภัยทางถนน  เรื ่อง ความรู้ ข้อคิด  

ข้อควรระวัง การใช้รถใช้ถนน การเดินทาง ฯลฯ โดยยกกรณีศึกษาจากที่เป็นข่าว  

• วันพฤหัสบดี คุยกับผู้แทนจาก บริษัท กลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จำกัด เรื่อง สถิติน่ารู้

เกี่ยวกับอุบัติเหตุ ลักษณะอุบัติเหตุ สิทธิประโยชน์ด้านการประกันภัยอุบัติเหตุ เรื่องน่ารู้ต่าง ๆ เกี่ยวกับการใช้รถใช้ถนน 

เป็นต้น 
• วันศุกร์ คุยกับ แขกรับเชิญที่ไม่ซ้ำกัน โดยกำหนดประเด็นที่หลากหลายต่างกันไปในแต่ละสัปดาห์ 

 2. ประเด็นเรียลไทม์สถานการณ์จราจร อัพเดทสภาพการณ์จราจรแบบเรียลไทม์ กับ สารวัตรหรือผู้กอง 

จาก บก.02 สังกัด กองบัญชาการตำรวจจราจร ในรูปแบบ Phone-in บก.02 โดยแบ่งออกเป็น 2 ช่วง คือ 17.09 -

17.19 น. (ช่วงที่ 1) และ 17.45 - 17.55 น. (ช่วงที่ 2) 

 3.8.3 การประชุมคณะอนุกรรมการด้านการรณรงค์ประชาสัมพันธ์สร้างจิตสำนึกและความตระหนักในการ

ใช้รถใช้ถนน ครั้งที่ 2/2566  เมื่อวันศุกร์ที่ 15 กันยายน 2566 ณ กรมประชาสัมพันธ์ และผ่านระบบประชุมทางไกล 

(ออนไลน์) โดยมี นางสาวชนสิา  ชมศิลป์ ผู้อำนวยการสถานวิีทยุกระจายเสียงแห่งประเทศไทย เปน็ประธาน

 ที่ประชุมพิจารณาแนวทางการขับเคลื ่อนแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 – 2570 ของ

คณะอนุกรรมการด้านการรณรงค์ประชาสัมพันธ์สร้างจิตสำนึกและความตระหนักในการใช้รถใช้ถนน และมีมติ

เห็นชอบแบบฟอร์มแผนปฏิบัติการสนับสนุนการรณรงค์ประชาสัมพันธ์สร้างจิตสำนึกและความตระหนักในการใช้รถใช้ถนน 

ประจำปี พ.ศ. 2567 เพ่ือรวบรวมแผนปฏิบัติการของหน่วยงานภายใตค้ณะอนุกรรมการที่ 8 

 

66- 
นำเสนอในเรื่องของการจราจรและความปลอดภัยทางถนนในเมืองหลวง เพื่อคนในสังคมเมืองที่อาศัยอยู่ในกรุงเทพ
และปริมณฑล กำหนดออกอากาศทุกวันจันทร์ - ศุกร์ ระหว่างเวลา 17.05 - 18.00 น.  มติที่ประชุม เห็นชอบแนวทางการเพ่ิมช่องทางการประชาสัมพันธ์เพ่ือป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน 
ผ่านคลื่นวิทยุ เอฟ.เอ็ม. 95.5 เมกะเฮิร์ตซ์ ภายใต้แนวคิด “รู้ทุกเรื่องเกี่ยวกับการจราจร” แบ่งเป็น 2 ประเด็นคือ  1. ประเด็นวิเคราะห์เจาะลึก อาทิ วิเคราะห์รอบด้านจากผู้รู้ ผู้กำหนดนโยบาย นักวิชาการ ตัวแทน
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องด้านจราจร การวิเคราะห์ข่าวสารหรือประเด็นเด่นดัง เร่ืองการจราจร และความปลอดภัยของการใช้
รถใช้ถนน ช่วงเวลา 17.20 - 17.40 น. ในชื่อ "ชั่วโมงสัญจร" โดยแบ่งเป็น 4 เรื่อง ดังนี้ • วันจันทร์และอังคาร พูดคุยกับผู้แทน กทม. เรื ่อง กิจกรรมประชาสัมพันธ์ที่น่าสนใจด้าน

การจราจร เช่น แผนการก่อสร้างเส้นทางจุดต่าง ๆ การจัดการสภาพถนน แยกไฟแดงท่ีเกิดอุบัติเหตุบ่อย ๆ เป็นต้น • วันพุธ คุยกับผู ้แทนจาก ศูนย์วิชาการเพื ่อความปลอดภัยทางถนน  เรื ่อง ความรู้ ข้อคิด  
ข้อควรระวัง การใช้รถใช้ถนน การเดินทาง ฯลฯ โดยยกกรณีศึกษาจากที่เป็นข่าว  • วันพฤหัสบดี คุยกับผู้แทนจาก บริษัท กลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จำกัด เรื่อง สถิติน่ารู้

เกี่ยวกับอุบัติเหตุ ลักษณะอุบัติเหตุ สิทธิประโยชน์ด้านการประกันภัยอุบัติเหตุ เรื่องน่ารู้ต่าง ๆ เกี่ยวกับการใช้รถใช้ถนน 
เป็นต้น 

• วันศุกร์ คุยกับ แขกรับเชิญที่ไม่ซ้ำกัน โดยกำหนดประเด็นที่หลากหลายต่างกันไปในแต่ละสัปดาห์ 
 2. ประเด็นเรียลไทม์สถานการณ์จราจร อัพเดทสภาพการณ์จราจรแบบเรียลไทม์ กับ สารวัตรหรือผู้กอง 
จาก บก.02 สังกัด กองบัญชาการตำรวจจราจร ในรูปแบบ Phone-in บก.02 โดยแบ่งออกเป็น 2 ช่วง คือ 17.09 -
17.19 น. (ช่วงที่ 1) และ 17.45 - 17.55 น. (ช่วงที่ 2) 

 3.8.3 การประชุมคณะอนุกรรมการด้านการรณรงค์ประชาสัมพันธ์สร้างจิตสำนึกและความตระหนักในการ
ใช้รถใช้ถนน ครั้งที่ 2/2566  เมื่อวันศุกร์ที่ 15 กันยายน 2566 ณ กรมประชาสัมพันธ์ และผ่านระบบประชุมทางไกล 
(ออนไลน์) โดยมี นางสาวชนสิา  ชมศิลป์ ผู้อำนวยการสถานวิีทยุกระจายเสียงแห่งประเทศไทย เปน็ประธาน
 ที่ประชุมพิจารณาแนวทางการขับเคลื ่อนแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 – 2570 ของ
คณะอนุกรรมการด้านการรณรงค์ประชาสัมพันธ์สร้างจิตสำนึกและความตระหนักในการใช้รถใช้ถนน และมีมติ
เห็นชอบแบบฟอร์มแผนปฏิบัติการสนับสนุนการรณรงค์ประชาสัมพันธ์สร้างจิตสำนึกและความตระหนักในการใช้รถใช้ถนน 
ประจำปี พ.ศ. 2567 เพ่ือรวบรวมแผนปฏิบัติการของหน่วยงานภายใตค้ณะอนุกรรมการที่ 8  

เส้้นทางจุุดต่่าง ๆ การจััดการสภาพถนน แยกไฟแดงที่่�เกิิดอุุบััติิเหตุุบ่่อย ๆ เป็็นต้้น
• วัันพุุธ คุุยกัับผู้้�แทนจาก ศููนย์์วิิชาการเพื่่�อความปลอดภััยทางถนน เรื่่�อง ความรู้้� ข้้อคิิด  

ข้้อควรระวััง การใช้้รถใช้้ถนน การเดิินทาง ฯลฯ โดยยกกรณีีศึึกษาจากที่่�เป็็นข่่าว 
• วัันพฤหััสบดีี คุุยกัับผู้้�แทนจาก บริิษััท กลางคุ้้�มครองผู้้�ประสบภััยจากรถ จำกััด เรื่่�อง สถิิติิ

น่่ารู้้�เกี่่�ยวกัับอุุบััติิเหตุุ ลัักษณะอุุบััติิเหตุุ สิิทธิิประโยชน์์ด้้านการประกัันภััยอุุบััติิเหตุุ เรื่่�องน่่ารู้้�ต่่าง ๆ 
เกี่่�ยวกัับการใช้้รถใช้้ถนน เป็็นต้้น

• วันัศุุกร์ ์คุยุกัับ แขกรัับเชิญิที่่�ไม่่ซ้้ำกััน โดยกำหนดประเด็็นที่่�หลากหลายต่่างกัันไปในแต่่ละ
สััปดาห์์

2. ประเด็็นเรีียลไทม์์สถานการณ์์จราจร อััพเดทสภาพการจราจรแบบเรีียลไทม์์ กัับ สารวััตร
หรืือผู้้�กอง จาก บก.02 สัังกััด กองบััญชาการตำรวจจราจร ในรููปแบบ Phone-in บก.02 โดยแบ่่ง
ออกเป็็น 2 ช่่วง คืือ 17.09 -17.19 น. (ช่่วงที่่� 1) และ 17.45 - 17.55 น. (ช่่วงที่่� 2)

3.8.3 การประชุุมคณะอนุุกรรมการด้านการรณรงค์์ประชาสััมพัันธ์์สร้้างจิิตสำำ�นึึก
 

3.8.3 การประชุุมคณะอนุุกรรมการด้านการรณรงค์์ประชาสััมพัันธ์์สร้้างจิิตสำำ�นึึก
 

และความตระหนัักในการใช้้รถใช้้ถนน ครั้้�งที่่� 2/2566  เมื่่�อวัันศุุกร์์ที่่� 15 กัันยายน 2566  และความตระหนัักในการใช้้รถใช้้ถนน ครั้้�งที่่� 2/2566  เมื่่�อวัันศุุกร์์ที่่� 15 กัันยายน 2566  
ณ กรมประชาสััมพัันธ์์ และผ่่านระบบประชุุมทางไกล โดยมีี นางสาวชนิิสา ชมศิิลป์์  ณ กรมประชาสััมพัันธ์์ และผ่่านระบบประชุุมทางไกล โดยมีี นางสาวชนิิสา ชมศิิลป์์  
ผู้้�อำำ�นวยการสถานีีวิทยุุกระจายเสีียงแห่ง่ประเทศไทย เป็็นประธานผู้้�อำำ�นวยการสถานีีวิทยุุกระจายเสีียงแห่ง่ประเทศไทย เป็็นประธาน

ที่่�ประชุุมพิิจารณาแนวทางการขัับเคลื่่�อนแผนแม่่บทความปลอดภััยทางถนน พ.ศ. 2565 – 2570 
ของคณะอนุกุรรมการด้้านการรณรงค์ป์ระชาสัมัพันัธ์ส์ร้้างจิติสำนึกึและความตระหนักัในการใช้้รถใช้้ถนน  
และมีีมติิเห็็นชอบแบบฟอร์์มแผนปฏิิบััติิการสนัับสนุุนการรณรงค์์ประชาสััมพัันธ์์สร้้างจิิตสำนึึกและ 
ความตระหนัักในการใช้้รถใช้้ถนน ประจำปีี พ.ศ. 2567 เพื่่�อรวบรวมแผนปฏิิบััติิการของหน่่วยงานภายใต้้
คณะอนุุกรรมการชุุดที่่� 8
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4 การประชุุมคณะอนุุกรรมการเฉพาะกิิจศููนย์์อำำ�นวยการป้้องกััน
และลดอุุบััติิเหตุุทางถนนตลอดทั้้�งปีี ครั้้�งที่่� 1 - 7 
ระหว่่างวัันที่่� 30 ธัันวาคม 2565 – 5 มกราคม 2566 
(เทศกาลปีีใหม่่ พ.ศ. 2566) 

สรุุปผลการดำเนิินการป้้องกัันและลดอุบััติิเหตุุทางถนน ช่่วงเทศกาลปีีใหม่่ 
พ.ศ. 2566 ตามที่่�รััฐบาลได้้ดำเนิินการป้้องกัันและลดอุุบััติิเหตุุทางถนนช่่วงเทศกาลปีีใหม่่ 

พ.ศ. 2566 ช่่วงควบคุุมเข้้มข้้น ระหว่่างวัันที่่� 29 ธัันวาคม 2565 - 4 มกราคม 2566 ภายใต้้ 

ชื่่�อ “ชีีวิตวิิถีีใหม่่ ขัับขี่�ปลอดภััย ไร้้อุุบััติิเหตุุ” โดยได้้ดำเนิินการมาอย่่างต่่อเนื่่�อง  

เพื่่�อสร้้างวััฒนธรรมความปลอดภััยทางถนนอย่่างยั่่�งยืืน 

ที่่�ประชุุมมีีข้้อคิิดเห็น็และข้้อเสนอแนะสำำ�คััญของคณะอนุุกรรมการฯ ดัังนี้้�

1 การอนุุญาตถนนที่่�เชื่่�อมต่่อกัับกรมทางหลวงหรืือกรมทางหลวงชนบท โดยคำนึึงถึึงความ

ปลอดภััยของผู้้�ใช้้รถใช้้ถนน

มอบหมาย คณะอนุกุรรมการด้้านถนนและการสัญัจรอย่่างปลอดภัยั พิจิารณาปัญัหาการใช้้

ความเร็็วในเขตเมืือง การทำ Traffic claiming จุุดตััดถนนริิมคลอง หรืือเรื่่�องอื่่�น ๆ

2 การเกิิดอุบัตัิเิหตุุที่่�มีสีาเหตุุจากรถบรรทุุกพ่่วงเลี้้�ยวกะทัันหัันเป็็นเหตุุให้้มีรถกระบะที่่�ขับัตามมา 

ชนท้้าย 

มอบหมาย คณะอนุุกรรมการด้้านยานพาหนะปลอดภััย พิิจารณาเรื่่�องรถตู้้�ส่่วนบุุคคล  

รถจัักรยานยนต์์สามล้้อหรืือพ่่วงข้้าง รถจัักรยานยนต์์ไฟฟ้้า รถบรรทุุกแรงงานเกิินกำหนด เป็็นต้้น

3 การสร้้างการรัับรู้้�เรื่่�องกฎหมายและความปลอดภััยทางถนนให้้แก่่ประชาชน

มอบหมาย กรมการปกครองมอบหมายกำนััน ผู้้�ใหญ่่บ้้าน ผู้้�นำชุุมชน นำผลของคดีีกรณีี

อุุบััติิเหตุุที่่�เกิิดขึ้้�นในช่่วงเทศกาลปีีใหม่่ พ.ศ. 2566 เพื่่�อสื่่�อสารประชาสััมพัันธ์์ให้้ประชาชนได้้รัับรู้้�เพื่่�อให้้

เกิิดความตระหนัักโดยสื่่�อสารผ่่านเสีียงตามสายในหมู่่�บ้้าน

4 แนวทางการดำเนิินการแก้้ไขประเด็็นการขัับรถเร็็ว เนื่่�องจากสถิิติิการเกิิดอุบััติิเหตุุทางถนน  

การขัับรถเร็็ว พบว่่า ดััชนีีความรุุนแรงค่่อนข้้างสููง 

มอบหมาย กรมทางหลวงบููรณาการข้้อมููลจุุดเสี่่�ยง จุุดอันตราย และเส้้นทางที่่�มีีการใช้้

ความเร็็ว เกิินกว่่ากฎหมายกำหนดร่่วมกัับสำนัักงานตำรวจแห่่งชาติิ เพื่่�อดำเนิินการอย่่างเข้้มข้้นเพื่่�อช่่วย 

ในการป้้องกัันและลดอุบััติิเหตุุทางถนนจากการขัับรถเร็็ว และนำมาวิิเคราะห์์กำหนดจุดในการติิดตั้้�ง 

เครื่่�องตรวจจัับความเร็็ว
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5 การประชุุมคณะอนุุกรรมการเฉพาะกิิจศููนย์์อำำ�นวยการป้้องกัันและ
ลดอุุบััติิเหตุุทางถนนตลอดทั้้�งปีี ครั้้�งที่่� 8 - 14 
ระหว่่างวัันที่่� 12 - 18 เมษายน 2566 (เทศกาลสงกรานต์์ พ.ศ. 2566) 

สรุปุผลการดำเนินิการป้้องกันัและลดอุบุัตัิเิหตุทุางถนน ช่่วงเทศกาลสงกรานต์์ 
พ.ศ. 2566 ตามที่่�รััฐบาล ได้้ดำเนิินการป้้องกัันและลดอุบััติิเหตุุทางถนน 

ช่่วงเทศกาลสงกรานต์์ พ.ศ. 2566 ช่่วงควบคุุมเข้้มข้้น ระหว่่างวัันที่่� 11 - 17 เมษายน 2566 
ภายใต้้ชื่�อ “ชีีวิตวิิถีีใหม่่ ขัับขี่่�ปลอดภััย ไร้้อุุบััติิเหตุุ” โดยได้้ดำเนิินการมาอย่่างต่่อเนื่่�อง  
เพื่่�อสร้้างวััฒนธรรมความปลอดภััยทางถนนอย่่างยั่่�งยืืน

ที่่�ประชุุมมีีข้้อคิิดเห็น็และข้้อเสนอแนะสำำ�คััญของคณะอนุุกรรมการฯ ดัังนี้้�

1 การตั้้�งด่่านชุุมชนในบริิเวณที่่�มีีการจััดงานเพื่่�อป้้องปราม ตัักเตืือนผู้้�ขัับขี่่�ที่่�ร่่วมงาน และให้้ผู้้�ที่่� 

ขออนุุญาตจััดกิจกรรมหรืืองานต่่าง ๆ จััดเตรีียมแผนเพื่่�อดููแลผู้้�ร่่วมงาน เพื่่�อป้้องกัันมิิให้้ผู้้�ดื่่�มสุุราขัับขี่่� 

ยานพาหนะ

มอบหมาย กรมส่่งเสริิมการปกครองท้้องถิ่่�นแจ้้งองค์์กรปกครองส่่วนท้้องถิ่่�น พิิจารณาให้้มีี

การเพิ่่�มการตั้้�งด่่านชุุมชนในพื้้�นที่่�ให้้มากขึ้้�น และพิิจารณาให้้มีการตั้้�งด่่านชุุมชนในบริิเวณที่่�มีีการจััดงาน 

เพื่่�อป้้องปรามตัักเตืือนผู้้�ขัับขี่่�ที่่�ร่่วมงาน

2 การบังัคับัใช้้กฎหมาย ข้้อมููลสถิติิกิารเรียีกตรวจและการดำเนินิคดีขีองสำนักังานตำรวจแห่่งชาติิ 

และความสััมพัันธ์์กัับปริิมาณการจราจรช่่วงเทศกาลสงกรานต์์ พ.ศ. 2566

มอบหมาย สำนัักงานตำรวจแห่่งชาติิพััฒนาระบบการจัดัเก็็บข้้อมููลและการบริิหารจััดการ 

การออกใบสั่่�งอิิเล็็กทรอนิิกส์์ (PTM)

3 การชำระค่่าปรับัของผู้้�กระทำผิดิกฎจราจรที่่�ถููกออกใบสั่่�งลงใน Dashboard เพื่่�อจะได้้ทราบผล

การติิดตามและการดำเนิินการในภายหลััง

มอบหมาย ฝ่่ายเลขานุุการฯ เพิ่่�มเติิมรายละเอีียดข้้อมููลการชำระค่่าปรับของผู้้�กระทำผิิด 

กฎจราจรที่่�ถููกออกใบสั่่�งลงใน Dashboard

4 กรณีีอุุบััติิเหตุุที่่�เกิิดขึ้้�นกัับรถจัักรยานยนต์์พ่่วงข้้างบ่่อยครั้้�ง 

มอบหมาย กรมทางหลวงและกรมการขนส่่งทางบกพิิจารณาดำเนิินการแก้้ไขและจััดการ 

เชิิงระบบเพื่่�อวางแผนในการบริิหารจััดการกรณีีที่่�รถจัักรยานยนต์์พ่่วงข้้างเกิิดอุุบััติิเหตุุบ่่อยครั้้�ง

5 การจำแนกจุุดเกิิดเหตุุว่่าเป็็นจุุดที่่�เกิิดบนถนนทางหลวงหรืือถนนสายรองอื่่�น ๆ 

มอบหมาย สถาบัันการแพทย์์ฉุุกเฉิินแห่่งชาติินำข้้อมููลอุุบััติิเหตุุมาจำแนกจุุดเกิิดเหตุ ุ

เพื่่�อนำไปวิิเคราะห์์หาสาเหตุุและกำหนดแนวทางในการแก้้ไขปััญหาต่่อไป
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6 การถอดบทเรีียนการดำเนิินการมาตรการต้้นน้้ำ กลางน้้ำ และปลายน้้ำ เพื่่�อให้้ทราบถึึงความ

สััมพัันธ์์และนำไปกำหนดแนวทางการดำเนิินการต่่อไป

มอบหมาย จัังหวััดถอดบทเรีียนการดำเนิินการช่่วงเทศกาลสงกรานต์์ พ.ศ. 2566 โดยนำ

ข้้อมููลสถิิติิอุุบััติิเหตุุทางถนนที่่�เกิิดขึ้้�นในช่่วงเทศกาลสงกรานต์์มาพิิจารณากำหนดมาตรการและแผนการ

ดำเนิินการในเทศกาลครั้้�งต่่อไป

กรมป้้องกัันและบรรเทาสาธารณภััย ในฐานะสำำ�นัักงานเลขานุุการ
คณะกรรมการศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภััยทางถนน

การประชุุมติิดตามการดำำ�เนิินงานป้้องกัันและลดอุุบััติิเหตุุทางถนน
ในจัังหวััดที่่�มีีอำำ�เภอเส่ี่�ยงสููงมากจากการขับขี่่�รถจักรยานยนต์์ 
ประจำำ�ปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 

ปภ. ได้้นำข้้อมููลจากการติิดตามประเมิินผล

และวิิเคราะห์์อำเภอเสี่่�ยงผู้้�บาดเจ็็บและเสีียชีีวิิตจาก 

รถจัักรยานยนต์์ ที่่�ดำเนิินการวิิเคราะห์์อำเภอเสี่่�ยง 

พ.ศ. 2566 ของกรมควบคุุมโรค กระทรวงสาธารณสุุข  

โดยใช้้ค่่ามััธยฐานจำนวนผู้้�บาดเจ็็บและเสีียชีีวิิตจาก 

รถจักัรยานยนต์์ 5 ปีี (พ.ศ. 2560 - 2564) ที่่�พบว่่ามีีอำเภอ

เสี่่�ยงสููงมาก 219 อำเภอ อำเภอเสี่่�ยงสููง 221 อำเภอ 

อำเภอเสี่่�ยงปานกลาง 219 อำเภอ และอำเภอเสี่่�ยงน้้อย 

219 อำเภอ (เผยแพร่่ผ่่านเว็็บไซต์์ https://ddc.moph.

go.th/dip/) ประกอบกับับันัทึกึความเข้้าใจความร่่วมมืือ 

(MOU) การหนุนุเสริมิจัังหวัดัเพื่่�อความปลอดภััยทางถนน

ของอำเภอเสี่่�ยงภัยัในการขับัขี่่�จักัรยานยนต์ ์ระหว่่าง ปภ.  

แผนงานสนัับสนุุนการป้อ้งกัันอุุบัตัิเิหตุุจราจรระดัับจังัหวััด (สอจร.) ภายใต้้มููลนิิธิเิพ่ื่�อความปลอดภัยัทางถนน  

และศููนย์์วิิชาการเพ่ื่�อความปลอดภััยทางถนน (ศวปถ.) ภายใต้้นโยบายถนนปลอดภััย ซ่ึ่�งมีีวััตถุุประสงค์์ 

ในการหนุนุเสริิมการดำเนิินงานของจังัหวััดเพื่่�อสร้้างความปลอดภัยัทางถนนของอำเภอเสี่่�ยงภัยัในการขับัขี่่� 

รถจักัรยานยนต์์ (219 อำเภอ) โดย ปภ. มีบีทบาทในการส่่งเสริิม พัฒันาและผลักัดันัให้้ทุกภาคส่่วนมีีส่่วนร่่วม 

ในการสร้้างความปลอดภััยทางถนน นำไปสู่�การลดการบาดเจ็็บและการเสีียชีีวิิตจากอุุบััติิเหตุุทางถนน 

ตามแผนแม่่บทความปลอดภััยทางถนน พ.ศ. 2565 – 2570 

69- 

โดยใช้ค่ามัธยฐานจำนวนผู้บาดเจ็บและเสียชีวิตจากรถจักรยานยนต์ 5 ปี (พ.ศ. 2560 - 2564) ที่พบว่ามีอำเภอเสี่ยง
สูงมาก 219 อำเภอ อำเภอเสี่ยงสูง 221 อำเภอ อำเภอเสี่ยงปานกลาง 219 อำเภอ และอำเภอเสี่ยงน้อย 219 อำเภอ 
(เผยแพร่ผ่านเว็บไซต์ https://ddc.moph.go.th/dip/) ประกอบกับบันทึกความเข้าใจความร่วมมือ (MOU) การหนุน
เสริมจังหวัดเพื่อความปลอดภัยทางถนนของอำเภอเสี่ยงภัยในการขับขี่จักรยานยนต์ ระหว่าง ปภ. แผนงานสนับสนุน
การป้องกันอุบัติเหตุจราจรระดับจังหวัด (สอจร.) ภายใต้มูลนิธิเพ่ือความปลอดภัยทางถนน และศูนย์วิชาการเพ่ือความ
ปลอดภัยทางถนน (ศวปถ.) ภายใต้นโยบายถนนปลอดภัย ซึ่งมีวัตถุประสงค์ในการหนุนเสริมการดำเนินงานของ
จังหวัดเพ่ือสร้างความปลอดภัยทางถนนของอำเภอเสี่ยงภัยในการขับขี่รถจักรยานยนต์ (219 อำเภอ) โดย ปภ.         
มีบทบาทในการส่งเสริม พัฒนาและผลักดันให้ทุกภาคส่วนมีส่วนร่วมในการสร้างความปลอดภัยทางถนน นำไปสูก่ารลด
การบาดเจ็บและการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนตามแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 – 2570  
 อธิบดี ปภ. (นายบุญธรรม เลิศสุขีเกษม) ร่วมกับ สอจร. ศวปถ. และหน่วยงานภาคีเครือข่าย อาทิ 
กรมควบคุมโรค ในฐานะคณะอนุกรรมการด้านการบริหารจัดการ
ข้อมูลและการติดตามประเมินผล บริษัท กลางคุ้มครองผู้ประสบภัย
จากรถ จำกัด นำเสนอข้อมูลอุบัติเหตุที่น่าสนใจระดับอำเภอ ตำบล
ของอำเภอเสี ่ยงแต่ละพื ้นที ่ จาก www.ThaiRSC.com ในการลง
พ้ืนที ่ประชุมติดตามการดำเนินงานป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน
ในจังหวัดที่มีอำเภอเสี่ยงสูงมากจากการขับขี่รถจักรยานยนต์ จำนวน 
8 จังหวัดและกรุงเทพมหานคร ระหว่างเดือนพฤษภาคม - กันยายน 
2566 ประกอบด้วย จังหวัดเชียงราย เชียงใหม่ สมุทรปราการ ชลบุรี 
ระยอง อุดรธานี นครศรีธรรมราช และจังหวัดพิษณุโลก  

 
 

 
 
 

 รวมท ั ้ งจ ัดประชุม
หารือและแลกเปลี่ยนความคิดเห็นในการดำเนินงานของกรุงเทพมหานคร ทำให้ได้รับทราบข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน 
การแก้ไขปัญหาจุดเสี่ยง จุดที่เกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้ง มาตการในการลดอุบัติเหตุทางถนนในพื้นที่ ข้อค้นพบที่ดี รวมทั้ง
รับทราบปัญหาอุปสรรค และให้ข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ อันเป็นการแลกเปลี่ยน และใช้ประโยชน์ในการทำงานของศูนย์
อำนวยการความปลอดภัยทางถนนทั้งระดับส่วนกลาง และพ้ืนที่ 
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โดยใช้ค่ามัธยฐานจำนวนผู้บาดเจ็บและเสียชีวิตจากรถจักรยานยนต์ 5 ปี (พ.ศ. 2560 - 2564) ที่พบว่ามีอำเภอเสี่ยง
สูงมาก 219 อำเภอ อำเภอเสี่ยงสูง 221 อำเภอ อำเภอเสี่ยงปานกลาง 219 อำเภอ และอำเภอเสี่ยงน้อย 219 อำเภอ 
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มีบทบาทในการส่งเสริม พัฒนาและผลักดันให้ทุกภาคส่วนมีส่วนร่วมในการสร้างความปลอดภัยทางถนน นำไปสูก่ารลด
การบาดเจ็บและการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนตามแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 – 2570  
 อธิบดี ปภ. (นายบุญธรรม เลิศสุขีเกษม) ร่วมกับ สอจร. ศวปถ. และหน่วยงานภาคีเครือข่าย อาทิ 
กรมควบคุมโรค ในฐานะคณะอนุกรรมการด้านการบริหารจัดการ
ข้อมูลและการติดตามประเมินผล บริษัท กลางคุ้มครองผู้ประสบภัย
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8 จังหวัดและกรุงเทพมหานคร ระหว่างเดือนพฤษภาคม - กันยายน 
2566 ประกอบด้วย จังหวัดเชียงราย เชียงใหม่ สมุทรปราการ ชลบุรี 
ระยอง อุดรธานี นครศรีธรรมราช และจังหวัดพิษณุโลก  

 
 

 
 
 

 รวมท ั ้ งจ ัดประชุม
หารือและแลกเปลี่ยนความคิดเห็นในการดำเนินงานของกรุงเทพมหานคร ทำให้ได้รับทราบข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน 
การแก้ไขปัญหาจุดเสี่ยง จุดที่เกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้ง มาตการในการลดอุบัติเหตุทางถนนในพื้นที่ ข้อค้นพบที่ดี รวมทั้ง
รับทราบปัญหาอุปสรรค และให้ข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ อันเป็นการแลกเปลี่ยน และใช้ประโยชน์ในการทำงานของศูนย์
อำนวยการความปลอดภัยทางถนนทั้งระดับส่วนกลาง และพ้ืนที่ 

69- 

โดยใช้ค่ามัธยฐานจำนวนผู้บาดเจ็บและเสียชีวิตจากรถจักรยานยนต์ 5 ปี (พ.ศ. 2560 - 2564) ที่พบว่ามีอำเภอเสี่ยง
สูงมาก 219 อำเภอ อำเภอเสี่ยงสูง 221 อำเภอ อำเภอเสี่ยงปานกลาง 219 อำเภอ และอำเภอเสี่ยงน้อย 219 อำเภอ 
(เผยแพร่ผ่านเว็บไซต์ https://ddc.moph.go.th/dip/) ประกอบกับบันทึกความเข้าใจความร่วมมือ (MOU) การหนุน
เสริมจังหวัดเพื่อความปลอดภัยทางถนนของอำเภอเสี่ยงภัยในการขับขี่จักรยานยนต์ ระหว่าง ปภ. แผนงานสนับสนุน
การป้องกันอุบัติเหตุจราจรระดับจังหวัด (สอจร.) ภายใต้มูลนิธิเพ่ือความปลอดภัยทางถนน และศูนย์วิชาการเพ่ือความ
ปลอดภัยทางถนน (ศวปถ.) ภายใต้นโยบายถนนปลอดภัย ซึ่งมีวัตถุประสงค์ในการหนุนเสริมการดำเนินงานของ
จังหวัดเพ่ือสร้างความปลอดภัยทางถนนของอำเภอเสี่ยงภัยในการขับขี่รถจักรยานยนต์ (219 อำเภอ) โดย ปภ.         
มีบทบาทในการส่งเสริม พัฒนาและผลักดันให้ทุกภาคส่วนมีส่วนร่วมในการสร้างความปลอดภัยทางถนน นำไปสูก่ารลด
การบาดเจ็บและการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนตามแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 – 2570  
 อธิบดี ปภ. (นายบุญธรรม เลิศสุขีเกษม) ร่วมกับ สอจร. ศวปถ. และหน่วยงานภาคีเครือข่าย อาทิ 
กรมควบคุมโรค ในฐานะคณะอนุกรรมการด้านการบริหารจัดการ
ข้อมูลและการติดตามประเมินผล บริษัท กลางคุ้มครองผู้ประสบภัย
จากรถ จำกัด นำเสนอข้อมูลอุบัติเหตุที่น่าสนใจระดับอำเภอ ตำบล
ของอำเภอเสี ่ยงแต่ละพื ้นที ่ จาก www.ThaiRSC.com ในการลง
พ้ืนที ่ประชุมติดตามการดำเนินงานป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน
ในจังหวัดที่มีอำเภอเสี่ยงสูงมากจากการขับขี่รถจักรยานยนต์ จำนวน 
8 จังหวัดและกรุงเทพมหานคร ระหว่างเดือนพฤษภาคม - กันยายน 
2566 ประกอบด้วย จังหวัดเชียงราย เชียงใหม่ สมุทรปราการ ชลบุรี 
ระยอง อุดรธานี นครศรีธรรมราช และจังหวัดพิษณุโลก  

 
 

 
 
 

 รวมท ั ้ งจ ัดประชุม
หารือและแลกเปลี่ยนความคิดเห็นในการดำเนินงานของกรุงเทพมหานคร ทำให้ได้รับทราบข้อมูลอุบัติเหตุทางถนน 
การแก้ไขปัญหาจุดเสี่ยง จุดที่เกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้ง มาตการในการลดอุบัติเหตุทางถนนในพื้นที่ ข้อค้นพบที่ดี รวมทั้ง
รับทราบปัญหาอุปสรรค และให้ข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ อันเป็นการแลกเปลี่ยน และใช้ประโยชน์ในการทำงานของศูนย์
อำนวยการความปลอดภัยทางถนนทั้งระดับส่วนกลาง และพ้ืนที่ 

70- 

ภาพตัวอย่างการนำเสนอข้อมูลอุบัติเหตุที่น่าสนใจระดับอำเภอ จาก www.ThaiRSC.com 

 
 

❖ โครงการพัฒนาศักยภาพบุคลากรด้านความปลอดภัยทางถนนของกรมป้องกันและ 
บรรเทาสาธารณภัย ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 

เพื่อเป็นการพัฒนาบุคลากรให้สามารถขับเคลื่อนงานด้านความปลอดภัยทาง
ถนน โดยการออกแบบมาตรการปรับพฤติกรรมตามแนวทางสะกิดพฤติกรรม 
หรือ Nugde และนำเสนอข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนด้วยเรื่องเล่า (Story telling) 
มาใช้ประโยชน์ในการสะท้อนข้อมูลความเสี่ยงในระดับพื้นที่ กำหนดมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขปัญหา สื ่อสารสาธารณะ และขับเคลื ่อนนโยบายได้อย่าง
ต่อเนื่อง ปภ. จึงร่วมกับศูนย์ว ิชาการเพื ่อความปลอดภัยทางถนน ดำเนิน
โครงการพัฒนาศักยภาพบุคลากรด้านความปลอดภัยทางถนนฯ ขึ้น เพ่ือให้ 

บุคลากรที่ปฏิบัติงานด้านความปลอดภัยทางถนน ทั้งส่วนกลาง และส่วนภูมิภาค มีความรู้ ความเข้าใจเกี่ยวกับ
แนวทางสะกิดพฤติกรรม และนำเสนอข้อมูลด้วยเรื่องเล่า 
โดยดำเนินการ 2 ครั้ง คือ ครั้งที่ 1 ระหว่างวันที่18, 20 – 
21 กรกฎาคม 2566 มีกลุ ่มเป้าหมายคือ บุคลากรกอง
บูรณาการความปลอดภัยทางถนน และครั้งที่ 2 ระหว่าง
วันที่ 7 – 9 สิงหาคม 2566 โดยผลการประเมินการนำองค์
ความร ู ้ ไปใช ้ประโยชน์ อย ู ่ ในระด ับมาก ซ ึ ่ง ผลจาก
โครงการฯ มีตัวอย่างมาตรการปรับพฤติกรรมตามแนวทาง 
Nugde 3 ประเด็น คือ  

1. รถจักรยานยนต์ ดำเนินการโดยการสร้างกลไกตรวจสอบพฤติกรรมการใช้รถจักรยานยนต์เป็นพาหนะ 
ของประชาชนในชุมชนเชื่อมกับด่านชุมชน สร้างการรับรู้ผ่านการเผยแพร่ความรู้ผ่านหอกระจายข่าวและนำเสนอข้อมูล
เกี่ยวกับความสูญเสียพร้อมกับยกตัวอย่างเหตุการณ์ที่เกิดอุบัติเหตุใกล้ตัวเพ่ือสร้างความตระหนัก 

2. หมวกนิรภัย ดำเนินการโดยการสร้างการรับรู้เกี่ยวกับผลกระทบจากการไม่สวมหมวกนิรภัยในพ้ืนที่ ซึ่งม ี

1.อ าเภอสิชล

อาย1ุ-14ปี เพิ่มข้ึนจากป2ี565 โดยเกิดเหตุเวลา14.00-17.59น.มากที่สุด คิดเป็น35.40 ช่วง18.00-21.59น. คิดเป็น24.78 ช่วง06.00-09.59น. คิดเป็น20.35 
อาย1ุ5-18ปี เพิ่มข้ึนจากป2ี565 โดยเกิดเหตุเวลา18.00-21.59น.มากที่สุด คิดเป็น31.78 ช่วง14.00-17.59น. คิดเป็น22.43 ช่วง10.00-13.59น. คิดเป็น19.63 
อาย3ุ6-60ปี เกิดเหตุเวลา06.00-09.59น.มากที่สุด คิดเป็น27.66 ช่วง14.00-17.59น. คิดเป็น25 ช่วง18.00-21.59น. คิดเป็น18.62 
ช่วงเวลา06.00-09.59น. เกิดเหตุมากที่สุดเป็นช่วงอาย3ุ6-60ปี คิดเป็น31.90 อายุมากกว่า60ปี คิดเป็น18.40 อาย2ุ5-35ปี คิดเป็น17.79 
ช่วงเวลา14.00-17.59น. เกิดเหตุมากที่สุดเป็นช่วงอาย3ุ6-60ปี คิดเป็น27.17 อาย1ุ-14ปี คิดเป็น23.12 อาย1ุ5-18ปี คิดเป็น13.87 
ช่วงเวลา18.00-21.59น. เกิดเหตุมากที่สุดเป็นช่วงอาย3ุ6-60ปี คิดเป็น24.82 อาย1ุ5-18ปี คิดเป็น24.11 อาย1ุ-14ปี คิดเป็น19.86 

ข้อมูลเด ือน ม.ค.  มิ.ย
จาก    .       .   

หมายเหตุ  ข้อมูลผู้บาดเจ็บป2ี 566
ไม่สามารถน าเข้าระบบได ้20 อยู่
ระหว่างปร ับปร ุงของเคร ือข่ายที่น าส่ง
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โครงการพัฒนาศัักยภาพบุุคลากรด้้านความปลอดภััยทางถนนของ
กรมป้้องกัันและบรรเทาสาธารณภััย ประจำำ�ปีงบประมาณ พ.ศ. 2566

เพื่่�อเป็น็การพัฒันาบุคุลากรให้้สามารถขับัเคลื่่�อนงานด้้านความปลอดภัยัทางถนน โดยการออกแบบ

มาตรการปรัับพฤติิกรรมตามแนวทางสะกิิดพฤติิกรรม หรืือ Nugde และนำเสนอข้้อมููลอุุบััติิเหตุุทางถนน

ด้้วยเรื่่�องเล่่า (Story telling) มาใช้้ประโยชน์ใ์นการสะท้้อนข้้อมููลความเสี่่�ยงในระดับัพื้้�นที่่� กำหนดมาตรการ 

อธิิบดีี ปภ. (นายบุุญธรรม เลิิศสุุขีีเกษม) ร่่วมกัับ สอจร. ศวปถ. และหน่่วยงานภาคีีเครืือข่่าย 

อาทิิ กรมควบคุุมโรค ในฐานะคณะอนุุกรรมการด้้านการบริิหารจััดการข้้อมููลและการติิดตามประเมิินผล 

บริิษััท กลางคุ้้�มครองผู้้�ประสบภััยจากรถ จำกััด นำเสนอข้้อมููลอุุบััติิเหตุุที่่�น่่าสนใจระดัับอำเภอ ตำบลของ 

อำเภอเสี่่�ยงแต่่ละพื้้�นที่่� จาก www.ThaiRSC.com ในการลงพื้้�นที่่�  

ประชุุมติิดตามการดำเนิินงานป้้องกัันและลดอุุบััติิเหตุุทางถนน

ในจัังหวััดที่่�มีีอำเภอเสี่่�ยงสููงมากจากการขัับขี่่�รถจัักรยานยนต์์ 

จำนวน 8 จังัหวััดและกรุุงเทพมหานคร ระหว่่างเดืือนพฤษภาคม -  

กัันยายน 2566 ประกอบด้้วย จัังหวััดเชีียงราย เชีียงใหม่่ 

สมุุทรปราการ ชลบุุรีี ระยอง อุุดรธานีี นครศรีธรรมราช และ

จัังหวััดพิิษณุุโลก 

รวมทั้้�งจััดประชุุมหารืือและแลกเปลี่่�ยนความคิิดเห็็นในการดำเนิินงานของกรุุงเทพมหานคร ทำให้้

ได้้รับทราบข้้อมููลอุุบััติิเหตุุทางถนน การแก้้ไขปััญหาจุุดเสี่่�ยง จุุดที่่�เกิิดอุบััติิเหตุุบ่่อยครั้้�ง มาตการในการ 

ลดอุบุัตัิเิหตุทุางถนนในพื้้�นที่่� ข้้อค้้นพบที่่�ดี ีรวมทั้้�งรับัทราบปัญัหาอุปุสรรค และให้้ข้้อคิดิเห็น็ ข้้อเสนอแนะ  

อัันเป็็นการแลกเปลี่่�ยน และใช้้ประโยชน์์ในการทำงานของศููนย์์อำนวยการความปลอดภััยทางถนน 

ทั้้�งระดัับส่่วนกลาง และพื้้�นที่่�

ภาพตััวอย่่างการนำำ�เสนอข้้อมููลอุุบััติิเหตุุที่่�น่่าสนใจระดัับอำำ�เภอ จาก www.ThaiRSC.com
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ภาพตัวอย่างการนำเสนอข้อมูลอุบัติเหตุที่น่าสนใจระดับอำเภอ จาก www.ThaiRSC.com 

 
 

❖ โครงการพัฒนาศักยภาพบุคลากรด้านความปลอดภัยทางถนนของกรมป้องกันและ 
บรรเทาสาธารณภัย ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 

เพื่อเป็นการพัฒนาบุคลากรให้สามารถขับเคลื่อนงานด้านความปลอดภัยทาง
ถนน โดยการออกแบบมาตรการปรับพฤติกรรมตามแนวทางสะกิดพฤติกรรม 
หรือ Nugde และนำเสนอข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนด้วยเรื่องเล่า (Story telling) 
มาใช้ประโยชน์ในการสะท้อนข้อมูลความเสี่ยงในระดับพื้นที่ กำหนดมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขปัญหา สื ่อสารสาธารณะ และขับเคลื ่อนนโยบายได้อย่าง
ต่อเนื่อง ปภ. จึงร่วมกับศูนย์ว ิชาการเพื ่อความปลอดภัยทางถนน ดำเนิน
โครงการพัฒนาศักยภาพบุคลากรด้านความปลอดภัยทางถนนฯ ขึ้น เพ่ือให้ 

บุคลากรที่ปฏิบัติงานด้านความปลอดภัยทางถนน ทั้งส่วนกลาง และส่วนภูมิภาค มีความรู้ ความเข้าใจเกี่ยวกับ
แนวทางสะกิดพฤติกรรม และนำเสนอข้อมูลด้วยเรื่องเล่า 
โดยดำเนินการ 2 ครั้ง คือ ครั้งที่ 1 ระหว่างวันที่18, 20 – 
21 กรกฎาคม 2566 มีกลุ ่มเป้าหมายคือ บุคลากรกอง
บูรณาการความปลอดภัยทางถนน และครั้งที่ 2 ระหว่าง
วันที่ 7 – 9 สิงหาคม 2566 โดยผลการประเมินการนำองค์
ความร ู ้ ไปใช ้ประโยชน์ อย ู ่ ในระด ับมาก ซ ึ ่ง ผลจาก
โครงการฯ มีตัวอย่างมาตรการปรับพฤติกรรมตามแนวทาง 
Nugde 3 ประเด็น คือ  

1. รถจักรยานยนต์ ดำเนินการโดยการสร้างกลไกตรวจสอบพฤติกรรมการใช้รถจักรยานยนต์เป็นพาหนะ 
ของประชาชนในชุมชนเชื่อมกับด่านชุมชน สร้างการรับรู้ผ่านการเผยแพร่ความรู้ผ่านหอกระจายข่าวและนำเสนอข้อมูล
เกี่ยวกับความสูญเสียพร้อมกับยกตัวอย่างเหตุการณ์ที่เกิดอุบัติเหตุใกล้ตัวเพ่ือสร้างความตระหนัก 

2. หมวกนิรภัย ดำเนินการโดยการสร้างการรับรู้เกี่ยวกับผลกระทบจากการไม่สวมหมวกนิรภัยในพ้ืนที่ ซึ่งม ี

1.อ าเภอสิชล

อาย1ุ-14ปี เพิ่มข้ึนจากป2ี565 โดยเกิดเหตุเวลา14.00-17.59น.มากที่สุด คิดเป็น35.40 ช่วง18.00-21.59น. คิดเป็น24.78 ช่วง06.00-09.59น. คิดเป็น20.35 
อาย1ุ5-18ปี เพิ่มข้ึนจากป2ี565 โดยเกิดเหตุเวลา18.00-21.59น.มากที่สุด คิดเป็น31.78 ช่วง14.00-17.59น. คิดเป็น22.43 ช่วง10.00-13.59น. คิดเป็น19.63 
อาย3ุ6-60ปี เกิดเหตุเวลา06.00-09.59น.มากที่สุด คิดเป็น27.66 ช่วง14.00-17.59น. คิดเป็น25 ช่วง18.00-21.59น. คิดเป็น18.62 
ช่วงเวลา06.00-09.59น. เกิดเหตุมากที่สุดเป็นช่วงอาย3ุ6-60ปี คิดเป็น31.90 อายุมากกว่า60ปี คิดเป็น18.40 อาย2ุ5-35ปี คิดเป็น17.79 
ช่วงเวลา14.00-17.59น. เกิดเหตุมากที่สุดเป็นช่วงอาย3ุ6-60ปี คิดเป็น27.17 อาย1ุ-14ปี คิดเป็น23.12 อาย1ุ5-18ปี คิดเป็น13.87 
ช่วงเวลา18.00-21.59น. เกิดเหตุมากที่สุดเป็นช่วงอาย3ุ6-60ปี คิดเป็น24.82 อาย1ุ5-18ปี คิดเป็น24.11 อาย1ุ-14ปี คิดเป็น19.86 

ข้อมูลเด ือน ม.ค.  มิ.ย
จาก    .       .   

หมายเหตุ  ข้อมูลผู้บาดเจ็บป2ี 566
ไม่สามารถน าเข้าระบบได ้20 อยู่
ระหว่างปร ับปร ุงของเคร ือข่ายที่น าส่ง
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ภาพตัวอย่างการนำเสนอข้อมูลอุบัติเหตุที่น่าสนใจระดับอำเภอ จาก www.ThaiRSC.com 

 
 

❖ โครงการพัฒนาศักยภาพบุคลากรด้านความปลอดภัยทางถนนของกรมป้องกันและ 
บรรเทาสาธารณภัย ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 

เพื่อเป็นการพัฒนาบุคลากรให้สามารถขับเคลื่อนงานด้านความปลอดภัยทาง
ถนน โดยการออกแบบมาตรการปรับพฤติกรรมตามแนวทางสะกิดพฤติกรรม 
หรือ Nugde และนำเสนอข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนด้วยเรื่องเล่า (Story telling) 
มาใช้ประโยชน์ในการสะท้อนข้อมูลความเสี่ยงในระดับพื้นที่ กำหนดมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขปัญหา สื ่อสารสาธารณะ และขับเคลื ่อนนโยบายได้อย่าง
ต่อเนื่อง ปภ. จึงร่วมกับศูนย์ว ิชาการเพื ่อความปลอดภัยทางถนน ดำเนิน
โครงการพัฒนาศักยภาพบุคลากรด้านความปลอดภัยทางถนนฯ ขึ้น เพ่ือให้ 

บุคลากรที่ปฏิบัติงานด้านความปลอดภัยทางถนน ทั้งส่วนกลาง และส่วนภูมิภาค มีความรู้ ความเข้าใจเกี่ยวกับ
แนวทางสะกิดพฤติกรรม และนำเสนอข้อมูลด้วยเรื่องเล่า 
โดยดำเนินการ 2 ครั้ง คือ ครั้งที่ 1 ระหว่างวันที่18, 20 – 
21 กรกฎาคม 2566 มีกลุ ่มเป้าหมายคือ บุคลากรกอง
บูรณาการความปลอดภัยทางถนน และครั้งที่ 2 ระหว่าง
วันที่ 7 – 9 สิงหาคม 2566 โดยผลการประเมินการนำองค์
ความร ู ้ ไปใช ้ประโยชน์ อย ู ่ ในระด ับมาก ซ ึ ่ง ผลจาก
โครงการฯ มีตัวอย่างมาตรการปรับพฤติกรรมตามแนวทาง 
Nugde 3 ประเด็น คือ  

1. รถจักรยานยนต์ ดำเนินการโดยการสร้างกลไกตรวจสอบพฤติกรรมการใช้รถจักรยานยนต์เป็นพาหนะ 
ของประชาชนในชุมชนเชื่อมกับด่านชุมชน สร้างการรับรู้ผ่านการเผยแพร่ความรู้ผ่านหอกระจายข่าวและนำเสนอข้อมูล
เกี่ยวกับความสูญเสียพร้อมกับยกตัวอย่างเหตุการณ์ที่เกิดอุบัติเหตุใกล้ตัวเพ่ือสร้างความตระหนัก 

2. หมวกนิรภัย ดำเนินการโดยการสร้างการรับรู้เกี่ยวกับผลกระทบจากการไม่สวมหมวกนิรภัยในพ้ืนที่ ซึ่งม ี

1.อ าเภอสิชล

อาย1ุ-14ปี เพิ่มข้ึนจากป2ี565 โดยเกิดเหตุเวลา14.00-17.59น.มากที่สุด คิดเป็น35.40 ช่วง18.00-21.59น. คิดเป็น24.78 ช่วง06.00-09.59น. คิดเป็น20.35 
อาย1ุ5-18ปี เพิ่มข้ึนจากป2ี565 โดยเกิดเหตุเวลา18.00-21.59น.มากที่สุด คิดเป็น31.78 ช่วง14.00-17.59น. คิดเป็น22.43 ช่วง10.00-13.59น. คิดเป็น19.63 
อาย3ุ6-60ปี เกิดเหตุเวลา06.00-09.59น.มากที่สุด คิดเป็น27.66 ช่วง14.00-17.59น. คิดเป็น25 ช่วง18.00-21.59น. คิดเป็น18.62 
ช่วงเวลา06.00-09.59น. เกิดเหตุมากที่สุดเป็นช่วงอาย3ุ6-60ปี คิดเป็น31.90 อายุมากกว่า60ปี คิดเป็น18.40 อาย2ุ5-35ปี คิดเป็น17.79 
ช่วงเวลา14.00-17.59น. เกิดเหตุมากที่สุดเป็นช่วงอาย3ุ6-60ปี คิดเป็น27.17 อาย1ุ-14ปี คิดเป็น23.12 อาย1ุ5-18ปี คิดเป็น13.87 
ช่วงเวลา18.00-21.59น. เกิดเหตุมากที่สุดเป็นช่วงอาย3ุ6-60ปี คิดเป็น24.82 อาย1ุ5-18ปี คิดเป็น24.11 อาย1ุ-14ปี คิดเป็น19.86 

ข้อมูลเด ือน ม.ค.  มิ.ย
จาก    .       .   

หมายเหตุ  ข้อมูลผู้บาดเจ็บป2ี 566
ไม่สามารถน าเข้าระบบได ้20 อยู่
ระหว่างปร ับปร ุงของเคร ือข่ายที่น าส่ง
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การปลูกฝังการรับรู้ตั้งแต่วัยเด็กผ่านแผนการเรียนรู้ในโรงเรียนพร้อมทั้งสร้างกลไกสำหรับการตรวจสอบพฤติกรรมการ
สวมหมวกนิรภัยด้วยกระบวนการเปรียบเทียบในรูปแบบของการสะสมแต้มคะแนนที่มีการให้รางวัลและบทลงโทษ 
ค่ายเยาวชนสืบสวนเชิงลึก

3. ดื่มแล้วขับ ดำเนินการโดยสื่อสารผ่านการรณรงค์และสร้างแคมเปญ รวมทั้งสร้างความร่วมมือกับสถาน
ประกอบการในการตรวจสอบปริมาณแอลกอฮอล์ของผู้ขับขี่ก่อนขับขี่ยานพาหนะ

❖ โครงการการบูรณาการเพื่อเสริมสร้างประสิทธิภาพการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน
ในระดับพื้นที่

เป็นการสร้างองค์ความรู้เรื่องการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนให้กับศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัย
ทางถนนในระดับพื้นที่ โดยสร้างการมีส่วนร่วมให้ผู้นำชุมชน กำนัน ผู้ใหญ่บ้าน ร่วมคิด ร่วมวางแผนและนำไปบรหิาร
จัดการความปลอดภัยทางถนนในชุมชน สนับสนุนการทำงานของศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนองค์กร
ปกครองส่วนท้องถิ่น (ศปถ.อปท.) โดยรวบรวมข้อมูลปัญหา อุปสรรค ข้อเสนอแนะ เพื่อนำวิเคราะห์กำหนดนโยบาย
สร้างนวัตกรรม เสริมสร้างความร่วมมือระหว่างภาคีเครือข่ายต่าง ๆ ทั้งระดับอำเภอ ท้องถิ่น และชุมชนให้เกิดความ
ตระหนักถึงความเสี่ยงโดยการสำรวจพ้ืนที่เสี่ยง และเกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้ง รวมถึงพฤติกรรมการใช้รถใช้ถนนในพ้ืนที่

ป้้องกัันและแก้้ไขปััญหา สื่่�อสารสาธารณะ และขัับเคลื่่�อนนโยบาย 

ได้้อย่่างต่่อเน่ื่�อง ปภ. จึึงร่่วมกัับศููนย์์วิิชาการเพื่่�อความปลอดภััย 

ทางถนน ดำเนิินโครงการพัฒันาศักัยภาพบุคุลากรด้้านความปลอดภัยั

ทางถนนฯ ขึ้้�น เพ่ื่�อให้้บุคลากรที่่�ปฏิิบััติิงานด้้านความปลอดภััย 

ทางถนน ทั้้�งส่่วนกลาง และส่่วนภููมิภาค มีีความรู้้� ความเข้้าใจ 

เกี่่�ยวกัับแนวทางสะกิิดพฤติิกรรม และนำเสนอข้้อมููลด้้วยเรื่่�องเล่่า  

โดยดำเนิินการ 2 ครั้้�ง คืือ ครั้้�งที่่� 1 ระหว่่างวัันที่่� 18, 20 – 21  

กรกฎาคม 2566 มีีกลุ่่�มเป้้าหมายคืือ บุุคลากรกองบููรณาการความปลอดภััยทางถนน และครั้้�งที่่� 2  

ระหว่่างวัันที่่� 7 – 9 สิิงหาคม 2566 มีีกลุ่่�มเป้้าหมาย คืือ บุุคลากรของศููนย์์ป้้องกัันและบรรเทา 

สาธารณภััยเขตและสำนัักงานป้้องกัันและบรรเทาสาธารณภััยจัังหวััด 

โดยผลการประเมิินการนำองค์์ความรู้้�ไปใช้้ประโยชน์์ อยู่่�ในระดัับมาก 

ซึ่่�งผลจากโครงการฯ มีีตััวอย่่างมาตรการปรับพฤติิกรรมตามแนวทาง 

Nugde 3 ประเด็็น คืือ 

1 รถจักรยานยนต์์ ดำเนิินการโดยการสร้้างกลไกตรวจสอบ

พฤติิกรรมการใช้้รถจัักรยานยนต์์เป็็นพาหนะของประชาชนในชุุมชนเชื่่�อมกัับด่่านชุุมชน สร้้างการรัับรู้้�

ผ่่านการเผยแพร่่ความรู้้�ผ่่านหอกระจายข่่าวและนำเสนอข้้อมููลเกี่่�ยวกัับความสููญเสีียพร้้อมกัับยกตััวอย่่าง

เหตุุการณ์์ที่่�เกิิดอุุบััติิเหตุุใกล้้ตััวเพื่่�อสร้้างความตระหนััก

2 หมวกนิิรภััย ดำเนิินการโดยการสร้้างการรัับรู้้�เกี่่�ยวกัับผลกระทบจากการไม่่สวมหมวกนิิรภััย

ในพื้้�นที่่� ซึ่่�งมีีการปลููกฝัังการรัับรู้้�ตั้้�งแต่่วััยเด็็กผ่่านแผนการเรีียนรู้้�ในโรงเรีียนพร้้อมทั้้�งสร้้างกลไกสำหรัับ

การตรวจสอบพฤติิกรรมการสวมหมวกนิิรภััยด้้วยกระบวนการเปรียบเทีียบในรููปแบบของการสะสมแต้้ม

คะแนนที่่�มีีการให้้รางวััลและบทลงโทษ ค่่ายเยาวชนสืืบสวนเชิิงลึึก

3 ดื่่�มแล้้วขัับ ดำเนิินการโดยสื่่�อสารผ่่านการรณรงค์์และสร้้างแคมเปญ รวมทั้้�งสร้้างความร่่วมมืือ

กัับสถานประกอบการในการตรวจสอบปริิมาณแอลกอฮอล์์ของผู้้�ขัับขี่่�ก่่อนขัับขี่่�ยานพาหนะ
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ศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภัยัทางถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ปี ี2566

โครงการการบููรณาการเพ่ื่�อเสริิมสร้้างประสิิทธิภาพการป้องกััน
และลดอุุบััติิเหตุุทางถนนในระดัับพื้้�นที่่�

โครงการ “ครอบครััวสุขสัันต์์ ใส่่หมวกกัันน็็อคกัันทุุกคน” 

เป็็นการสร้้างองค์์ความรู้้�เรื่่�องการบริิหารจััดการความปลอดภััยทางถนนให้้กัับศููนย์์ปฏิิบััติิการ 

ความปลอดภััยทางถนนในระดัับพื้้�นที่่� โดยสร้้างการมีีส่่วนร่่วมให้้ผู้้�นำชุุมชน กำนััน ผู้้�ใหญ่่บ้้าน ร่่วมคิิด  

ร่่วมวางแผนและนำไปบริิหารจััดการความปลอดภััยทางถนนในชุุมชน สนัับสนุุนการทำงานของ 

ศููนย์ป์ฏิบิัตัิกิารความปลอดภัยัทางถนนองค์ก์รปกครองส่่วนท้้องถิ่่�น (ศปถ.อปท.) โดยรวบรวมข้้อมููลปัญัหา 

อุุปสรรค ข้้อเสนอแนะ เพื่่�อนำวิิเคราะห์์กำหนดนโยบาย สร้้างนวััตกรรม เสริิมสร้้างความร่่วมมืือระหว่่าง

ภาคีีเครืือข่่ายต่่าง ๆ  ทั้้�งระดัับอำเภอ ท้้องถิ่่�น และชุุมชนให้้เกิิดความตระหนัักถึึงความเสี่่�ยงโดยการสำรวจ

พื้้�นที่่�เสี่่�ยง และเกิิดอุุบััติิเหตุุบ่่อยครั้้�ง รวมถึึงพฤติิกรรมการใช้้รถใช้้ถนนในพื้้�นที่่� 

ปภ. ได้้รัับการสนัับสนุุนหมวกนิิรภััย จำนวน 50,000 ใบ จาก

บริิษััท กลางคุ้้�มครองผู้้�ประสบภััยจากรถ จำกััด โดยจััดสรร ดัังนี้้� 

1 นัักเรีียน/นัักศึึกษาที่่�มีีอายุุระหว่่าง 15 – 18 ปีี ในพื้้�นที่่�

เขตเมืืองและอำเภอเสี่่�ยงและมีีสถิิติิอุุบััติิเหตุุทางถนนสููง รวมถึึง

เด็็กเล็็กที่่�ผู้้�ปกครองใช้้รถจัักรยานยนต์์เป็็นยานพาหนะในการ

รัับ – ส่่ง ไปโรงเรีียน 45,000 ใบ ในพื้้�นที่่� 76 จัังหวััดทั่่�วประเทศ 

(ยกเว้้นกรุุงเทพมหานคร) เพ่ื่�อเสริิมสร้้างพฤติิกรรมในการขัับขี่่� 

รถจัักรยานยนต์์ ลดความรุุนแรงจากการบาดเจ็็บบริิเวณศีีรษะ และ

การเสีียชีีวิิตจากอุุบััติิเหตุุรถจัักรยานยนต์์ 

2 ศููนย์พ์ัฒันาเด็ก็เล็ก็ขององค์ก์รปกครองส่่วนท้้องถิ่่�น จำนวน 

5,000 ใบ ในพื้้�นที่่� 10 จัังหวััด ได้้แก่่ จัังหวััดนครนายก นนทบุุรีี 

ปทุุมธานีี พระนครศรีอยุุธยา อ่่างทอง นครปฐม สมุุทรสงคราม 

สมุุทรสาคร สมุุทรปราการ และจัังหวััดยโสธร 
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การปลูกฝังการรับรู้ตั้งแต่วัยเด็กผ่านแผนการเรียนรู้ในโรงเรียนพร้อมทั้งสร้างกลไกสำหรับการตรวจสอบพฤติกรรมการ

สวมหมวกนิรภัยด้วยกระบวนการเปรียบเทียบในรูปแบบของการสะสมแต้มคะแนนที่มีการให้รางวัลและบทลงโทษ 

ค่ายเยาวชนสืบสวนเชิงลึก 

3. ดื่มแล้วขับ ดำเนินการโดยสื่อสารผ่านการรณรงค์และสร้างแคมเปญ รวมทั้งสร้างความร่วมมือกับสถาน 

ประกอบการในการตรวจสอบปริมาณแอลกอฮอล์ของผู้ขับขี่ก่อนขับขี่ยานพาหนะ 
 
 
 
 
 
 

 
❖ โครงการการบูรณาการเพื่อเสริมสร้าง

ประสิทธิภาพการป้องกันและลดอุบัต
ิเหตุทางถนน 

ในระดับพื้นที่ 
เป็นการสร้างองค์ความรู้เรื่องการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนให้กับศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัย 

ทางถนนในระดับพื้นที่ โดยสร้างการมีส่วนร่วมให้ผู้นำชุมชน กำนัน ผู้ใหญ่บ้าน ร่วมคิด ร่วมวางแผนและนำไปบรหิาร

จัดการความปลอดภัยทางถนนในชุมชน สนับสนุนการทำงานของศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนองค์กร

ปกครองส่วนท้องถิ่น (ศปถ.อปท.) โดยรวบรวมข้อมูลปัญหา อุปสรรค ข้อเสนอแนะ เพื่อนำวิเคราะห์กำหนดนโยบาย 

สร้างนวัตกรรม เสริมสร้างความร่วมมือระหว่างภาคีเครือข่ายต่าง ๆ ทั้งระดับอำเภอ ท้องถิ่น และชุมชนให้เกิดความ

ตระหนักถึงความเสี่ยงโดยการสำรวจพ้ืนที่เสี่ยง และเกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้ง รวมถึงพฤติกรรมการใช้รถใช้ถนนในพ้ืนที่  
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ค่ายเยาวชนสืบสวนเชิงลึก 

3. ดื่มแล้วขับ ดำเนินการโดยสื่อสารผ่านการรณรงค์และสร้างแคมเปญ รวมทั้งสร้างความร่วมมือกับสถาน 
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❖ โครงการการบูรณาการเพื่อเสริมสร้างประสิทธิภาพการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน ในระดับพื้นที่ 
เป็นการสร้างองค์ความรู้เรื่องการบริหารจัดการความปลอดภัยทางถนนให้กับศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัย 

ทางถนนในระดับพื้นที่ โดยสร้างการมีส่วนร่วมให้ผู้นำชุมชน กำนัน ผู้ใหญ่บ้าน ร่วมคิด ร่วมวางแผนและนำไปบรหิาร
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สร้างนวัตกรรม เสริมสร้างความร่วมมือระหว่างภาคีเครือข่ายต่าง ๆ ทั้งระดับอำเภอ ท้องถิ่น และชุมชนให้เกิดความ
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❖ โครงการ “ครอบครัวสุขสันต์ ใส่หมวกกันน็อคกันทุกคน”  
ปภ. ได้รับการสนับสนุนหมวกนริภัย จำนวน 50,000 ใบ จากบริษัท กลางคุ้มครองผู้ประสบภยัจากรถ จำกัด  

โดยจัดสรร ดังนี้  
1. นักเรียน/นักศึกษาที่มีอายุระหว่าง 15 – 18 ปี ในพื้นที่เขตเมืองและอำเภอเสี่ยงและมีสถิติอุบัติเหตุ  

ทางถนนสูง รวมถึงเด็กเล็กที่ผู้ปกครองใช้รถจักรยานยนต์เป็นยานพาหนะในการรับ – ส่ง ไปโรงเรียน 45,000 ใบ  
ในพื้นที่ 76 จังหวัดทั่วประเทศ (ยกเว้นกรุงเทพมหานคร) เพื่อเสริมสร้างพฤติกรรมในการขับขี่รถจักรยานยนต์  
ลดความรุนแรงจากการบาดเจ็บบริเวรศีรษะ และการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์  

2. ศูนย์พัฒนาเด็กเล็กขององค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น จำนวน 5,000 ใบ ในพื้นที่ 10 จังหวัด ได้แก่ จังหวัด
นครนายก นนทบุรี ปทุมธานี พระนครศรีอยุธยา อ่างทอง นครปฐม สมุทรสงคราม สมุทรสาคร สมุทรปราการ และ
จังหวัดยโสธร  
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ศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภัยัทางถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ปี ี2566

โครงการฝึึกอบรมเยาวชนขัับขี่่�ปลอดภััย เสริิมสร้้างวิินััยจราจร 
และการป้องกัันอุุบััติิภััยในโรงเรีียน ประจำำ�ปี 2566

การบริหารจัดการข้อมููลในระบบสารสนเทศเพ่ื่�อการบริหารจัดการ
เคร่ื่�องตรวจวััดระดัับแอลกอฮอล์์แบบยืืนยัันผล และเคร่ื่�องตรวจจับ
ความเร็็วแบบพกพา : eSPEED

เป็็นการดำเนิินงานที่่�สอดคล้้องกัับแผนแม่่บทความปลอดภััยทางถนน พ.ศ. 2565 – 2570 

ยุุทธศาสตร์์ที่่� 1 มุ่่�งเป้้าลดการเสีียชีีวิิตและบาดเจ็็บสาหััสของผู้้�ใช้้รถใช้้ถนน กลยุุทธ์์ด้้านการลดพฤติิกรรม

เสี่่�ยงของผู้้�ขัับขี่่�รถจัักรยานยนต์์และเยาวชน ในปีี 2566 ปภ. ดำเนิินโครงการฯ ในพื้้�นที่่�กรุุงเทพมหานคร 

และ 76 จัังหวััด พื้้�นที่่�ละ 2 รุ่่�น เพื่่�อให้้ผู้้�เข้้ารัับการฝึึกอบรมได้้รัับความรู้้�และทัักษะเกี่่�ยวกัับการขัับขี่่�รถ

จัักรยานยนต์์อย่่างถููกต้้องตามหลัักการขัับขี่่�ปลอดภััย และถููกกฎจราจร และได้้รัับความรู้้�เรื่่�องการป้้องกััน

อุุบััติิภััยในโรงเรีียนควบคู่่�กัันไป โดยมีีเด็็กและเยาวชนผ่่านการฝึึกอบรมทั้้�งสิ้้�นจำนวน 17,306 คน 

ปภ. ได้้จััดหาเครื่่�องมืือสนัับสนุุนการบัังคัับใช้้กฎหมายทั่่�วประเทศ 2 รายการ ประกอบด้้วย 

1 เครื่่�องตรวจวััดระดัับแอลกอฮอล์์ แบบยืืนยัันผล พร้้อมเครื่่�องพิิมพ์์ผล เมื่่�อปีี พ.ศ. 2547 และ 

ปีี พ.ศ. 2560 ปััจจุุบัันใช้้งานได้้ตามปกติิจำนวน 3,008 เครื่่�อง โดยจััดสรรให้้ ศปถ.จัังหวััดทุุกจัังหวััด และ

สำนัักงานตำรวจแห่่งชาติิผ่่านกองบัังคัับการตำรวจนครบาล 1 – 9 กองบัังคัับการตำรวจทางหลวง 

2 เครื่่�องตรวจจัับความเร็็วแบบพกพา เมื่่�อปีี พ.ศ. 2562 จำนวน 849 เครื่่�อง สนัับสนุุนให้้แก่่  

ศปถ.จัังหวััดทุุกจัังหวััด และสำนัักงานตำรวจแห่่งชาติิผ่่านกองบัังคัับการตำรวจนครบาล 1 – 9 และ 

กองบััญชาการตำรวจทางหลวง 
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ทางถนนสูง รวมถึงเด็กเล็กที่ผู้ปกครองใช้รถจักรยานยนต์เป็นยานพาหนะในการรับ – ส่ง ไปโรงเรียน 45,000 ใบ  
ในพื้นที่ 76 จังหวัดทั่วประเทศ (ยกเว้นกรุงเทพมหานคร) เพื่อเสริมสร้างพฤติกรรมในการขับขี่รถจักรยานยนต์  
ลดความรุนแรงจากการบาดเจ็บบริเวรศีรษะ และการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุรถจักรยานยนต์  

2. ศูนย์พัฒนาเด็กเล็กขององค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น จำนวน 5,000 ใบ ในพื้นที่ 10 จังหวัด ได้แก่ จังหวัด
นครนายก นนทบุรี ปทุมธานี พระนครศรีอยุธยา อ่างทอง นครปฐม สมุทรสงคราม สมุทรสาคร สมุทรปราการ และ
จังหวัดยโสธร  
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❖ โครงการฝึกอบรมเยาวชนขับขี่ปลอดภัย เสริมสร้างวินัยจราจร และการป้องกันอุบัติภัยในโรงเรียน 

ประจำปี 2566 
เป็นการดำเนินงานที่สอดคล้องกับแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 – 2570 ยุทธศาสตร์ที่ 1  

มุ่งเป้าลดการเสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสของผู้ใช้รถใช้ถนน กลยุทธ์ด้านการลดพฤติกรรมเสี่ยงของผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์

และเยาวชน ในปี 2566 ปภ. ดำเนินโครงการฯ ในพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร และ 76 จังหวัด พ้ืนที่ละ 2 รุ่น เพ่ือให้ผู้เข้า

รับการฝึกอบรมได้รับความรู้และทักษะเกี่ยวกับการขับขี่รถจักรยานยนต์อย่างถูกต้องตามหลักการขับขี่ปลอดภัย และ

ถูกกฎจราจร และได้รับความรู้เรื่องการป้องกันอุบัติภัยในโรงเรียนควบคู่กันไป โดยมีเด็กและเยาวชนผ่านการฝึกอบรม

ทั้งสิ้นจำนวน 17,306 คน  

 
 
 
 
 
 
 
  

 
 
 
 
 
 
 
 

❖ การบริหารจัดการข้อมูลในระบบสารสนเทศเพื่อการบริหารจัดการเครื่องตรวจวัดระดับแอลกอฮอล์ 

แบบยืนยันผล และเครื่องตรวจจับความเร็วแบบพกพา : eSPEED 

 ปภ. ได้จัดหาเครื่องมือสนับสนุนการบังคับใช้กฎหมายทั่วประเทศ 2 รายการ ประกอบด้วย  

1. เครื่องตรวจวัดระดับแอลกอฮอล์ แบบยืนยันผล พร้อมเครื่องพิมพ์ผล เมื่อปี พ.ศ. 2547 และ  

ปี พ.ศ. 2560 ปัจจุบันใช้งานได้ตามปกติจำนวน 3,008 เครื่อง โดยจัดสรรให้ ศปถ.จังหวัดทุกจังหวัด และสำนักงาน

ตำรวจแห่งชาติผ่านกองบังคับการตำรวจนครบาล 1 – 9 กองบังคับการตำรวจทางหลวง  

2. เครื่องตรวจจับความเร็วแบบพกพา เมื่อปี พ.ศ. 2562 จำนวน 849 เครื่อง สนับสนุนให้แก่ ศปภ.จังหวัด 

ทุกจังหวัด และสำนักงานตำรวจแห่งชาติผ่านกองบังคับการตำรวจนครบาล 1 – 9 และกองบัญชาการตำรวจทางหลวง  

 สำหรับผลการดำเนินงานจากการใช้เครื่องตรวจวัดระดับแอลกอฮอล์ฯ และเครื่องตรวจจับความเร็วแบบ

พกพาในระบบสารสนเทศเพื่อการบริหารจัดการเครื่องตรวจวัดระดับแอลกอฮอล์แบบยืนยันผลและเครื่องตรวจจับ
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สำหรัับผลการดำเนินิงานจากการใช้้เครื่่�องตรวจวัดัระดับัแอลกอฮอล์ฯ์ และเคร่ื่�องตรวจจับัความเร็ว็

แบบพกพาในระบบสารสนเทศเพื่่�อการบริิหารจััดการเครื่่�องตรวจวััดระดัับแอลกอฮอล์์แบบยืืนยัันผลและ

เครื่่�องตรวจจัับความเร็็วแบบพกพา : eSPEED เพื่่�ออำนวยความสะดวกในการปฏิิบััติิงานได้้อย่่างรวดเร็็ว

และมีีประสิิทธิิภาพ ประกอบด้้วยผลการดำเนิินงาน 4 ส่่วน ดัังนี้้�

1 การสอบเทีียบค่่ามาตรฐานความถููกต้้องเคร่ื่�องตรวจวัดระดับัแอลกอฮอล์์ ปีลีะ 2 ครั้้�ง ได้้แก่่ 

ครั้้�งที่่� 1 ให้้แล้้วเสร็็จภายในวัันที่่� 15 มีีนาคม และครั้้�งที่่� 2 ภายในวัันที่่� 15 กัันยายน ของปีีงบประมาณ

2 การรายงานผลการใช้้งานเครื่่�องตรวจวััดระดัับแอลกอฮอล์์เป็็นรายไตรมาส และการใช้้งาน

เครื่่�องตรวจจัับความเร็็วเป็็นรายเดืือน

3 การซ่่อมบำรุุงเครื่่�องตรวจวััดระดัับแอลกอฮอล์์และเครื่่�องตรวจจัับความเร็็ว

4 การรายงานเครื่่�องที่่�หมดความจำเป็็นในการใช้้งาน เนื่่�องจากชำรุุดใช้้การไม่่ได้้

ตารางผลการนำำ�เคร่ื่�องตรวจวััดระดัับแอลกอฮอล์์ไปใช้้ในการบัังคัับใช้้กฎหมาย (รายไตรมาส)

ผลการดำำ�เนิินงาน ไตรมาส 1 ไตรมาส 2 ไตรมาส 3 ไตรมาส 4 รวม
ปีีงบประมาณ พ.ศ. 2565

ผลการเรีียกตรวจ (ครั้้�ง) 249,112 409,162 596,384 87,826 1,342,484

ผลการจัับกุุม (คน) 22,996 26,044 45,836 8,013 102,889

ปีีงบประมาณ พ.ศ. 2566

ผลการเรีียกตรวจ (ครั้้�ง) 247,524 118,202 148,676 18,246 532,648

ผลการจัับกุุม (คน) 39,062 21,664 28,026 36,525 92,377

ตารางผลการนำำ�เคร่ื่�องตรวจจับความเร็็ว
แบบพกพาไปใช้้ในการบัังคัับใช้้กฎหมาย

ผลการดำำ�เนิินงาน พ.ศ. 2565 พ.ศ. 2566

ผลการดำำ�เนิินคดีี (คน) 
กรณีีขัับรถเร็็วเกิินกว่่าที่่�กฎหมายกำำ�หนด

958,652 257,755

การประกวดโปสเตอร์์รณรงค์์และประชาสััมพัันธ์์การป้องกัันและ
ลดอุุบััติิเหตุุทางถนน ภายใต้้หัวัข้้อ “การสวมหมวกนิิรภััย 100 เปอร์์เซ็็นต์์” 

เพื่่�อสร้้างกระแสให้้เกิดิการรับัรู้้� และกระตุ้้�นให้้ผู้้�ใช้้รถใช้้ถนนตระหนักัรู้้�เท่่าทันัปัจัจัยัเสี่่�ยงสำคัญัที่่�เกิดิ 

จากการไม่่สวมหมวกนิิรภััย โดยใช้้โปสเตอร์์รููปแบบ Infographic เป็็นสื่่�อกลาง โดยได้้จััดพิิมพ์์ผลงาน 

ที่่�ได้้รับรางวัลัชนะเลิศิแจกจ่่ายให้้อำเภอเสี่่�ยงจากการขับัขี่่�รถจัักรยานยนต์์ทั่่�วประเทศ รวมถึึงกรุงุเทพมหานคร 

เพื่่�อเป็็นการส่่งเสริิมการป้้องกัันและลดอุุบััติิเหตุุทางถนนอย่่างทั่่�วถึึง และนำผลงานที่่�ได้้รัับรางวััล จำนวน 

16 ผลงาน แยกเป็็นประเภทนิิสิิต/นัักศึึกษาระดัับอุุดมศึึกษาและประเภทประชาชนทั่่�วไป ไปเผยแพร่่และ
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ประชาสััมพัันธ์์ผลการดำเนิินงานและให้้ความรู้้�ด้้านความปลอดภััยทางถนน หััวข้้อ การสวมหมวกนิิรภััย  

ให้้กับัหน่่วยงานที่่�เกี่่�ยวข้้องทั่่�วประเทศ เพื่่�อผลักัดันันโยบายรัฐับาลด้้านความปลอดภัยัทางถนน “ให้้คนไทย

สวมหมวกนิิรภััย 100 เปอร์์เซ็็นต์์” โดยเผยแพร่่ผลงานเพื่่�อให้้หน่่วยงานและผู้้�ที่่�สนใจนำไปใช้้ประโยชน์์ได้้

ทางเว็็บไซต์์ ปภ. www.disaster.go.th หรืือ https://roadsafety.disaster.go.th/roadsafety
75- 

โปสเตอร์รณรงค์และประชาสัมพันธ์การป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน  
ภายใต้หัวข้อ “การสวมหมวกนิรภัย 100 เปอร์เซ็นต”์ ที่ได้รับรางวัลชนะเลิศ 

 

               ประเภทนิสิต/นักศึกษา         ประเภทประชาชนทั่วไป 

               
 

 กรมควบคุมโรค ในฐานะคณะอนุกรรมการด้านการบริหารจัดการข้อมูลและติดตาม 
ประเมินผล (อนุฯ 6) 

❖ การเข้าร่วมประชุมและนำเสนอระดับนานาชาติ ด้านข้อมูลและการติดตามประเมินผล 
อุบัติเหตุทางถนน โดยนำเสนอผลงาน โดยแพทย์หญิง ศิริรัตน์ สุวรรณฤทธิ์ ผู้อำนวยการกองป้องกันการบาดเจ็บ  
กรมควบคุมโรค ในฐานะเลขานุการและอนุกรรมด้านการติดตามและประเมินผล ภายใต้คณะกรรมการ ศปถ.  ดังนี้  

1. การประชุม The Global Regional Road Safety Observatories (GRRSO) Dialogue  
on Powered Two-Wheeler Safety ในวันที่ 10 - 11 ตุลาคม 2565 และการประชุมประจำปี Asia - Pacific Road 
Safety Observatory (APRSO) Annual Meeting ในวันที่ 13 ตุลาคม 2565 ที่สำนักงานใหญ่ ADB กรุงมะนิลา 
ประเทศฟิลิปปินส์ และได้นำเสนอผลการดำเนินการตามของประเทศไทยตาม 12 
เป้าประสงค์ความปลอดภัยทางถนนโลก 
ในวันที่ 11 ตุลาคม 2565  
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1. การประชุม The Global Regional Road Safety Observatories (GRRSO) Dialogue  
on Powered Two-Wheeler Safety ในวันที่ 10 - 11 ตุลาคม 2565 และการประชุมประจำปี Asia - Pacific Road 
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โปสเตอร์์รณรงค์์และประชาสััมพัันธ์์การป้องกัันและลดอุุบััติิเหตุุทางถนน 
ภายใต้้หัวัข้้อ “การสวมหมวกนิิรภััย 100 เปอร์์เซ็็นต์์” ที่่�ได้้รัับรางวััลชนะเลิิศ

ประเภทนิิสิิต/นัักศึึกษา ประเภทประชาชนทั่่�วไป

กรมควบคุุมโรค ในฐานะฝ่่ายเลขานุุการคณะอนุุกรรมการ
ด้้านการบริิหารจััดการข้้อมููลและติิดตามประเมิินผล (อนุุฯ 6)

การเข้้าร่่วมประชุุมและนำำ�เสนอระดัับนานาชาติิ ด้้านข้้อมููลและการ
ติิดตามประเมิินผลอุุบััติิเหตุุทางถนน 

โดยนำเสนอผลงาน โดยแพทย์์หญิิง ศิิริิรััตน์์ สุุวรรณฤทธิ์์� 

ผู้้�อำนวยการกองป้้องกัันการบาดเจ็็บ กรมควบคุุมโรค ในฐานะ

เลขานุุการและอนุุกรรมด้้านการติิดตามและประเมิินผล ภายใต้้

คณะกรรมการ ศปถ. ดัังนี้้� 
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               ประเภทนิสิต/นักศึกษา         ประเภทประชาชนทั่วไป 

         
     

 
 
 กรมควบคุมโรค ในฐานะคณะอนุกรรมการด้านการบริหารจัดการข้อมูลและติดตาม ประเมินผล (อนุฯ 6) 
❖ การเข้าร่วมประชุมและนำเสนอระดับนานาชาติ ด้านข้อมูลและการติดตามประเมินผล 

อุบัติเหตุทางถนน โดยนำเสนอผลงาน โดยแพทย์หญิง ศิริรัตน์ สุวรรณฤทธิ์ ผู้อำนวยการกองป้องกันการบาดเจ็บ  
กรมควบคุมโรค ในฐานะเลขานุการและอนุกรรมด้านการติดตามและประเมินผล ภายใต้คณะกรรมการ ศปถ.  ดังนี้  1. การประชุม The Global Regional Road Safety Observatories (GRRSO) Dialogue  
on Powered Two-Wheeler Safety ในวันที่ 10 - 11 ตุลาคม 2565 และการประชุมประจำปี Asia - Pacific Road 
Safety Observatory (APRSO) Annual Meeting ในวันที่ 13 ตุลาคม 2565 ที่สำนักงานใหญ่ ADB กรุงมะนิลา 
ประเทศฟิลิปปินส์ และได้นำเสนอผลการดำเนินการตามของประเทศไทยตาม 12 เป้าประสงค์ความปลอดภัยทางถนนโลก ในวันที่ 11 ตุลาคม 2565  
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1 การประชุุม The Global Regional Road Safety Observatories 

(GRRSO) Dialogue on Powered Two-Wheeler Safety ในวัันที่่� 10 - 11  

ตุุลาคม 2565 และการประชุุมประจำปีี Asia - Pacific Road Safety 

Observatory (APRSO) Annual Meeting ในวัันที่่� 13 ตุุลาคม 2565  

ที่่�สำนัักงานใหญ่่ ADB กรุุงมะนิิลา ประเทศฟิลิิปปินส์์ และได้้นำเสนอ 

ผลการดำเนิินการของประเทศไทยตาม 12 เป้้าประสงค์์ความปลอดภััย 

ทางถนนโลก ในวัันที่่� 11 ตุุลาคม 2565 

2 การประชุุมเชิิงปฏิิบััติิการ Road Safety Reporting Workshop 

for Asian Journalists จััดโดยองค์์การอนามััยโลก บรรยายออนไลน์์ในหััวข้้อการนำข้้อมููลด้้านอุุบััติิเหตุุ 

ทางถนนไปใช้้ในการสื่่�อสารความเสี่่�ยงให้้กัับผู้้�สื่่�อข่่าวนานาชาติิ ในวัันที่่� 6 ธัันวาคม 2566

3 การประชุุมเชิิงปฏิิบััติิการ Regional workshop on establishing sentinel sites for inte-

grated injury and trauma registry ในวัันที่่� 14 - 16 สิิงหาคม 2566 และได้้บรรยายในหััวข้้อ Principle 

of establishing National trauma registry and injury surveillance system ในวัันที่่� 14 สิิงหาคม 

2566 ที่่�จัังหวััดขอนแก่่น ประเทศไทย 
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อุบัติเหตุทางถนน โดยนำเสนอผลงาน โดยแพทย์หญิง ศิริรัตน์ สุวรรณฤทธิ์ ผู้อำนวยการกองป้องกันการบาดเจ็บ  
กรมควบคุมโรค ในฐานะเลขานุการและอนุกรรมด้านการติดตามและประเมินผล ภายใต้คณะกรรมการ ศปถ.  ดังนี้  

1. การประชุม The Global Regional Road Safety Observatories (GRRSO) Dialogue  
on Powered Two-Wheeler Safety ในวันที่ 10 - 11 ตุลาคม 2565 และการประชุมประจำปี Asia - Pacific Road 
Safety Observatory (APRSO) Annual Meeting ในวันที่ 13 ตุลาคม 2565 ที่สำนักงานใหญ่ ADB กรุงมะนิลา 
ประเทศฟิลิปปินส์ และได้นำเสนอผลการดำเนินการตามของประเทศไทยตาม 12 
เป้าประสงค์ความปลอดภัยทางถนนโลก 
ในวันที่ 11 ตุลาคม 2565  
 
 
 
 
 

การติิดตามประเมิินผลด้้านความปลอดภััยทางถนนตามปััจจัยเส่ี่�ยง 
(ตััวชี้้�วััดตามแผนแม่่บทความปลอดภััยทางถนน (พ.ศ. 2565 - 2570)

โดยการวิิเคราะห์์ข้้อมููลจากระบบเฝ้า้ระวัังการบาดเจ็บ็ (Injury Surveillance : IS) กรมควบคุุมโรค  

กระทรวงสาธารณสุุข ช่่วงควบคุุมเข้้มข้้น 7 วััน เทศกาลสงกรานต์์ พ.ศ. 2566 พบว่่า ปััจจััยเสี่่�ยง 

จากการดื่่�มแล้้วขัับ มีีอััตราผู้้�ดื่่�มแล้้วขัับ ร้้อยละ 25.14 และปััจจััยเสี่่�ยงการไม่่สวมหมวกนิิรภััย พบว่่า  

มีีอััตราการสวมหมวกนิิรภััย ร้้อยละ 11.85 ของผู้้�บาดเจ็็บและเสีียชีีวิิต
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2. การประชุมเชิงปฏิบัติการ Road Safety Reporting Workshop for Asian Journalists  

จัดโดยองค์การอนามัยโลก บรรยายออนไลน์ในหัวข้อการนำข้อมูลด้านอุบัติเหตุ ทางถนนไปใช้ในการสื่อสารความ
เสี่ยงให้กับผู้สื่อข่าวนานาชาติ ในวันที่ 6 ธันวาคม 2566 3. การประชุมเชิงปฏิบัติการ Regional workshop on establishing sentinel sites for  
integrated injury and trauma registry ในวันที่ 14 - 16 สิงหาคม 2566 และได้บรรยายในหัวข้อ Principle of establishing National trauma registry and injury surveillance system ในว ั นท ี ่  14 สิงหาคม 2566 ที่จังหวัดขอนแก่น ประเทศไทย   

 
 
 
 

 
 

รวมทั้งการประชุมพบปะเครือข่ายผู้นำหน่วยงานด้านความปลอดภัยทางถนนระดับโลก (Global Meeting of the  
Network of National Road Safety Agencies) ระหว่างว ันที ่ 28 – 29 มิถ ุนายน 2566 ณ กรุงสตอกโฮล์ม 
ราชอาณาจักรสวีเดน 

 ❖ การติดตามประเมินผลด้านความปลอดภัยทางถนนตามปัจจัยเสี่ยง (ตัวชี้วัดตามแผนแม่บท 
ความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 - 2570) โดยการวิเคราะห์ข้อมูลจากระบบเฝ้าระวังการบาดเจ็บ  (Injury 
Surveillance : IS) กรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข ช่วงคุมเข้มข้น 7 วัน เทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2566 พบว่า 
ปัจจัยเสี่ยงจากการดื่มแล้วขับ มีอัตราผู้ดื่มแล้วขับ ร้อยละ 25.14 และปัจจัยเสี่ยงการสวมหมวกนิรภัย พบว่า มีอัตรา
การสวมหมวกนิรภัย ร้อยละ 11.85 ของผู้บาดเจ็บและเสียชีวิต ❖ การจัดทำรายงานสถานการณ์ความปลอดภัยทางถนนโลก ฉบับท่ี 5 ( The 5th Global  
Road Safety Status Report 2023 : GRRSR 23 ผู ้ประสานการให้ข ้อมูลอุบ ัต ิเหตุทางถนนของประเทศไทย 
(National Data Focal Point) และผ ู ้ ให ้ข ้อม ูลของประเทศไทย (National Data Contributors : NDCs) โดย               
กรมควบคุมโรค ได้ส่งข้อมูลไปยังองค์การอนามัยโลก และองค์การอนามัยโลกแจ้งข้อมูลยอดผู้เสียชีวิตจากการ
บาดเจ็บทางถนนที่จะบรรจุในรายงานฯ โดยจะใช้ข้อมูลดังกล่าวในการติดตามประเมินผลการดำเนินงานของทศวรรษ
ท่ี 2 แห่งความปลอดภัยทางถนน ซึ่งองค์การอนามัยโลกกล่าวถึงประเทศไทยใน Estimation of total road traffic 
deaths for year 2021: WHO data and methodology ว่ามีความก้าวหน้าในด้านการบูรณาการข้อมูลผู้เสียชีวิต
จนเป็นที่น่าเชื่อถือโดยใช้ข้อมูลจากหลายแหล่ง 

• จำนวนผู้เสียชีวิตจากการบาดเจ็บทางถนน ในปี ค.ศ. 2021 (พ.ศ. 2564) : 16,597 ราย • ค่าประมาณการผู้เสียชีวิตจากการบาดเจ็บทางถนน ในปี ค.ศ. 2021 (พ.ศ. 2564) :  
18,281 ราย (95% CI 16,787 - 19,649) 
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2. การประชุมเชิงปฏิบัติการ Road Safety Reporting Workshop for Asian Journalists  

จัดโดยองค์การอนามัยโลก บรรยายออนไลน์ในหัวข้อการนำข้อมูลด้านอุบัติเหตุ ทางถนนไปใช้ในการสื่อสารความ

เสี่ยงให้กับผู้สื่อข่าวนานาชาติ ในวันที่ 6 ธันวาคม 2566 

3. การประชุมเชิงปฏิบัติการ Regional workshop on establishing sentinel sites for  

integrated injury and trauma registry ในวันที่ 14 - 16 สิงหาคม 

2566 และได้บรรยายในหัวข้อ Principle of establishing National 

trauma registry and injury surveillance system ในว ั นท ี ่  14 

สิงหาคม 2566 ที่จังหวัดขอนแก่น ประเทศไทย  

 
 
 
 
 

 
 

รวมทั้งการประชุมพบปะเครือข่ายผู้นำหน่วยงานด้านความปลอดภัยทางถนนระดับโลก (Global Meeting of the  

Network of National Road Safety Agencies) ระหว่างว ันที ่ 28 – 29 มิถ ุนายน 2566 ณ กรุงสตอกโฮล์ม 

ราชอาณาจักรสวีเดน  

❖ การติดตามประเมินผลด้านความป
ลอดภัยทางถนนตามปัจจัยเสี่ยง 

(ตัวชี้วัดตามแผนแม่บท 

ความปลอดภัยทางถนน พ.ศ. 2565 - 2570) โดยการวิเคราะห์ข้อมูลจากระบบเฝ้าระวังการบาดเจ็บ  (Injury 

Surveillance : IS) กรมควบคุมโรค กระทรวงสาธารณสุข ช่วงคุมเข้มข้น 7 วัน เทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2566 พบว่า 

ปัจจัยเสี่ยงจากการดื่มแล้วขับ มีอัตราผู้ดื่มแล้วขับ ร้อยละ 25.14 และปัจจัยเสี่ยงการสวมหมวกนิรภัย พบว่า มีอัตรา

การสวมหมวกนิรภัย ร้อยละ 11.85 ของผู้บาดเจ็บและเสียชีวิต 

❖ การจัดทำรายงานสถานการณ์ความปลอดภัยทางถนนโลก ฉบับท่ี 5 ( The 5th Global  

Road Safety Status Report 2023 : GRRSR 23 ผู ้ประสานการให้ข ้อมูลอุบ ัต ิเหตุทางถนนของประเทศไทย 

(National Data Focal Point) และผ ู ้ ให ้ข ้อม ูลของประเทศไทย (National Data Contributors : NDCs) โดย               

กรมควบคุมโรค ได้ส่งข้อมูลไปยังองค์การอนามัยโลก และองค์การอนามัยโลกแจ้งข้อมูลยอดผู้เสียชีวิตจากการ

บาดเจ็บทางถนนที่จะบรรจุในรายงานฯ โดยจะใช้ข้อมูลดังกล่าวในการติดตามประเมินผลการดำเนินงานของทศวรรษ

ที่ 2 แห่งความปลอดภัยทางถนน ซึ่งองค์การอนามัยโลกกล่าวถึงประเทศไทยใน Estimation of total road traffic 

deaths for year 2021: WHO data and methodology ว่ามีความก้าวหน้าในด้านการบูรณาการข้อมูลผู้เสียชีวิต

จนเป็นที่น่าเชื่อถือโดยใช้ข้อมูลจากหลายแหล่ง 

• จำนวนผู้เสียชีวิตจากการบาดเจ็บทางถนน ในปี ค.ศ. 2021 (พ.ศ. 2564) : 16,597 ราย 

• ค่าประมาณการผู้เสียชีวิตจากการบาดเจ็บทางถนน ในปี ค.ศ. 2021 (พ.ศ. 2564) :  

18,281 ราย (95% CI 16,787 - 19,649) 

รวมทั้้�งการประชุุมพบปะเครืือข่่ายผู้้�นำหน่่วยงานด้้านความปลอดภััยทางถนนระดัับโลก (Global 

Meeting of the Network of National Road Safety Agencies) ระหว่่างวัันที่่� 28 – 29 มิิถุุนายน 

2566 ณ กรุุงสตอกโฮล์์ม ราชอาณาจัักรสวีีเดน
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ศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภัยัทางถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ปี ี2566

การจัดทำำ�รายงานสถานการณ์ความปลอดภััยทางถนนโลก (ฉบัับที่่� 5) 
The 5th Global Road Safety Status Report 2023 : GRRSR 23

การดำำ�เนิินงานด้้านมาตรการการป้องกัันการบาดเจ็็บจากอุุบััติิเหตุุ
ทางถนนที่่�สำำ�คััญ 

ผู้้�ประสานการให้้ข้้อมููลอุุบััติิเหตุุทางถนนของประเทศไทย (National Data Focal Point) และ 

ผู้้�ให้้ข้้อมููลของประเทศไทย (National Data Contributors : NDCs) โดยกรมควบคุุมโรค ได้้ส่่งข้้อมููล

ไปยัังองค์์การอนามััยโลก และองค์์การอนามััยโลกแจ้้งข้้อมููลยอดผู้้�เสีียชีีวิิตจากการบาดเจ็็บทางถนน 

ที่่�จะบรรจุุในรายงานฯ โดยจะใช้้ข้้อมููลดัังกล่่าวในการติิดตามประเมิินผลการดำเนิินงานของทศวรรษที่่� 2 

แห่่งความปลอดภััยทางถนน ซึ่่�งองค์์การอนามััยโลกกล่่าวถึึงประเทศไทยใน Estimation of total road  

traffic deaths for year 2021: WHO data and methodology ว่่ามีคีวามก้้าวหน้้าในด้้านการบููรณาการ 

ข้้อมููลผู้้�เสีียชีีวิิตจนเป็็นที่่�น่่าเชื่่�อถืือโดยใช้้ข้้อมููลจากหลายแหล่่ง

จำนวนผู้้�เสีียชีีวิิตจากการบาดเจ็็บทางถนน ในปีี ค.ศ. 2021 (พ.ศ. 2564) : 16,597 ราย

ค่่าประมาณการผู้้�เสีียชีีวิิตจากการบาดเจ็็บทางถนน ในปีี ค.ศ. 2021 (พ.ศ. 2564) : 18,281 ราย 

   (95% CI 16,787 - 19,649)

ค่่าประมาณการอััตราผู้้�เสียีชีวีิติจากการบาดเจ็บ็ทางถนนต่่อ 100,000 ประชากร ในปี ีค.ศ. 2021

   (พ.ศ. 2564) : 25.4

โครงการขับัเคลื่่�อนการป้องกันัการบาดเจ็็บและเสีียชีีวิตจากอุุบัติัิเหตุทุางถนนในกลุ่่�มเด็ก็
และเยาวชน : TSY (Thailand Safe Youth) Program ปีี 2566 

เป็น็การดำเนินิการตามจุดุมุ่่�งเน้้นแผนแม่่บทความปลอดภัยัทางถนน ฉบับัที่่� 5 ที่่�จะต้้องลดจำนวน

ผู้้�เสีียชีีวิิตและบาดเจ็็บสาหััสที่่�เป็็นเยาวชนลง โดยในปีีงบประมาณ 2566 ได้้รัับงบประมาณสนัับสนุุนจาก 

สสส. ดำเนิินการโครงการขัับเคลื่่�อนการแก้้ปััญหาการตายและการบาดเจ็็บในกลุ่่�มเด็็กและเยาวชนด้้วย 

TSY Program 
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• ค่าประมาณการอัตราผู้เสียชีวิตจากการบาดเจ็บทางถนนต่อ 100,000 ประชากร ใน 
ปี ค.ศ. 2021 (พ.ศ. 2564) : 25.4 
 

 
 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

 

❖ การดำเนินงานด้านมาตรการการป้องกันการบาดเจบ็จากอุบัติเหตุทางถนนที่สำคัญ  
- โครงการขับเคลื่อนการป้องกันการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในกลุ่มเด็ก 

และเยาวชน : TSY (Thailand Safe Youth) Program ปี 2566  
  เป็นการดำเนินการตามจุดมุ่งเน้นแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน ฉบับที่ 5 ที่จะต้องลดจำนวน
ผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสที่เป็นเยาวชนลง โดยในปีงบประมาณ 2566 ได้รับงบประมาณสนับสนุนจาก สสส. 
ดำเนินการโครงการขับเคลื่อนการแก้ปัญหาการตายและการบาดเจ็บในกลุ่มเด็กและเยาวชนด้วย TSY Program  

กิจกรรมที่ 1 ประชุมเครือข่ายเพื่อปรึกษาหารือการทำงานขับเคลื่อนเชิงนโยบายระดับชาติร่วมกับ
หน ่วยงานท ี ่ เก ี ่ ยวข ้องภายใต ้ โครงการ  Thailand Safe Youth Program และหน ่วยงานภาคี  สร ุปให้ เสนอ          
ตั้งคณะทำงานในระดับประเทศเพื่อกำหนดทิศทางนโยบาย แผนงานและการกับกับติดตามต่อเนื่อง เชื่อมโยงกับ
คณะอนุกรรมการด้านความปลอดภัยทางถนนในกลุ่มเด็กและเยาวชนของจังหวัด  เสนอให้มีการจัดกิจกรรมลงนาม
ความร่วมมือ (MOU) กับหน่วยงานภาคีเพ่ือสร้างกระแสการรับรู้ และกิจกรรมแลกเปลี่ยนเรียนรู้ 
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• ค่าประมาณการอัตราผู้เสียชีวิตจากการบาดเจ็บทางถนนต่อ 100,000 ประชากร ใน 
ปี ค.ศ. 2021 (พ.ศ. 2564) : 25.4 
 

 
 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

 

❖ การดำเนินงานด้านมาตรการการป้องกันการบาดเจบ็จากอุบัติเหตุทางถนนที่สำคัญ  
- โครงการขับเคลื่อนการป้องกันการบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในกลุ่มเด็ก 

และเยาวชน : TSY (Thailand Safe Youth) Program ปี 2566  
  เป็นการดำเนินการตามจุดมุ่งเน้นแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนน ฉบับที่ 5 ที่จะต้องลดจำนวน
ผู้เสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสที่เป็นเยาวชนลง โดยในปีงบประมาณ 2566 ได้รับงบประมาณสนับสนุนจาก สสส. 
ดำเนินการโครงการขับเคลื่อนการแก้ปัญหาการตายและการบาดเจ็บในกลุ่มเด็กและเยาวชนด้วย TSY Program  

กิจกรรมที่ 1 ประชุมเครือข่ายเพื่อปรึกษาหารือการทำงานขับเคลื่อนเชิงนโยบายระดับชาติร่วมกับ
หน ่วยงานท ี ่ เก ี ่ ยวข ้องภายใต ้ โครงการ  Thailand Safe Youth Program และหน ่วยงานภาคี  สร ุปให้ เสนอ          
ตั้งคณะทำงานในระดับประเทศเพื่อกำหนดทิศทางนโยบาย แผนงานและการกับกับติดตามต่อเนื่อง เชื่อมโยงกับ
คณะอนุกรรมการด้านความปลอดภัยทางถนนในกลุ่มเด็กและเยาวชนของจังหวัด  เสนอให้มีการจัดกิจกรรมลงนาม
ความร่วมมือ (MOU) กับหน่วยงานภาคีเพ่ือสร้างกระแสการรับรู้ และกิจกรรมแลกเปลี่ยนเรียนรู้ 

 
 



8282

ศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภัยัทางถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ปี ี2566

กิิจกรรมที่่� 1 ประชุุมเครืือข่่ายเพ่ื่�อปรึกษาหารืือการทำงานขัับเคล่ื่�อนเชิิงนโยบายระดัับชาติิ 

ร่่วมกัับหน่่วยงานที่่�เกี่่�ยวข้้องภายใต้้โครงการ Thailand Safe Youth Program และหน่่วยงานภาคีี  

สรุุปให้้เสนอตั้้�งคณะทำงานในระดัับประเทศเพื่่�อกำหนดทิิศทางนโยบาย แผนงานและการกำกัับติิดตาม

ต่่อเน่ื่�อง เชื่่�อมโยงกัับคณะอนุุกรรมการด้้านความปลอดภััยทางถนนในกลุ่่�มเด็็กและเยาวชนของจัังหวััด 

เสนอให้้มีการจััดกิจกรรมลงนามความร่่วมมืือ (MOU) กัับหน่่วยงานภาคีีเพื่่�อสร้้างกระแสการรัับรู้้� และ

กิิจกรรมแลกเปลี่่�ยนเรีียนรู้้�

กิจิกรรมที่่� 2 ขับัเคลื่่�อนการแก้้ไขการตายและการบาดเจ็บ็ในกลุ่่�มเด็ก็และเยาวชน TSY Program 

ในระดัับจัังหวััด ทั้้�งภาพรวมประเทศและนำร่่องเชิิงคุุณภาพ 11 จัังหวััด ได้้แก่่ จัังหวััดลำพููน เพชรบููรณ์์ 

ปทุุมธานีี สุุพรรณบุุรีี ตราด ขอนแก่่น สกลนคร สุุริินทร์์ ยโสธร ชุุมพร และจัังหวััดปััตตานีี นอกจากนี้้� 

ยัังมีีกิิจกรรมการอบรมพััฒนาศัักยภาพวิิทยากรประจำจัังหวััด จำนวน 15 รุ่่�น มีีจัังหวััดที่่�เข้้าร่่วมจำนวน 

31 จัังหวััด ผู้้�เข้้าร่่วมรวมจำนวน 1,085 คน 

กิิจกรรมที่่� 3 สนัับสนุุนจัังหวััดนำร่่องจััดฝึึกอบรมความปลอดภััยทางถนนแก่่เด็็กและเยาวชน 

“วััคซีีนจราจร” รวมจำนวน 24,038 คน 

78- 

กิจกรรมที ่2 ขับเคลื่อนการแก้ไขการตายและการบาดเจ็บในกลุ่มเด็กและเยาวชน TSY Program   
ในระดับจังหวัด ทั้งภาพรวมประเทศและนำร่องเชิงคุณภาพ 11 จังหวัด ได้แก่ ลำพูน เพชรบูรณ์  

ปทุมธานี สุพรรณบุรี ตราด ขอนแก่น สกลนคร สุรินทร์ ยโสธร ชุมพร และจังหวัดปัตตานี นอกจากนี้ยังมีกิจกรรม 
การอบรมพัฒนาศักยภาพวิทยากรประจำจังหวัด จำนวน 15 รุ่น มีจังหวัดที่เข้าร่วมจำนวน 31 จังหวัด ผู้เข้าร่วม 
รวมจำนวน 1,085 คน ได้แก่  

  
กิจกรรมที ่3 สนับสนุนจังหวัดนำร่องจัดฝึกอบรมความปลอดภัยทางถนนแก่เด็กและเยาวชน  

“วัคซีน จราจร” รวมจำนวน 24,038 คน  

  
กิจกรรมที ่4 การติดตามประเมินผลใน 11 จังหวัดนำร่อง โดยใช้แหล่งข้อมูลจาก  

www.ThaiRSC.com ข้อมูล ณ วันที่ 31 ตุลาคม 2566 พบการลดลงของผู้บาดเจ็บในกลุ่มเด็กและเยาวชน 
 
 
 

78- 

กิจกรรมที ่2 ขับเคลื่อนการแก้ไขการตายและการบาดเจ็บในกลุ่มเด็กและเยาวชน TSY Program   
ในระดับจังหวัด ทั้งภาพรวมประเทศและนำร่องเชิงคุณภาพ 11 จังหวัด ได้แก่ ลำพูน เพชรบูรณ์  

ปทุมธานี สุพรรณบุรี ตราด ขอนแก่น สกลนคร สุรินทร์ ยโสธร ชุมพร และจังหวัดปัตตานี นอกจากนี้ยังมีกิจกรรม 
การอบรมพัฒนาศักยภาพวิทยากรประจำจังหวัด จำนวน 15 รุ่น มีจังหวัดที่เข้าร่วมจำนวน 31 จังหวัด ผู้เข้าร่วม 
รวมจำนวน 1,085 คน ได้แก่  

  
กิจกรรมที ่3 สนับสนุนจังหวัดนำร่องจัดฝึกอบรมความปลอดภัยทางถนนแก่เด็กและเยาวชน  

“วัคซีน จราจร” รวมจำนวน 24,038 คน  

  
กิจกรรมที ่4 การติดตามประเมินผลใน 11 จังหวัดนำร่อง โดยใช้แหล่งข้อมูลจาก  

www.ThaiRSC.com ข้อมูล ณ วันที่ 31 ตุลาคม 2566 พบการลดลงของผู้บาดเจ็บในกลุ่มเด็กและเยาวชน 
 
 
 

78- 

กิจกรรมที ่2 ขับเคลื่อนการแก้ไขการตายและการบาดเจ็บในกลุ่มเด็กและเยาวชน TSY Program   
ในระดับจังหวัด ทั้งภาพรวมประเทศและนำร่องเชิงคุณภาพ 11 จังหวัด ได้แก่ ลำพูน เพชรบูรณ์  

ปทุมธานี สุพรรณบุรี ตราด ขอนแก่น สกลนคร สุรินทร์ ยโสธร ชุมพร และจังหวัดปัตตานี นอกจากนี้ยังมีกิจกรรม 
การอบรมพัฒนาศักยภาพวิทยากรประจำจังหวัด จำนวน 15 รุ่น มีจังหวัดที่เข้าร่วมจำนวน 31 จังหวัด ผู้เข้าร่วม 
รวมจำนวน 1,085 คน ได้แก่  

  
กิจกรรมที ่3 สนับสนุนจังหวัดนำร่องจัดฝึกอบรมความปลอดภัยทางถนนแก่เด็กและเยาวชน  

“วัคซีน จราจร” รวมจำนวน 24,038 คน  

  
กิจกรรมที ่4 การติดตามประเมินผลใน 11 จังหวัดนำร่อง โดยใช้แหล่งข้อมูลจาก  

www.ThaiRSC.com ข้อมูล ณ วันที่ 31 ตุลาคม 2566 พบการลดลงของผู้บาดเจ็บในกลุ่มเด็กและเยาวชน 
 
 
 

78- 

กิจกรรมที ่2 ขับเคลื่อนการแก้ไขการตายและการบาดเจ็บในกลุ่มเด็กและเยาวชน TSY Program   
ในระดับจังหวัด ทั้งภาพรวมประเทศและนำร่องเชิงคุณภาพ 11 จังหวัด ได้แก่ ลำพูน เพชรบูรณ์  

ปทุมธานี สุพรรณบุรี ตราด ขอนแก่น สกลนคร สุรินทร์ ยโสธร ชุมพร และจังหวัดปัตตานี นอกจากนี้ยังมีกิจกรรม 
การอบรมพัฒนาศักยภาพวิทยากรประจำจังหวัด จำนวน 15 รุ่น มีจังหวัดที่เข้าร่วมจำนวน 31 จังหวัด ผู้เข้าร่วม 
รวมจำนวน 1,085 คน ได้แก่  

  
กิจกรรมที ่3 สนับสนุนจังหวัดนำร่องจัดฝึกอบรมความปลอดภัยทางถนนแก่เด็กและเยาวชน  

“วัคซีน จราจร” รวมจำนวน 24,038 คน  

  
กิจกรรมที ่4 การติดตามประเมินผลใน 11 จังหวัดนำร่อง โดยใช้แหล่งข้อมูลจาก  

www.ThaiRSC.com ข้อมูล ณ วันที่ 31 ตุลาคม 2566 พบการลดลงของผู้บาดเจ็บในกลุ่มเด็กและเยาวชน 
 
 
 



8383

ศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภัยัทางถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ปี ี2566

กิิจกรรมที่่� 4 การติิดตามประเมิินผลใน 11 จัังหวััดนำร่่อง โดยใช้้แหล่่งข้้อมููลจาก  

www.ThaiRSC.com ข้้อมููล ณ วันัที่่� 31 ตุลุาคม 2566 พบการลดลงของผู้้�บาดเจ็บ็ในกลุ่่�มเด็ก็และเยาวชน

สรุุปผลการติิดตามข้้อมููลการประเมิินผลใน 11 จัังหวััดนำำ�ร่อง (ช่่วงอายุุ 13 – 18 ปีี)  
ปีีงบประมาณ 2563 - 2565 เปรีียบเทีียบกัับปีงบประมาณ 2566

จัังหวััด
จำำ�นวนผู้้�บาดเจ็็บ (ราย)

ร้้อยละการเพิ่่�มขึ้้�น
หรืือลดลง

จำำ�นวนผู้้�เสีียชีีวิิต (ราย)
ร้้อยละการเพิ่่�มขึ้้�น

หรืือลดลงมััธยฐาน 3 ปีี 
(2563 - 2565)

ปีีงบประมาณ 
2566

มััธยฐาน 3 ปีี 
(2563 - 2565)

ปีีงบประมาณ 
2566

1. ลำำ�พููน 1,258 1,436 +14.1 12 7 -41.3

2. เพชรบููรณ์์ 2,805 2,723 -2.9 18 11 -37.6

3. ปทุุมธานีี 2,441 2,359 -3.4 20 26 +29.4

4. สุุพรรณบุุรีี 966 930 -3.7 26 16 -38.4

5. ตราด 849 834 -1.8 5 5 -4.8

6. ขอนแก่่น 4,263 3,334 -21.8 30 21 -30.3

7. สกลนคร 3,143 2,869 -8.7 27 29 +6.7

8. สุุริินทร์์ 3,394 2,722 -19.8 28 41 +44.6

9. ยโสธร 1,367 1,094 -20.0 20 15 -23.6

10. ชุุมพร 1,121 1,098 -2.1 14 19 +41.4

11. ปััตตานีี 1,027 982 -4.4 8 11 +30.2

รวม 11 จัังหวััด 22,635 20,381 -10.0 209 202 -3.4

รวมทั้้�งประเทศ 152,476 141,512 -7.2 1408 1304 -7.4

กิิจกรรมมาตรการองค์์กร รณรงค์์ส่่งเสริิมการสวมหมวกนิิรภััย เพ่ื่�อความปลอดภััย 
ในการใช้ร้ถใช้ถ้นน #กันัน็อ็คกัันนะ #DDCSafetyMindset

นายแพทย์์ธเรศ กรััษนััยรวิิวงค์์ อธิิบดีีกรมควบคุุมโรค ได้้เปิิดกิิจกรรมรณรงค์์ส่่งเสริิม 

การสวมหมวกนิิรภััย เพื่่�อความปลอดภััยในการใช้้รถใช้้ถนน #กัันน็็อคกัันนะ #DDCSafetyMindset  
โดยได้้นมััสการสมเด็็จพระมหารััชมงคลมุุนีี (ธงชััย ธมฺฺมธโช) ประธานคำขวััญและยัันต์์ “สวมหมวกนิิรภััย 
ปลอดภััยตลอดกาล” เพื่่�อเป็็นสิิริิมงคลพร้้อมกุุศโลบายในการรณรงค์์ฯ เพื่่�อความปลอดภััยของบุุคลากร
กระทรวงสาธารณสุขุและประชาชนทั่่�วไปขึ้้�นเพื่่�อประชาสัมัพันัธ์ใ์ห้้ประชาชนรับัรู้้�นโยบายของรัฐับาล และ
ประกาศของกระทรวงสาธารณสุุขเป็็นเขตสวมหมวกนิิรภััย 100 เปอร์์เซ็็นต์์ และสนองนโยบายประเทศ 
ที่่�จะให้้ประชาชนหัันมาสวมหมวกนิิรภััยกัันมากขึ้้�น 

79- 

สรุปผลการติดตามข้อมูลการประเมินผลใน 11 จังหวัดนำร่อง (ช่วงอายุ 13 – 18 ปี)   

ปีงบประมาณ 2563 - 2565 เปรียบเทียบกับปงีบประมาณ 2566 
 

 
จังหวัด 

จำนวนผู้บาดเจ็บ (ราย) ร้อยละการ
เพ่ิมขึ้นหรือ

ลดลง 

จำนวนผู้เสียชีวิต (ราย) ร้อยละการ
เพ่ิมขึ้นหรือ

ลดลง 
มัธยฐาน 3 ปี  

(2563 - 2565) 
ปีงบประมาณ 

2566 

มัธยฐาน 3 ปี  

(2563 - 2565) 
ปีงบประมาณ 

2566 

1. ลำพูน 1,258 1,436 +14.1 12 7 -41.3 

2. เพชรบูรณ ์ 2,805 2,723 -2.9 18 11 -37.6 

3. ปทุมธานี 2,441 2,359 -3.4 20 26 +29.4 

4. สุพรรณบุร ี 966 930 -3.7 26 16 -38.4 

5. ตราด 849 834 -1.8 5 5 -4.8 

6. ขอนแก่น 4,263 3,334 -21.8 30 21 -30.3 

7. สกลนคร 3,143 2,869 -8.7 27 29 +6.7 

8. สุรินทร์ 3,394 2,722 -19.8 28 41 +44.6 

9. ยโสธร 1,367 1,094 -20.0 20 15 -23.6 

10. ชุมพร 1,121 1,098 -2.1 14 19 +41.4 

11. ปัตตานี 1,027 982 -4.4 8 11 +30.2 

รวม 11 จังหวัด 22,635 20,381 -10.0 209 202 -3.4 

รวมทั้งประเทศ 152,476 141,512 -7.2 1408 1304 -7.4 

- กิจกรรมมาตรการองค์กร รณรงค์ส่งเสริมการสวมหมวกนิรภัย เพื่อความปลอดภัยในการ 

ใช้รถใช้ถนน#กันน็อคกันนะ #DDCSafetyMindset 

นายแพทย์ธเรศ กรัษนัยรวิวงค์ อธิบดีกรมควบคุมโรค ได้เปิดกิจกรรมรณรงค์ส่งเสริมการสวม 

หมวกนิรภัย เพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน #กันน็อคกันนะ #DDCSafetyMindset โดยได้นมัสการสมเด็จ

พระมหารัชมงคลมุนี (ธงชัย ธมฺมธโช) 

ประธานคำขวัญและยันต์ “สวมหมวก

นิรภัย ปลอดภัยตลอดกาล” เพื่อเป็นสิริ

มงคลพร้อมกุศโลบายในการรณรงค์ฯ 

เพ่ือความปลอดภัยของบุคลากรกระทรวง

สาธารณสุขและประชาชนทั่วไปขึ้นเพ่ือ

ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนรับรู้นโยบาย

ของรัฐบาล และประกาศของกระทรวง

สาธารณสุขเป็นเขตสวมหมวกนิรภัย 100 

เปอร์เซ็นต์ และสนองนโยบายประเทศที่

จะให้ประชาชนหันมาสวมหมวกนิรภัยกันมากขึ้น  

- กิจกรรมสนับสนุนการดำเนิน
การการตรวจวัดปริมาณแอลก

อฮอล์ในเลือด โดยดำเนินโครงการ

ศึกษาปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือดของผู้ขับขี่ท่ีประสบอุบัติเหตุทางถนนในช่วงเทศกาล โดยสนับสนุนการส่งตรวจวิเคราะห์

แอลกอฮอล์ในเลือด ในเทศกาลปีใหม่ พ.ศ.2566 จำนวน 1,661 ราย และเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2566 จำนวน 1,526 ราย  

  

79- 

สรุปผลการติดตามข้อมูลการประเมินผลใน 11 จังหวัดนำร่อง (ช่วงอายุ 13 – 18 ปี)   

ปีงบประมาณ 2563 - 2565 เปรียบเทียบกับปงีบประมาณ 2566 
 

 
จังหวัด 

จำนวนผู้บาดเจ็บ (ราย) ร้อยละการ
เพ่ิมขึ้นหรือ

ลดลง 

จำนวนผู้เสียชีวิต (ราย) ร้อยละการ
เพ่ิมขึ้นหรือ

ลดลง 
มัธยฐาน 3 ปี  

(2563 - 2565) 
ปีงบประมาณ 

2566 

มัธยฐาน 3 ปี  

(2563 - 2565) 
ปีงบประมาณ 

2566 

1. ลำพูน 1,258 1,436 +14.1 12 7 -41.3 

2. เพชรบูรณ ์ 2,805 2,723 -2.9 18 11 -37.6 

3. ปทุมธานี 2,441 2,359 -3.4 20 26 +29.4 

4. สุพรรณบุร ี 966 930 -3.7 26 16 -38.4 

5. ตราด 849 834 -1.8 5 5 -4.8 

6. ขอนแก่น 4,263 3,334 -21.8 30 21 -30.3 

7. สกลนคร 3,143 2,869 -8.7 27 29 +6.7 

8. สุรินทร์ 3,394 2,722 -19.8 28 41 +44.6 

9. ยโสธร 1,367 1,094 -20.0 20 15 -23.6 

10. ชุมพร 1,121 1,098 -2.1 14 19 +41.4 

11. ปัตตานี 1,027 982 -4.4 8 11 +30.2 

รวม 11 จังหวัด 22,635 20,381 -10.0 209 202 -3.4 

รวมทั้งประเทศ 152,476 141,512 -7.2 1408 1304 -7.4 

- กิจกรรมมาตรการองค์กร รณรงค์ส่งเสริมการสวมหมวกนิรภัย เพื่อความปลอดภัยในการ 

ใช้รถใช้ถนน#กันน็อคกันนะ #DDCSafetyMindset 

นายแพทย์ธเรศ กรัษนัยรวิวงค์ อธิบดีกรมควบคุมโรค ได้เปิดกิจกรรมรณรงค์ส่งเสริมการสวม 

หมวกนิรภัย เพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน #กันน็อคกันนะ #DDCSafetyMindset โดยได้นมัสการสมเด็จ

พระมหารัชมงคลมุนี (ธงชัย ธมฺมธโช) 

ประธานคำขวัญและยันต์ “สวมหมวก

นิรภัย ปลอดภัยตลอดกาล” เพื่อเป็นสิริ

มงคลพร้อมกุศโลบายในการรณรงค์ฯ 

เพ่ือความปลอดภัยของบุคลากรกระทรวง

สาธารณสุขและประชาชนทั่วไปขึ้นเพ่ือ

ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนรับรู้นโยบาย

ของรัฐบาล และประกาศของกระทรวง

สาธารณสุขเป็นเขตสวมหมวกนิรภัย 100 

เปอร์เซ็นต์ และสนองนโยบายประเทศที่

จะให้ประชาชนหันมาสวมหมวกนิรภัยกันมากขึ้น  

- กิจกรรมสนับสนุนการดำเนิน
การการตรวจวัดปริมาณแอลก

อฮอล์ในเลือด โดยดำเนินโครงการ

ศึกษาปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือดของผู้ขับขี่ท่ีประสบอุบัติเหตุทางถนนในช่วงเทศกาล โดยสนับสนุนการส่งตรวจวิเคราะห์

แอลกอฮอล์ในเลือด ในเทศกาลปีใหม่ พ.ศ.2566 จำนวน 1,661 ราย และเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2566 จำนวน 1,526 ราย  

  

79- 

สรุปผลการติดตามข้อมูลการประเมินผลใน 11 จังหวัดนำร่อง (ช่วงอายุ 13 – 18 ปี)   ปีงบประมาณ 2563 - 2565 เปรียบเทียบกับปงีบประมาณ 2566 
  

จังหวัด 
จำนวนผู้บาดเจ็บ (ราย) ร้อยละการ

เพ่ิมขึ้นหรือ
ลดลง 

จำนวนผู้เสียชีวิต (ราย) ร้อยละการ
เพ่ิมขึ้นหรือ

ลดลง 

มัธยฐาน 3 ปี  
(2563 - 2565) 

ปีงบประมาณ 
2566 

มัธยฐาน 3 ปี  
(2563 - 2565) 

ปีงบประมาณ 
2566 1. ลำพูน 1,258 1,436 +14.1 12 7 -41.3 2. เพชรบูรณ ์ 2,805 2,723 -2.9 18 11 -37.6 3. ปทุมธานี 2,441 2,359 -3.4 20 26 +29.4 4. สุพรรณบุร ี 966 930 -3.7 26 16 -38.4 5. ตราด 849 834 -1.8 5 5 -4.8 6. ขอนแก่น 4,263 3,334 -21.8 30 21 -30.3 7. สกลนคร 3,143 2,869 -8.7 27 29 +6.7 8. สุรินทร์ 3,394 2,722 -19.8 28 41 +44.6 9. ยโสธร 1,367 1,094 -20.0 20 15 -23.6 10. ชุมพร 1,121 1,098 -2.1 14 19 +41.4 11. ปัตตานี 1,027 982 -4.4 8 11 +30.2 รวม 11 จังหวัด 22,635 20,381 -10.0 209 202 -3.4 รวมทั้งประเทศ 152,476 141,512 -7.2 1408 1304 -7.4 - กิจกรรมมาตรการองค์กร รณรงค์ส่งเสริมการสวมหมวกนิรภัย เพ่ือความปลอดภัยในการ ใช้รถใช้ถนน#กันน็อคกันนะ #DDCSafetyMindset 

นายแพทย์ธเรศ กรัษนัยรวิวงค์ อธิบดีกรมควบคุมโรค ได้เปิดกิจกรรมรณรงค์ส่งเสริมการสวม หมวกนิรภัย เพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน #กันน็อคกันนะ #DDCSafetyMindset โดยได้นมัสการสมเด็จพระมหารัชมงคลมุนี (ธงชัย ธมฺมธโช) 
ประธานคำขวัญและยันต์ “สวมหมวก
นิรภัย ปลอดภัยตลอดกาล” เพื่อเป็นสิริ
มงคลพร้อมกุศโลบายในการรณรงค์ฯ 
เพ่ือความปลอดภัยของบุคลากรกระทรวง
สาธารณสุขและประชาชนทั่วไปขึ้นเพ่ือ
ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนรับรู้นโยบาย
ของรัฐบาล และประกาศของกระทรวง
สาธารณสุขเป็นเขตสวมหมวกนิรภัย 100 
เปอร์เซ็นต์ และสนองนโยบายประเทศที่
จะให้ประชาชนหันมาสวมหมวกนิรภัยกันมากขึ้น  

- กิจกรรมสนับสนุนการดำเนินการการตรวจวัดปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือด โดยดำเนินโครงการศึกษาปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือดของผู้ขับขี่ท่ีประสบอุบัติเหตุทางถนนในช่วงเทศกาล โดยสนับสนุนการส่งตรวจวิเคราะห์แอลกอฮอล์ในเลือด ในเทศกาลปีใหม่ พ.ศ.2566 จำนวน 1,661 ราย และเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2566 จำนวน 1,526 ราย    

79- 

สรุปผลการติดตามข้อมูลการประเมินผลใน 11 จังหวัดนำร่อง (ช่วงอายุ 13 – 18 ปี)   ปีงบประมาณ 2563 - 2565 เปรียบเทียบกับปงีบประมาณ 2566 
  

จังหวัด 
จำนวนผู้บาดเจ็บ (ราย) ร้อยละการ

เพ่ิมขึ้นหรือ
ลดลง 

จำนวนผู้เสียชีวิต (ราย) ร้อยละการ
เพ่ิมขึ้นหรือ

ลดลง 

มัธยฐาน 3 ปี  
(2563 - 2565) 

ปีงบประมาณ 
2566 

มัธยฐาน 3 ปี  
(2563 - 2565) 

ปีงบประมาณ 
2566 1. ลำพูน 1,258 1,436 +14.1 12 7 -41.3 2. เพชรบูรณ ์ 2,805 2,723 -2.9 18 11 -37.6 3. ปทุมธานี 2,441 2,359 -3.4 20 26 +29.4 4. สุพรรณบุร ี 966 930 -3.7 26 16 -38.4 5. ตราด 849 834 -1.8 5 5 -4.8 6. ขอนแก่น 4,263 3,334 -21.8 30 21 -30.3 7. สกลนคร 3,143 2,869 -8.7 27 29 +6.7 8. สุรินทร์ 3,394 2,722 -19.8 28 41 +44.6 9. ยโสธร 1,367 1,094 -20.0 20 15 -23.6 10. ชุมพร 1,121 1,098 -2.1 14 19 +41.4 11. ปัตตานี 1,027 982 -4.4 8 11 +30.2 รวม 11 จังหวัด 22,635 20,381 -10.0 209 202 -3.4 รวมทั้งประเทศ 152,476 141,512 -7.2 1408 1304 -7.4 - กิจกรรมมาตรการองค์กร รณรงค์ส่งเสริมการสวมหมวกนิรภัย เพื่อความปลอดภัยในการ ใช้รถใช้ถนน#กันน็อคกันนะ #DDCSafetyMindset 

นายแพทย์ธเรศ กรัษนัยรวิวงค์ อธิบดีกรมควบคุมโรค ได้เปิดกิจกรรมรณรงค์ส่งเสริมการสวม หมวกนิรภัย เพื่อความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนน #กันน็อคกันนะ #DDCSafetyMindset โดยได้นมัสการสมเด็จพระมหารัชมงคลมุนี (ธงชัย ธมฺมธโช) 
ประธานคำขวัญและยันต์ “สวมหมวก
นิรภัย ปลอดภัยตลอดกาล” เพื่อเป็นสิริ
มงคลพร้อมกุศโลบายในการรณรงค์ฯ 
เพ่ือความปลอดภัยของบุคลากรกระทรวง
สาธารณสุขและประชาชนทั่วไปขึ้นเพ่ือ
ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนรับรู้นโยบาย
ของรัฐบาล และประกาศของกระทรวง
สาธารณสุขเป็นเขตสวมหมวกนิรภัย 100 
เปอร์เซ็นต์ และสนองนโยบายประเทศที่
จะให้ประชาชนหันมาสวมหมวกนิรภัยกันมากขึ้น  

- กิจกรรมสนับสนุนการดำเนินการการตรวจวัดปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือด โดยดำเนินโครงการศึกษาปริมาณแอลกอฮอล์ในเลือดของผู้ขับขี่ท่ีประสบอุบัติเหตุทางถนนในช่วงเทศกาล โดยสนับสนุนการส่งตรวจวิเคราะห์แอลกอฮอล์ในเลือด ในเทศกาลปีใหม่ พ.ศ.2566 จำนวน 1,661 ราย และเทศกาลสงกรานต์ พ.ศ. 2566 จำนวน 1,526 ราย    

กิจิกรรมสนับัสนุนุการดำำ�เนินิการการตรวจวััดปริิมาณแอลกอฮอล์ใ์นเลืือด 
โดยดำเนิินโครงการศึึกษาปริิมาณแอลกอฮอล์์ในเลืือดของผู้้�ขัับขี่่�ที่่�ประสบอุุบััติิเหตุุทางถนน 

ในช่่วงเทศกาล โดยสนัับสนุุนการส่่งตรวจวิเคราะห์์แอลกอฮอล์์ในเลืือด ในเทศกาลปีีใหม่่ พ.ศ. 2566  

จำนวน 1,661 ราย และเทศกาลสงกรานต์์ พ.ศ. 2566 จำนวน 1,526 ราย 



8484

ศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภัยัทางถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ปี ี2566

ผลการดำำ�เนิินงานของศููนย์์อำำ�นวยการผลการดำำ�เนิินงานของศููนย์์อำำ�นวยการ
ความปลอดภััยทางถนนกรุุงเทพมหานคร    ความปลอดภััยทางถนนกรุุงเทพมหานคร    3.2

กรุุงเทพมหานครตั้้�งเป้้าหมายสู่่�การเป็็น “มหานครแห่่งความปลอดภััย” และลดการบาดเจ็็บ
สาหััสและเสีียชีีวิิตให้้เป็็นศููนย์์ ภายใต้้แผนพััฒนากรุุงเทพมหานครระยะ 20 ปีี (พ.ศ. 2556 - 2575) และ
เพื่่�อมุ่่�งสู่่�เป้้าหมายดัังกล่่าว จึึงได้้จััดตั้้�ง “ศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภััยทางถนนกรุุงเทพมหานคร” 
(ศปถ.กทม.) ขึ้้�น เพื่่�อจััดทำแนวทางการลดอุุบััติิเหตุุทางถนนในพื้้�นที่่�กรุุงเทพฯ โดยมีีเป้้าหมายให้้มีีการลด
อุุบััติิเหตุุในระดัับเขตอย่่างเป็็นรููปธรรม

สำนักัการจราจรและขนส่่ง (สจส.) ได้้ทำหน้้าที่่�ขับัเคล่ื่�อนการบริิหารจัดัการ ศปถ.กทม. โดยบููรณาการ 
หน่่วยงานภายในทั้้�งระดับัสำนักัและระดับัเขต ผนึกึกำลังัภาคีเีครืือข่่ายภายนอกที่่�เกี่่�ยวข้้อง เพื่่�อนำนโยบาย 
ไปสู่�การปฏิิบััติิ ร่่วมเดิินหน้้าลดอุบััติิเหตุุและสร้้างการมีีส่่วนร่่วมกัับชุุมชน เพ่ื่�อร่่วมดููแลความปลอดภััย 
ช่่วยลดอุบุัตัิเิหตุทุางถนนในพื้้�นที่่� ตลอดจนการผลิติและเผยแพร่่สื่่�อประชาสัมัพันัธ์ ์การจัดักิจิกรรมรณรงค์์
สร้้างจิิตสำนึึกรัักษ์์วิินััยจราจร มาอย่่างต่่อเนื่่�อง 

ในปีี พ.ศ. 2566 ศปถ.กทม. ยัังคงดำเนิินการอย่่างต่่อเนื่่�องทั้้�งในเชิิงลึึกและกว้้างเพื่่�อให้้เกิิดผล 
ในการลดอุบััติิเหตุุทางถนนอย่่างเป็็นรููปธรรม โดยเฉพาะอย่่างยิ่่�งในระดัับเขตและพื้้�นที่่�ชุุมชนซ่ึ่�งเป็็น 
เป้้าหมายสำคััญ และมุ่่�งเน้้นกลุ่่�มเป้้าหมายหลัักคืือ “เยาวชน” ซึ่่�งจะเป็็นกำลัังสำคััญในการเปลี่่�ยนแปลง
และสร้้างกรุุงเทพฯ ให้้เป็็น “เมืืองปลอดภััย” และเป็็น “เมืืองน่่าอยู่่�สำำ�หรัับทุกคน” ตามวิิสััยทััศน์ 
ของผู้้�ว่่าราชการกรุุงเทพมหานคร
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3.2 ผลการดำเนินงานของศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนกรุงเทพมหานคร     
(ศปถ.กทม.) 

กรุงเทพมหานครตั้งเป้าหมายสู่การเป็น “มหานครแห่งความปลอดภัย” และลดการบาดเจ็บสาหัสและ
เสียชีวิตให้เป็นศูนย์ ภายใต้แผนพัฒนากรุงเทพมหานครระยะ 20 ปี (พ.ศ. 2556 - 2575) และเพื่อมุ่งสู่เป้าหมาย
ดังกล่าว จึงได้จัดตั้ง “ศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนกรุงเทพมหานคร” (ศปถ.กทม.) ขึ้น เพื่อจัดทำแนว
ทางการลดอุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนที่กรุงเทพฯ โดยมีเป้าหมายให้มีการลดอุบัติเหตุในระดับเขตอย่างเป็นรูปธรรม 

สำนักการจราจรและขนส่ง (สจส.) ได้ทำหน้าที่ขับเคลื่อนการบริหารจัดการ ศปถ.กทม. โดยบูรณาการ
หน่วยงานภายในทั้งระดับสำนักและระดับเขต ผนึกกำลังภาคีเครือข่ายภายนอกที่เกี่ยวข้อง เพื่อนำนโยบายไปสู่การ
ปฏิบัติร่วมเดินหน้าลดอุบัติเหตุและสร้างการมีส่วนร่วมกับชุมชน เพ่ือร่วมดูแลความปลอดภัยช่วยลดอุบัติเหตุทางถนน
ในพื้นที่ ตลอดจนการผลิตและเผยแพร่สื่อประชาสัมพันธ์ การจัดกิจกรรมรณรงค์สร้างจิตสำนึกรักษ์วินัยจราจร มาอย่าง
ต่อเนื่อง  

ในปี พ.ศ. 2566 ศปถ.กทม. ยังคงดำเนินการอย่างต่อเนื่องทั้งในเชิงลึกและกว้างเพื่อให้เกิดผลในการลด
อุบัติเหตุทางถนนอย่างเป็นรูปธรรม โดยเฉพาะอย่างยิ่งในระดับเขตและพ้ืนที่ชุมชนซึ่งเป็นเป้าหมายสำคัญ และมุ่งเน้น
กล ุ ่ ม เป ้ าหมายหล ักค ือ  “ เยาวชน” ซ ึ ่ งจะเป ็นกำล ั งสำค ัญในการเปล ี ่ ยนแปลงและสร ้ างกร ุ ง เทพฯ  
ให้เป็น “เมืองปลอดภัย” และเป็น “เมืองน่าอยู่สำหรับทุกคน” ตามวิสัยทัศน์ของผู้ว่าราชการกรุงเทพมหานคร 

 

ผลการดำเนินงานของ ศปถ.กทม. ปี 2566 ได้กำหนดจัดกิจกรรมโรงเรียนต้นแบบด้านความปลอดภัยทาง
ถนนของกรุงเทพมหานคร เพ่ือสร้าง “เยาวชน” และ “โรงเรียน” ให้เป็น “ต้นแบบ” และ “ผู้ริเริ่ม” รักษ์วินัยจราจร  

 

❖ ภารกิจที่ 1 การจัดประชุมคณะกรรมการ ศปถ.กทม. เพ่ือติดตามผลการดำเนินงานบริหารความปลอดภัย 
ทางถนน ประจำปี 2566 และผนวกวาระเพ่ิมเติมเกี่ยวกับงานชุมชนสัมพันธ์และกิจกรรมโรงเรียนต้นแบบด้านความ
ปลอดภัยทางถนน จำนวน 4 ครั้ง ดังนี้   

• ครั้งที ่1/2566 วันพฤหัสบดีที่ 16 กุมภาพันธ์ 2566 ณ ห้องประชุมชั้น 8 อาคารธานีนพรัตน์ ศาลาว่าการ 

กรุงเทพมหานคร ดินแดง เพ่ือถอดบทเรียนอุบัติเหตุในช่วงเทศกาลปีใหม่ พ.ศ. 2566 การรณรงค์สร้างจิตสำนึก รวมไปถึง 
รายงานผลการดำเนินงานโครงการส่งเสริมการสวมหมวกนิรภัย 100 เปอร์เซ็นต์ ของนักเรียนในสังกัดกรุงเทพมหานคร และ
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ศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภัยัทางถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ปี ี2566

ผลการดำเนิินงานของ ศปถ.กทม. ปี ี2566 ได้้กำหนดจัดักิจกรรมโรงเรียีนต้้นแบบด้้านความปลอดภัยั

ทางถนนของกรุุงเทพมหานคร เพื่่�อสร้้าง “เยาวชน” และ “โรงเรีียน” ให้้เป็็น “ต้้นแบบ” และ “ผู้้�ริเริ่่�ม” 
รัักษ์์วิินััยจราจร 

		  การจัดประชุมุคณะกรรมการ ศปถ.กทม. เพื่่�อติดิตามผลการดำเนินิงาน

บริิหารความปลอดภััยทางถนน ประจำปีี 2566 และผนวกวาระเพิ่่�มเติิมเกี่่�ยวกัับงานชุุมชน

สััมพัันธ์์และกิิจกรรมโรงเรีียนต้้นแบบด้้านความปลอดภััยทางถนน จำนวน 4 ครั้้�ง ดัังนี้้�  

ครั้้�งที่่� 1/2566 วันัพฤหัสับดีทีี่่� 16 กุมุภาพันัธ์ ์2566 ณ ห้้องประชุมุชั้้�น 8 อาคารธานีนีพรัตัน์์ ศาลา
ว่่าการกรุุงเทพมหานคร ดิินแดง เพื่่�อถอดบทเรีียนอุุบััติิเหตุุในช่่วงเทศกาลปีีใหม่่ พ.ศ. 2566 การรณรงค์์
สร้้างจิิตสำนึึก รวมไปถึึง รายงานผลการดำเนิินงานโครงการส่่งเสริิมการสวมหมวกนิิรภััย 100 เปอร์์เซ็็นต์์ 
ของนัักเรีียนในสัังกััดกรุุงเทพมหานคร และขอความร่่วมมืือให้้ทุกหน่่วยงานของกรุุงเทพมหานครจััดทำ 
มาตรการกำชัับพนัักงานขัับรถยนต์์ให้้ปฏิิบััติิตามกฎจราจรอย่่างเคร่่งครััด โดยมีี นายณรงค์์ เรืืองศรี  
รองปลััดกรุุงเทพมหานคร เป็็นประธานการประชุุม

   

ครั้้�งที่่� 2/2566 วัันพุุธที่่� 31 พฤษภาคม 2566 ณ ห้้องประชุุมชั้้�น 8 อาคารธานีีนพรััตน์์ ศาลา
ว่่าการกรุงุเทพมหานคร ดินิแดง เพื่่�อติดิตามการดำเนินิงานป้อ้งกันัและลดอุบุัตัิเิหตุชุ่่วงเทศกาลสงกรานต์์ 
2566 การดำเนิินการของคณะอนุุกรรมการศููนย์์อำนวยการความปลอดภััยทางถนนกรุุงเทพมหานคร 
ด้้านการบังัคัับใช้้กฎหมาย และผลการดำเนิินการของคณะอนุุกรรมการด้้านการจัดัการความปลอดภัยัทางถนน 
ในกลุ่่�มรถจัักรยานยนต์์รัับจ้้างและกลุ่่�มไรเดอร์์ รวมไปถึงรายงานผลการดำเนิินงานโครงการส่่งเสริิม 
การสวมหมวกนิิรภัยั 100 เปอร์์เซ็น็ต์์ของนัักเรียีนในสัังกัดักรุุงเทพมหานคร และการถอดบทเรียีนอุุบัตัิเิหตุุ
กรณีีผู้้�เสีียชีีวิิตในช่่วงเทศกาลสงกรานต์์ โดยมีี นายวิิศณุุ ทรััพย์์สมพล รองผู้้�ว่่าราชการกรุุงเทพมหานคร 
เป็็นประธานการประชุุม
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ขอความร่วมมือให้ทุกหน่วยงานของกรุงเทพมหานครจัดทำมาตรการกำชับพนักงานขับรถยนต์ให้ปฏิบัติตามกฎจราจรอย่าง
เคร่งครัด โดยมี นายณรงค ์เรืองศรี รองปลัดกรุงเทพมหานคร เป็นประธานการประชุม 

  
• ครั้งที ่2/2566 วันพุธที ่31 พฤษภาคม 2566 ณ ห้องประชุมชั้น 8 อาคารธานีนพรัตน์ ศาลาว่าการ 

กรุงเทพมหานคร ดินแดง เพ่ือติดตามการดำเนินงานป้องกันและลดอุบัติเหตุช่วงเทศกาลสงกรานต์ 2566 การ
ดำเนินการของคณะอนุกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนกรุงเทพมหานครด้านการบังคับใช้กฎหมาย 
และผลการดำเนินการของคณะอนุกรรมการด้านการจัดการความปลอดภัยทางถนนในกลุ่มรถจักรยานยนต์รับจ้างและ
กลุ่มไรเดอร์ รวมไปถึงรายงานผลการดำเนินงานโครงการส่งเสริมการสวมหมวกนิรภัย 100 เปอร์เซ็นต์ของนักเรียน   
ในสังกัดกรุงเทพมหานคร และการถอดบทเรียนอุบัติเหตุกรณีผู้เสียชีวิตในช่วงเทศกาลสงกรานต์ โดยมี นายวิศณุ 
ทรัพย์สมพล รองผู้ว่าราชการกรุงเทพมหานคร เป็นประธานการประชุม 

  
• ครั้งที ่3/2566 วันที่ 25 กรกฎาคม 2566 ณ ห้องประชุมชั้น 19 อาคารธานีนพรัตน์ ศาลาว่าการกรุงเทพมหานคร 

ดินแดง เพ่ือติดตามรายงานสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร ช่วงเดือนมกราคม – มิถุนายน
2566 รายงานผลการสวมหมวกนิรภัย 100 เปอร์เซ็นต์ ของนักเรียนสังกัดกรุงเทพมหานคร และผลการดำเนินการ
ของคณะอนุกรรมการด้านการจัดการความปลอดภัยทางถนนในกลุ่มรถจักรยานยนต์รับจ้างและกลุ่มไรเดอร์ 
รายงานผลการดำเนินงานของ ศปถ.กทม. รวมไปถึงพิจารณาข้อสั่งการ นโยบายการปฏิบัติการดำเนินการความ
ปลอดภัยทางถนน แลข้อพิจารณาแนวทางการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนของรถโดยสารประจำทางสาธารณะ 
โดยม ีนายณรงค ์เรืองศรี รองปลัดกรุงเทพมหานคร เป็นประธานการประชุม 
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ขอความร่วมมือให้ทุกหน่วยงานของกรุงเทพมหานครจัดทำมาตรการกำชับพนักงานขับรถยนต์ให้ปฏิบัติตามกฎจราจรอย่าง
เคร่งครัด โดยมี นายณรงค ์เรืองศรี รองปลัดกรุงเทพมหานคร เป็นประธานการประชุม 

  
• ครั้งที ่2/2566 วันพุธที ่31 พฤษภาคม 2566 ณ ห้องประชุมชั้น 8 อาคารธานีนพรัตน์ ศาลาว่าการ 

กรุงเทพมหานคร ดินแดง เพ่ือติดตามการดำเนินงานป้องกันและลดอุบัติเหตุช่วงเทศกาลสงกรานต์ 2566 การ
ดำเนินการของคณะอนุกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนกรุงเทพมหานครด้านการบังคับใช้กฎหมาย 
และผลการดำเนินการของคณะอนุกรรมการด้านการจัดการความปลอดภัยทางถนนในกลุ่มรถจักรยานยนต์รับจ้างและ
กลุ่มไรเดอร์ รวมไปถึงรายงานผลการดำเนินงานโครงการส่งเสริมการสวมหมวกนิรภัย 100 เปอร์เซ็นต์ของนักเรียน   
ในสังกัดกรุงเทพมหานคร และการถอดบทเรียนอุบัติเหตุกรณีผู้เสียชีวิตในช่วงเทศกาลสงกรานต์ โดยมี นายวิศณุ 
ทรัพย์สมพล รองผู้ว่าราชการกรุงเทพมหานคร เป็นประธานการประชุม 

  
• ครั้งที ่3/2566 วันที่ 25 กรกฎาคม 2566 ณ ห้องประชุมชั้น 19 อาคารธานีนพรัตน์ ศาลาว่าการกรุงเทพมหานคร 

ดินแดง เพ่ือติดตามรายงานสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร ช่วงเดือนมกราคม – มิถุนายน
2566 รายงานผลการสวมหมวกนิรภัย 100 เปอร์เซ็นต์ ของนักเรียนสังกัดกรุงเทพมหานคร และผลการดำเนินการ
ของคณะอนุกรรมการด้านการจัดการความปลอดภัยทางถนนในกลุ่มรถจักรยานยนต์รับจ้างและกลุ่มไรเดอร์ 
รายงานผลการดำเนินงานของ ศปถ.กทม. รวมไปถึงพิจารณาข้อสั่งการ นโยบายการปฏิบัติการดำเนินการความ
ปลอดภัยทางถนน แลข้อพิจารณาแนวทางการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนของรถโดยสารประจำทางสาธารณะ 
โดยม ีนายณรงค ์เรืองศรี รองปลัดกรุงเทพมหานคร เป็นประธานการประชุม 

81- 

ขอความร่วมมือให้ทุกหน่วยงานของกรุงเทพมหานครจัดทำมาตรการกำชับพนักงานขับรถยนต์ให้ปฏิบัติตามกฎจราจรอย่าง
เคร่งครัด โดยมี นายณรงค ์เรืองศรี รองปลัดกรุงเทพมหานคร เป็นประธานการประชุม 

  
• ครั้งที ่2/2566 วันพุธที ่31 พฤษภาคม 2566 ณ ห้องประชุมชั้น 8 อาคารธานีนพรัตน์ ศาลาว่าการ 

กรุงเทพมหานคร ดินแดง เพ่ือติดตามการดำเนินงานป้องกันและลดอุบัติเหตุช่วงเทศกาลสงกรานต์ 2566 การ
ดำเนินการของคณะอนุกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนกรุงเทพมหานครด้านการบังคับใช้กฎหมาย 
และผลการดำเนินการของคณะอนุกรรมการด้านการจัดการความปลอดภัยทางถนนในกลุ่มรถจักรยานยนต์รับจ้างและ
กลุ่มไรเดอร์ รวมไปถึงรายงานผลการดำเนินงานโครงการส่งเสริมการสวมหมวกนิรภัย 100 เปอร์เซ็นต์ของนักเรียน   
ในสังกัดกรุงเทพมหานคร และการถอดบทเรียนอุบัติเหตุกรณีผู้เสียชีวิตในช่วงเทศกาลสงกรานต์ โดยมี นายวิศณุ 
ทรัพย์สมพล รองผู้ว่าราชการกรุงเทพมหานคร เป็นประธานการประชุม 

  
• ครั้งที ่3/2566 วันที่ 25 กรกฎาคม 2566 ณ ห้องประชุมชั้น 19 อาคารธานีนพรัตน์ ศาลาว่าการกรุงเทพมหานคร 

ดินแดง เพ่ือติดตามรายงานสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร ช่วงเดือนมกราคม – มิถุนายน
2566 รายงานผลการสวมหมวกนิรภัย 100 เปอร์เซ็นต์ ของนักเรียนสังกัดกรุงเทพมหานคร และผลการดำเนินการ
ของคณะอนุกรรมการด้านการจัดการความปลอดภัยทางถนนในกลุ่มรถจักรยานยนต์รับจ้างและกลุ่มไรเดอร์ 
รายงานผลการดำเนินงานของ ศปถ.กทม. รวมไปถึงพิจารณาข้อสั่งการ นโยบายการปฏิบัติการดำเนินการความ
ปลอดภัยทางถนน แลข้อพิจารณาแนวทางการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนของรถโดยสารประจำทางสาธารณะ 
โดยม ีนายณรงค ์เรืองศรี รองปลัดกรุงเทพมหานคร เป็นประธานการประชุม 

81- 

ขอความร่วมมือให้ทุกหน่วยงานของกรุงเทพมหานครจัดทำมาตรการกำชับพนักงานขับรถยนต์ให้ปฏิบัติตามกฎจราจรอย่าง
เคร่งครัด โดยมี นายณรงค ์เรืองศรี รองปลัดกรุงเทพมหานคร เป็นประธานการประชุม 

  
• ครั้งที ่2/2566 วันพุธที ่31 พฤษภาคม 2566 ณ ห้องประชุมชั้น 8 อาคารธานีนพรัตน์ ศาลาว่าการ 

กรุงเทพมหานคร ดินแดง เพ่ือติดตามการดำเนินงานป้องกันและลดอุบัติเหตุช่วงเทศกาลสงกรานต์ 2566 การ
ดำเนินการของคณะอนุกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนกรุงเทพมหานครด้านการบังคับใช้กฎหมาย 
และผลการดำเนินการของคณะอนุกรรมการด้านการจัดการความปลอดภัยทางถนนในกลุ่มรถจักรยานยนต์รับจ้างและ
กลุ่มไรเดอร์ รวมไปถึงรายงานผลการดำเนินงานโครงการส่งเสริมการสวมหมวกนิรภัย 100 เปอร์เซ็นต์ของนักเรียน   
ในสังกัดกรุงเทพมหานคร และการถอดบทเรียนอุบัติเหตุกรณีผู้เสียชีวิตในช่วงเทศกาลสงกรานต์ โดยมี นายวิศณุ 
ทรัพย์สมพล รองผู้ว่าราชการกรุงเทพมหานคร เป็นประธานการประชุม 

  
• ครั้งที ่3/2566 วันที่ 25 กรกฎาคม 2566 ณ ห้องประชุมชั้น 19 อาคารธานีนพรัตน์ ศาลาว่าการกรุงเทพมหานคร 

ดินแดง เพ่ือติดตามรายงานสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร ช่วงเดือนมกราคม – มิถุนายน
2566 รายงานผลการสวมหมวกนิรภัย 100 เปอร์เซ็นต์ ของนักเรียนสังกัดกรุงเทพมหานคร และผลการดำเนินการ
ของคณะอนุกรรมการด้านการจัดการความปลอดภัยทางถนนในกลุ่มรถจักรยานยนต์รับจ้างและกลุ่มไรเดอร์ 
รายงานผลการดำเนินงานของ ศปถ.กทม. รวมไปถึงพิจารณาข้อสั่งการ นโยบายการปฏิบัติการดำเนินการความ
ปลอดภัยทางถนน แลข้อพิจารณาแนวทางการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนของรถโดยสารประจำทางสาธารณะ 
โดยม ีนายณรงค ์เรืองศรี รองปลัดกรุงเทพมหานคร เป็นประธานการประชุม 

81- 

ขอความร่วมมือให้ทุกหน่วยงานของกรุงเทพมหานครจัดทำมาตรการกำชับพนักงานขับรถยนต์ให้ปฏิบัติตามกฎจราจรอย่าง
เคร่งครัด โดยมี นายณรงค ์เรืองศรี รองปลัดกรุงเทพมหานคร เป็นประธานการประชุม 

  
• ครั้งที ่2/2566 วันพุธที ่31 พฤษภาคม 2566 ณ ห้องประชุมชั้น 8 อาคารธานีนพรัตน์ ศาลาว่าการ 

กรุงเทพมหานคร ดินแดง เพ่ือติดตามการดำเนินงานป้องกันและลดอุบัติเหตุช่วงเทศกาลสงกรานต์ 2566 การ
ดำเนินการของคณะอนุกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนกรุงเทพมหานครด้านการบังคับใช้กฎหมาย 
และผลการดำเนินการของคณะอนุกรรมการด้านการจัดการความปลอดภัยทางถนนในกลุ่มรถจักรยานยนต์รับจ้างและ
กลุ่มไรเดอร์ รวมไปถึงรายงานผลการดำเนินงานโครงการส่งเสริมการสวมหมวกนิรภัย 100 เปอร์เซ็นต์ของนักเรียน   
ในสังกัดกรุงเทพมหานคร และการถอดบทเรียนอุบัติเหตุกรณีผู้เสียชีวิตในช่วงเทศกาลสงกรานต์ โดยมี นายวิศณุ 
ทรัพย์สมพล รองผู้ว่าราชการกรุงเทพมหานคร เป็นประธานการประชุม 

  
• ครั้งที ่3/2566 วันที่ 25 กรกฎาคม 2566 ณ ห้องประชุมชั้น 19 อาคารธานีนพรัตน์ ศาลาว่าการกรุงเทพมหานคร 

ดินแดง เพ่ือติดตามรายงานสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร ช่วงเดือนมกราคม – มิถุนายน
2566 รายงานผลการสวมหมวกนิรภัย 100 เปอร์เซ็นต์ ของนักเรียนสังกัดกรุงเทพมหานคร และผลการดำเนินการ
ของคณะอนุกรรมการด้านการจัดการความปลอดภัยทางถนนในกลุ่มรถจักรยานยนต์รับจ้างและกลุ่มไรเดอร์ 
รายงานผลการดำเนินงานของ ศปถ.กทม. รวมไปถึงพิจารณาข้อสั่งการ นโยบายการปฏิบัติการดำเนินการความ
ปลอดภัยทางถนน แลข้อพิจารณาแนวทางการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนของรถโดยสารประจำทางสาธารณะ 
โดยม ีนายณรงค ์เรืองศรี รองปลัดกรุงเทพมหานคร เป็นประธานการประชุม 

ภารกิิจที่่� 1 



8686

ศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภัยัทางถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ปี ี2566

ครั้้�งที่่� 3/2566 วัันที่่� 25 กรกฎาคม 2566 ณ ห้้องประชุุม

ชั้้�น 19 อาคารธานีีนพรััตน์์ ศาลาว่่าการกรุุงเทพมหานคร ดิินแดง  

เพื่่�อติิดตามรายงานสถิิติกิารเกิิดอุบัตัิเิหตุุทางถนนในพื้้�นที่่�กรุุงเทพมหานคร 

ช่่วงเดืือนมกราคม – มิิถุุนายน 2566 รายงานผลการสวมหมวกนิิรภััย  

100 เปอร์์เซ็น็ต์์ ของนัักเรียีนสัังกัดักรุุงเทพมหานคร และผลการดำเนิินการ 

ของคณะอนุุกรรมการด้้านการจััดการความปลอดภััยทางถนน 

ในกลุ่่�มรถจักัรยานยนต์์รับัจ้้างและกลุ่่�มไรเดอร์์ รายงานผลการดำเนิินงาน

ของ ศปถ.กทม. รวมไปถึงพิิจารณาข้้อสั่่�งการ นโยบายการปฏิิบััติิการ 

ดำเนินิการความปลอดภัยัทางถนน และข้้อพิจิารณาแนวทางการป้้องกันั 

และลดอุบััติิ เหตุุทางถนนของรถโดยสารประจำทางสาธารณะ  

โดยมีี นายณรงค์์ เรืืองศรี รองปลัดกรุุงเทพมหานคร เป็็นประธาน 

การประชุุม
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• ครั้งที ่4/2566 วันอังคารที่ 10 ตุลาคม 2566 ณ ห้องประชุมชั้น 8 อาคารธานีนพรัตน์ ศาลาว่าการ 

กรุงเทพมหานคร ดินแดง เพื่อพิจารณาภารกิจการตอบสนองหลังเกิดอุบัติเหตุ  กู้ชีพ กู้ภัย โดย สำนักป้องกันและ
บรรเทาสาธารณภัย กรุงเทพมหานคร (สปภ.) และปัญหาอุปสรรคในการสวมหมวกนิรภัยของนักเรียนสังกัด
กรุงเทพมหานคร ภายใต้โครงการส่งเสริมการสวมหมวกนิรภัย 100 เปอร์เซ็นต ์มีประเด็นที่ต้องบังคับใช้กฎหมายและ
กวดขันวินัยจราจรบริเวณโรงเรียนและชุมชนโดยรอบ รวมทั้งขอความร่วมมือผู้ปกครองให้เป็นต้นแบบในการสร้าง
จิตสำนึกในการปฏิบัติตามกฎจราจรให้แก่นักเรียน เพื่อให้เกิดความยั่งยืนในการลดอุบัติเหตุทางท้องถนน โดยมี นายวิศณุ 
ทรัพย์สมพล  รองผู้ว่าราชการกรุงเทพมหานคร เป็นประธานการประชุม 

   
 

 
❖ ภารกิจที่ 2 ออกแบบและจัดทำสื่อสิ่งพิมพ์ ป้ายไวนิล สติ๊กเกอร์ สปอตวิทยุ สปอตโทรทัศน์ 

 ออกแบบและจัดทำป้ายไวนิล  
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• ครั้งที ่4/2566 วันอังคารที่ 10 ตุลาคม 2566 ณ ห้องประชุมชั้น 8 อาคารธานีนพรัตน์ ศาลาว่าการ 

กรุงเทพมหานคร ดินแดง เพื่อพิจารณาภารกิจการตอบสนองหลังเกิดอุบัติเหตุ  กู้ชีพ กู้ภัย โดย สำนักป้องกันและ
บรรเทาสาธารณภัย กรุงเทพมหานคร (สปภ.) และปัญหาอุปสรรคในการสวมหมวกนิรภัยของนักเรียนสังกัด
กรุงเทพมหานคร ภายใต้โครงการส่งเสริมการสวมหมวกนิรภัย 100 เปอร์เซ็นต ์มีประเด็นที่ต้องบังคับใช้กฎหมายและ
กวดขันวินัยจราจรบริเวณโรงเรียนและชุมชนโดยรอบ รวมทั้งขอความร่วมมือผู้ปกครองให้เป็นต้นแบบในการสร้าง
จิตสำนึกในการปฏิบัติตามกฎจราจรให้แก่นักเรียน เพื่อให้เกิดความยั่งยืนในการลดอุบัติเหตุทางท้องถนน โดยมี นายวิศณุ 
ทรัพย์สมพล  รองผู้ว่าราชการกรุงเทพมหานคร เป็นประธานการประชุม 

   
 

 
❖ ภารกิจที่ 2 ออกแบบและจัดทำสื่อสิ่งพิมพ์ ป้ายไวนิล สติ๊กเกอร์ สปอตวิทยุ สปอตโทรทัศน์ 

 ออกแบบและจัดทำป้ายไวนิล  

 

 

 

ครั้้�งที่่� 4/2566 วัันอัังคารที่่� 10 ตุุลาคม 2566 ณ ห้้องประชุุม
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		  ภารกิจที่่� 2 ออกแบบและจััดทำำ�สื่�อสิ่่�งพิิมพ์์ ป้้ายไวนิลิ สติ๊๊�กเกอร์์ 
		  สปอตวิิทยุ ุสปอตโทรทัศน์์

ออกแบบและจััดทำำ�ป้ายไวนิิล 

ภารกิิจที่่� 2
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• ครั้งที ่4/2566 วันอังคารที่ 10 ตุลาคม 2566 ณ ห้องประชุมชั้น 8 อาคารธานีนพรัตน์ ศาลาว่าการ 
กรุงเทพมหานคร ดินแดง เพื่อพิจารณาภารกิจการตอบสนองหลังเกิดอุบัติเหตุ  กู้ชีพ กู้ภัย โดย สำนักป้องกันและ
บรรเทาสาธารณภัย กรุงเทพมหานคร (สปภ.) และปัญหาอุปสรรคในการสวมหมวกนิรภัยของนักเรียนสังกัด
กรุงเทพมหานคร ภายใต้โครงการส่งเสริมการสวมหมวกนิรภัย 100 เปอร์เซ็นต ์มีประเด็นที่ต้องบังคับใช้กฎหมายและ
กวดขันวินัยจราจรบริเวณโรงเรียนและชุมชนโดยรอบ รวมทั้งขอความร่วมมือผู้ปกครองให้เป็นต้นแบบในการสร้าง
จิตสำนึกในการปฏิบัติตามกฎจราจรให้แก่นักเรียน เพื่อให้เกิดความยั่งยืนในการลดอุบัติเหตุทางท้องถนน โดยมี นายวิศณุ 
ทรัพย์สมพล  รองผู้ว่าราชการกรุงเทพมหานคร เป็นประธานการประชุม 

    
 
❖ ภารกิจที่ 2 ออกแบบและจัดทำสื่อสิ่งพิมพ์ ป้ายไวนิล สติ๊กเกอร์ สปอตวิทยุ สปอตโทรทัศน์ 
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ออกแบบและจัดทำสติ๊กเกอร์ รณรงค์ 
 1) สติ๊กเกอร์ 

 

 

ออกแบบและจัดทำพร้อมเผยแพร่ข้อมูลเพื่อส่งเสริมความปลอดภัยทางถนน   
1) ผลิตสปอตวิทยุ จำนวน 4 สปอต มีวัตถุประสงค์เพ่ือกระตุ้นให้ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ และผู้ใช้รถใช้ถนนตระหนัก
ถึงความสูญเสียที่เกิดจาก พฤติกรรมเสี่ยงในการขับขี่บนท้องถนนและเพ่ือรณรงค์ให้ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ใช้สติ ลด
การสูญเสียบนท้องถนน และสร้างปลอดภัยในการเดินทาง ได้แก่  
 สคริปต์สปอตวิทยุเพื่อส่งเสริมความปลอดภัยบนท้องถนน ศปถ.66 จำนวน 4 ตอน ประกอบด้วย ตอนที ่
1 : รีบแค่ไหน ก็ไม่ควรย้อนศร ตอนที ่2 : ถ้าขับ ไม่จับ ไม่โทร ตอนที ่3 : หมวกกันน็อก ล็อกชีวิต ตอนที่ 4 : ใส่
คาร์ซีท เชฟชีวิตคนที่คุณรัก และเผยแพร่สปอตวิทย ุสปอตละ 50 ครั้ง รวมทั้งสิ้น 200 ครั้ง 
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• ครั้งที ่4/2566 วันอังคารที่ 10 ตุลาคม 2566 ณ ห้องประชุมชั้น 8 อาคารธานีนพรัตน์ ศาลา

ว่าการ 

กรุงเทพมหานคร ดินแดง
 เพื่อพิจารณาภารกิจการตอบสนองหล

ังเกิดอุบัติเหตุ  กู้ชีพ กู้ภัย โดย สำนักป้องกันและ

บรรเทาสาธารณภัย กรุงเทพมหานคร (สปภ.) และปัญหาอุปสรรคใน
การสวมหมวกนิรภัยขอ

งนักเรียนสังกัด

กรุงเทพมหานคร ภายใต้โ
ครงการส่งเสริมการสวมห

มวกนิรภัย 100 เปอร์เซ็นต ์มีประเด็นที่ต้องบังคับใช้ก
ฎหมายและ

กวดขันวินัยจราจรบริเวณ
โรงเรียนและชุมชนโดยรอ

บ รวมทั้งขอความร่วมมือผ
ู้ปกครองให้เป็นต้นแบบใน

การสร้าง

จิตสำนึกในการปฏิบัติตาม
กฎจราจรให้แก่นักเรียน เพื่อให้เกิดความยั่งยืนในก

ารลดอุบัติเหตุทางท้องถนน
 โดยมี นายวิศณุ 

ทรัพย์สมพล  รองผู้ว่าราชก
ารกรุงเทพมหานคร เป็นป

ระธานการประชุม 

   
 

 
❖ ภารกิจที่ 2 ออกแบบและจัดทำสื่อสิ่ง

พิมพ์ ป้ายไวนิล สติ๊กเกอร์ สปอตวิทยุ สปอตโทรทัศน์ 

 ออกแบบและจัดทำป้ายไว
นิล  
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ถึงความสูญเสียที่เกิดจาก พฤติกรรมเสี่ยงในการขับขี่บนท้องถนนและเพ่ือรณรงค์ให้ผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์ใช้สติ ลด
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ออกแบบและจััดทำำ�สติ๊๊�กเกอร์์ 
    รณรงค์์

ออกแบบและจััดทำำ�พร้้อมเผยแพร่่ข้้อมููลเพ่ื่�อส่่งเสริิม
ความปลอดภััยทางถนน 

1) ผลิิตสปอตวิิทยุุ จำนวน 4 สปอต มีีวััตถุุประสงค์์เพื่่�อ
กระตุ้้�นให้้ผู้้�ขัับขี่่�รถจัักรยานยนต์์ และผู้้�ใช้้รถใช้้ถนนตระหนัักถึึง
ความสููญเสีียที่่�เกิิดจากพฤติิกรรมเสี่่�ยงในการขัับขี่่�บนท้้องถนน
และเพ่ื่�อรณรงค์์ให้้ผู้้�ขัับขี่่�รถจัักรยานยนต์์ใช้้สติิ ลดการสููญเสีีย 
บนท้้องถนน และสร้้างปลอดภััยในการเดิินทาง ได้้แก่่ 
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รวมทั้้�งสิ้้�น 200 ครั้้�ง
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ออกแบบและจัดทำสติ๊กเกอร์ รณรงค์ 
 1) สติ๊กเกอร์ 
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ออกแบบแนวคิดและรูปแบบการนำเสนอเนื้อหาพร้อมรวบรวมและศึกษาข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับโครงการ เพื่อใช้ใน
การจัดทำสื่อออนไลน์ของโครงการ ได้มีการจัดทำอินโฟกราฟฟิก (Infographic) เกี่ยวกับการเสริมสร้างวินัยจราจร
และจิตสำนึกของประชาชน เพ่ือลดอุบัติเหตุ สร้างแนวร่วม ส่งเสริมความปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนในเขตกรุงเทพมหานคร 
โดยนำเสนอการให้ข้อมูลความรู้แบบ How to การออกแบบอาร์ตเวิร์กเน้นการใช้ภาพกราฟฟิก ที่ถ่ายทอดหรืออธิบาย
ข้อมูลเกี่ยวกับสถิต ิตัวเลข ความรู้ เป็นต้น อย่างเหมาะสมเพื่อนำเสนอข้อมูลที่ซับซ้อนให้ผู้อ่านเข้าใจง่าย ชวนติดตาม 
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ศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภัยัทางถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ปี ี2566

ออกแบบแนวคิดิและรููปแบบการนำำ�เสนอเนื้้�อหาพร้้อมรวบรวมและศึึกษาข้อ้มูลูที่่�เกี่่�ยวข้อ้ง 
กับัโครงการ เพ่ื่�อใช้ใ้นการจัดทำำ�สื่�อออนไลน์ข์องโครงการ ได้้มีการจััดทำอิินโฟกราฟิิก (Infographic)  

เกี่่�ยวกัับการเสริมิสร้้างวิินัยัจราจรและจิิตสำนึกึของประชาชน เพื่่�อลดอุบัตัิเิหตุ ุสร้้างแนวร่่วม ส่่งเสริิม 

ความปลอดภััยในการใช้้รถใช้้ถนนในเขตกรุุงเทพมหานคร โดยนำเสนอการให้้ข้้อมููลความรู้้�แบบ  
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❖ ภารกิจที่ 3 จัดกิจกรรมโรงเรียนต้นแบบด้านความ 

ปลอดภัยทางถนนของกรุงเทพมหานคร  
กิจกรรม “เด็กเริ่ม ผู้ใหญ่ร่วม” เป็นกิจกรรมสร้างสรรค์ในรูปแบบ 
Hybrid ทั้ง Online และ Onsite เพ่ือสร้างการมีส่วนร่วมกับ
เยาวชนระดับประถมศึกษาตอนปลาย (ป.4 – ป.6) ในโรงเรียน
สังกัดกรุงเทพมหานคร ส่งเสริมให้เยาวชน เริ่มต้นจาก “ตนเอง” ในการเรียนรู้เกี่ยวกับวินัยและกฎจราจร ปฏิบัติตาม
กฎจราจร การปลูกจิตสำนึก “รักษ์ความปลอดภัยทางถนน” และเสริมสร้างวินัยจราจรให้กับเยาวชน รวมถึงปลูกฝัง
ให้เยาวชนเป็นตัวแทนในการถ่ายทอดพฤติกรรมรักษ์วินัยจราจรเป็นต้นแบบ เพ่ือเชิญชวน “เพ่ือน” และกระตุ้นให้ 
“ผู้ปกครอง” มีพฤติกรรมในการเสริมสร้างระเบียบวินัยในการใช้รถใช้ถนนอย่างถูกต้องและปลอดภัย สร้างวัฒนธรรม
องค์กรร่วมกับ “โรงเรียน” เพ่ือพิทักษ์ความปลอดภัยบนท้องถนน โดยมีเป้าหมายของกิจกรรม คือ 1) สร้าง “เยาวชนติด
ดาว” จากโรงเรียนใน 6 กลุ่มเขต ให้เป็น “ผู้พิทักษ์ความปลอดภัยบนท้องถนน”  
 2) สร้าง “โรงเรียนติดดาว” ที่จะเป็นโรงเรียนต้นแบบ ประกาศวัฒนธรรมองค์กรด้านความปลอดภัยทางถนน 
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		  จััดกิิจกรรมโรงเรีียนต้้นแบบ
ด้้านความปลอดภััยทางถนนของกรุุงเทพมหานคร

กิิจกรรม “เด็็กเริ่่�ม ผู้้�ใหญ่่ร่่วม” เป็็นกิิจกรรมสร้้างสรรค์์ในรููปแบบ Hybrid ทั้้�ง Online และ 

Onsite เพื่่�อสร้้างการมีีส่่วนร่่วมกัับเยาวชนระดัับประถมศึึกษาตอนปลาย (ป.4 – ป.6) ในโรงเรีียนสัังกััด

กรุงุเทพมหานคร ส่่งเสริมิให้้เยาวชน เริ่่�มต้้นจาก “ตนเอง” ในการเรียีนรู้้�เกี่่�ยวกับัวินิัยัและกฎจราจร ปฏิบิัตัิิ

ตามกฎจราจร การปลููกจิติสำนึกึ “รักัษ์ค์วามปลอดภัยัทางถนน” และเสริมิสร้้างวินิัยัจราจรให้้กับัเยาวชน 

รวมถึึงปลููกฝัังให้้เยาวชนเป็็นตััวแทนในการถ่่ายทอดพฤติิกรรมรัักษ์์วิินััยจราจรเป็็นต้้นแบบ เพื่่�อเชิิญชวน 

“เพื่่�อน” และกระตุ้้�นให้้ “ผู้้�ปกครอง” มีีพฤติิกรรมในการเสริิมสร้้างระเบีียบวิินััยในการใช้้รถใช้้ถนนอย่่าง

ถููกต้้องและปลอดภััย สร้้างวััฒนธรรมองค์์กรร่่วมกัับ “โรงเรีียน” เพื่่�อพิิทัักษ์์ความปลอดภััยบนท้้องถนน 

โดยมีีเป้้าหมายของกิิจกรรม คืือ 

ภารกิิจที่่� 3
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ศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภัยัทางถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ปี ี2566

1 สร้้าง “เยาวชนติดดาว” จากโรงเรียีนใน 6 กลุ่่�มเขต ให้้เป็็น “ผู้้�พิทักัษ์์ความปลอดภัยับนท้องถนน” 

2 สร้้าง “โรงเรียีนติดิดาว” ที่่�จะเป็็นโรงเรียีนต้้นแบบ ประกาศวัฒนธรรมองค์์กรด้้านความปลอดภัยั

ทางถนน

86- 

 
ภาพประกอบจาก : สำนักงานยุทธศาสตร์การศึกษา สำนักการศึกษา กรุงเทพมหานคร 

 
       1) กรุงเทพมหานคร โดยสำนักการจราจรและขนส่ง ดำเนินการคัดเลือกโรงเรียนในสังกัด
กรุงเทพมหานครเพ่ือเข้าร่วมโครงการ จากโรงเรียนในสังกัดกรุงเทพมหานครทั้งสิ้น 437 โรงเรียน โดยมี 431 โรงเรียน
ที่มีการเรียนการสอนในระดับชั้นประถมศึกษาตอนปลาย (ป.4 – ป.6) จากนั้นจึงคัดเลือกตัวแทนโรงเรียนจาก 6 กลุ่ม
เขต (กลุ่มเขตละ 3 โรงเรียน) ได้จำนวน 20 โรงเรียน เป็นโรงเรียนนำร่อง และให้แต่ละโรงเรียนคัดเลือกเยาวชน 
โรงเรียนละ 4 คน รวม 80 คน เพ่ือเข้าร่วมโครงการ มีหลักเกณฑ์การคัดเลือก 

1. ผู้บริหารของโรงเรียนมีภาวะผู้นำในการบริหารงานที่เข้มแข็ง 
2. ครูและบุคลากรมีทัศนคติและพฤติกรรมที่ส่งเสริมให้เด็กมุ่งใฝ่สัมฤทธิ์ด้านการเรียนสูง คือ 

ประสบความสำเร็จทางวิชาการ 
3. มีบรรยากาศภายในโรงเรียนเป็นระเบียบเหมาะแก่การเรียนรู้ 
4. เน้นการให้ได้มาซึ่งทักษะพื้นฐานที่ทำให้นักเรียนเป็นบุคคลที่มีอุปนิสัยที่ดีงาม 
5. มีการติดตามความก้าวหน้าของนักเรียน ดูแล ห่วงใย เป็นโรงเรียนที่ผลิตพลเมืองที่ดีของสังคม 

2) ลงพื้นที่ให้ความรู้เพื่อกระตุ้นให้เกิดแรงบันดาลใจแก่บุคลากรของโรงเรียนให้เข้าร่วมกิจกรรม
ประกวดโรงเรียนต้นแบบด้านความปลอดภัยทางถนน ทั้งในสังกัดภาครัฐและเอกชน เพ่ือกระตุ้นให้ลงมือปฏิบัติจริงกับ
โรงเรียน ตั้งแต่การวางแผน การดำเนินงาน การให้ความรู้ และการติดตามประเมินผล เพื่อให้เกิดผลสำเร็จเป็น
วัฒนธรรมองค์กร  
 

ภาพประกอบจาก : สำนัักงานยุุทธศาสตร์์การศึึกษา 

สำนัักการศึึกษา กรุุงเทพมหานคร

1 กรุุงเทพมหานคร โดยสำนัักการจราจร

และขนส่่ง ดำเนินิการคัดัเลืือกโรงเรียีนในสังักัดั

กรุุงเทพมหานครเพื่่�อเข้้าร่่วมโครงการ จาก

โรงเรีียนในสัังกััดกรุุงเทพมหานครทั้้�งสิ้้�น 437  

โรงเรีียน โดยมีี 431 โรงเรีียนที่่�มีีการเรีียน 

การสอนในระดัับชั้้�นประถมศึึกษาตอนปลาย 

(ป.4 – ป.6) จากนั้้�นจึงึคัดัเลืือกตััวแทนโรงเรียีน 

จาก 6 กลุ่่�มเขต (กลุ่่�มเขตละ 3 โรงเรีียน)  

ได้้จำนวน 20 โรงเรียีน เป็น็โรงเรียีนนำร่่อง และ

ให้้แต่่ละโรงเรีียนคััดเลืือกเยาวชน โรงเรีียนละ  

4 คน รวม 80 คน เพื่่�อเข้้าร่่วมโครงการ  

มีีหลัักเกณฑ์์การคััดเลืือก

1. ผู้้�บริิหารของโรงเรีียนมีีภาวะผู้้�นำ 

ในการบริิหารงานที่่�เข้้มแข็็ง
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2. ครููและบุุคลากรมีีทััศนคติิและพฤติิกรรมที่่�ส่่งเสริิมให้้เด็็กมุ่่�งใฝ่่สััมฤทธิ์์�ด้้านการเรีียนสููง คืือ

ประสบความสำเร็็จทางวิิชาการ

3. มีีบรรยากาศภายในโรงเรีียนเป็็นระเบีียบเหมาะแก่่การเรีียนรู้้�

4. เน้้นการให้้ได้้มาซึ่่�งทัักษะพื้้�นฐานที่่�ทำให้้นัักเรีียนเป็็นบุุคคลที่่�มีีอุุปนิิสััยที่่�ดีีงาม

5. มีกีารติิดตามความก้้าวหน้้าของนักัเรียีน ดููแล ห่่วงใย เป็น็โรงเรียีนที่่�ผลิติพลเมืืองที่่�ดีขีองสังัคม

2 ลงพื้้�นที่่�ให้้ความรู้้�เพ่ื่�อกระตุ้้�นให้้เกิิดแรงบัันดาลใจแก่่บุคลากรของโรงเรีียนให้้เข้้าร่่วมกิิจกรรม

ประกวดโรงเรีียนต้้นแบบด้้านความปลอดภััยทางถนน ทั้้�งในสัังกััดภาครััฐและเอกชน เพื่่�อกระตุ้้�นให้้ลงมืือ

ปฏิิบััติิจริิงกัับโรงเรีียน ตั้้�งแต่่การวางแผน การดำเนิินงาน การให้้ความรู้้� และการติิดตามประเมิินผล  

เพื่่�อให้้เกิิดผลสำเร็็จเป็็นวััฒนธรรมองค์์กร 87- 

     

   
 

 3) ออกแบบและจัดทำสื่อเชิญชวนใ
นรูปแบบต่าง ๆ อาทิ POSTER / E-POSTER /INFO เชิญชวนเข้าร่วม

กิจกรรม  
     

 

 

 

 

 

 

 4) คู ่ม ือสำหร ับโรงเร ียนในการส
ร ้างว ัฒนธรรมองค์กรของโรงเร ียนด้าน

ความปลอดภัยทางถนน   

ประกอบกิจกรรมต้นแบบด้านคว
ามปลอดภัยทางถนนของกรุงเทพ

มหานคร  (Road Safety Culture School)  

สร้างแนวร่วมให้ครูผู ้สอน เจ้าหน้าที่ และผู ้ปกครองมีส่วน
ร่วมในการกำหนดแนวทางการป

ฏิบัติ  เพื ่อสร้าง 

ความปลอดภัยทางถนน สำหรับโรงเรียน 

87- 

     

   
 

 3) ออกแบบและจัดทำสื่อเชิญชวนใ
นรูปแบบต่าง ๆ อาทิ POSTER / E-POSTER /INFO เชิญชวนเข้าร่วม

กิจกรรม  
     

 

 

 

 

 

 

 4) คู ่ม ือสำหร ับโรงเร ียนในการส
ร ้างว ัฒนธรรมองค์กรของโรงเร ียนด้าน

ความปลอดภัยทางถนน   

ประกอบกิจกรรมต้นแบบด้านคว
ามปลอดภัยทางถนนของกรุงเทพ

มหานคร  (Road Safety Culture School)  

สร้างแนวร่วมให้ครูผู ้สอน เจ้าหน้าที่ และผู ้ปกครองมีส่วน
ร่วมในการกำหนดแนวทางการป

ฏิบัติ  เพื ่อสร้าง 

ความปลอดภัยทางถนน สำหรับโรงเรียน 

87- 

     

   
  3) ออกแบบและจัดทำสื่อเชิญชวนในรูปแบบต่าง ๆ อาทิ POSTER / E-POSTER /INFO เชิญชวนเข้าร่วมกิจกรรม  

     

 

 

 

 

 

  4) คู ่ม ือสำหร ับโรงเร ียนในการสร ้างว ัฒนธรรมองค์กรของโรงเร ียนด้านความปลอดภัยทางถนน   ประกอบกิจกรรมต้นแบบด้านความปลอดภัยทางถนนของกรุงเทพมหานคร  (Road Safety Culture School)  สร้างแนวร่วมให้ครูผู ้สอน เจ้าหน้าที่ และผู ้ปกครองมีส่วนร่วมในการกำหนดแนวทางการปฏิบัติ  เพื ่อสร้าง ความปลอดภัยทางถนน สำหรับโรงเรียน 

87- 

     

   
  3) ออกแบบและจัดทำสื่อเชิญชวนในรูปแบบต่าง ๆ อาทิ POSTER / E-POSTER /INFO เชิญชวนเข้าร่วมกิจกรรม  

     

 

 

 

 

 

  4) คู ่ม ือสำหร ับโรงเร ียนในการสร ้างว ัฒนธรรมองค์กรของโรงเร ียนด้านความปลอดภัยทางถนน   ประกอบกิจกรรมต้นแบบด้านความปลอดภัยทางถนนของกรุงเทพมหานคร  (Road Safety Culture School)  สร้างแนวร่วมให้ครูผู ้สอน เจ้าหน้าท่ี และผู ้ปกครองมีส่วนร่วมในการกำหนดแนวทางการปฏิบัติ  เพื ่อสร้าง ความปลอดภัยทางถนน สำหรับโรงเรียน 

3 ออกแบบและจััดทำสื่่�อเชิิญชวน 

ในรููปแบบต่่าง ๆ  อาทิ ิPOSTER / E-POSTER / 

INFO เชิิญชวนเข้้าร่่วมกิิจกรรม

4 คู่่�มืือสำหรัับโรงเรีียนในการสร้้าง

วััฒนธรรมองค์์กรของโรงเรีียนด้้านความ

ปลอดภััยทางถนน ประกอบกิิจกรรม

ต้้นแบบด้้านความปลอดภััยทางถนนของ

กรุุงเทพมหานคร (Road Safety Culture  

School) สร้้างแนวร่่วมให้้ครููผู้้�สอน  

เจ้้าหน้้าที่่� และผู้้�ปกครองมีีส่่วนร่่วมในการ

กำหนดแนวทางการปฏิบิัตัิ ิเพ่ื่�อสร้้างความ

ปลอดภััยทางถนน สำหรัับโรงเรีียน

87- 

     

    

 3) ออกแบบและจัดทำสื่อเชิญชวนในรูปแบบต่าง ๆ อาทิ POSTER / E-POSTER /INFO เชิญชวนเข้าร่วม
กิจกรรม  

     

 

 

 

 

 

 
 4) คู ่ม ือสำหร ับโรงเร ียนในการสร ้างว ัฒนธรรมองค์กรของโรงเร ียนด้านความปลอดภัยทางถนน   

ประกอบกิจกรรมต้นแบบด้านความปลอดภัยทางถนนของกรุงเทพมหานคร  (Road Safety Culture School)  
สร้างแนวร่วมให้ครูผู ้สอน เจ้าหน้าที่ และผู ้ปกครองมีส่วนร่วมในการกำหนดแนวทางการปฏิบัติ  เพื ่อสร้าง 
ความปลอดภัยทางถนน สำหรับโรงเรียน 

88- 

  
 5) ดำเนินการมอบรางวัลให้กับโรงเรียนผู้ได้รับรางวัล โดยมีรายละเอียดดังนี้   

 5.1) จัดทำวิดีทัศน์ประมวลภาพ และผลงานโรงเรียนที่ได้รับรางวัล ความยาวไม่น้อยกว่า 8 นาที 

    

 5.2) จัดหาโล่รางวัลสำหรับผู้ได้รับรางวัล 
 5.3) จัดหาป้ายประกาศเกียรติคุณสำหรับโรงเรียนที่ได้รับรางวัล 

  5.4) จัดเตรียมเงินรางวัลสำหรับผู้ได้รับรางวัล จำนวน 170,000 บาท 

 
 

3.3 ผลการดำเนินงานของศูนย์อำนวยการความ
ปลอดภัยทางถนนในระดับพื้นที่ 
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5 ดำเนิินการมอบรางวััลให้้กัับโรงเรีียนที่่�ได้้รัับรางวััล โดยมีีรายละเอีียดดัังนี้้� 	

5.1) จััดทำวิดิีทีัศัน์ป์ระมวลภาพ และผลงานโรงเรียีนที่่�ได้้รับัรางวัลั ความยาวไม่่น้้อยกว่่า 8 นาทีี

5.2) จััดหาโล่่รางวััลสำหรัับผู้้�ได้้รัับรางวััล	

5.3) จััดหาป้้ายประกาศเกีียรติิคุุณสำหรัับโรงเรีียนที่่�ได้้รัับรางวััล

5.4) จััดเตรีียมเงิินรางวััลสำหรัับ

ผู้้�ได้้รัับรางวััล จำนวน 170,000 บาท

88- 

  
 5) ดำเนินการมอบรางวัลให้กับโรงเรียนผู้ได้รับรางวัล โดยมีรายละเอียดดังนี้   

 5.1) จัดทำวิดีทัศน์ประมวลภาพ และผลงานโรงเรียนที่ได้รับรางวัล ความยาวไม่น้อยกว่า 8 นาที 

    

 5.2) จัดหาโล่รางวัลสำหรับผู้ได้รับรางวัล 
 5.3) จัดหาป้ายประกาศเกียรติคุณสำหรับโรงเรียนที่ได้รับรางวัล 

  5.4) จัดเตรียมเงินรางวัลสำหรับผู้ได้รับรางวัล จำนวน 170,000 บาท 

 
 

3.3 ผลการดำเนินงานของศูนย์อำนวยการความ
ปลอดภัยทางถนนในระดับพื้นที่ 

88- 

  
 5) ดำเนินการมอบรางวัลให้กับโรงเรียนผู้ได้รับรางวัล โดยมีรายละเอียดดังนี้   

 5.1) จัดทำวิดีทัศน์ประมวลภาพ และผลงานโรงเรียนที่ได้รับรางวัล ความยาวไม่น้อยกว่า 8 นาที 

    

 5.2) จัดหาโล่รางวัลสำหรับผู้ได้รับรางวัล 
 5.3) จัดหาป้ายประกาศเกียรติคุณสำหรับโรงเรียนที่ได้รับรางวัล 

  5.4) จัดเตรียมเงินรางวัลสำหรับผู้ได้รับรางวัล จำนวน 170,000 บาท 

 
 

3.3 ผลการดำเนินงานของศูนย์อำนวยการความ
ปลอดภัยทางถนนในระดับพื้นที่ 

88- 

  
 5) ดำเนินการมอบรางวัลให้กับโรงเรียนผู้ได้รับรางวัล โดยมีรายละเอียดดังนี้   

 5.1) จัดทำวิดีทัศน์ประมวลภาพ และผลงานโรงเรียนที่ได้รับรางวัล ความยาวไม่น้อยกว่า 8 นาที 

    

 5.2) จัดหาโล่รางวัลสำหรับผู้ได้รับรางวัล 
 5.3) จัดหาป้ายประกาศเกียรติคุณสำหรับโรงเรียนที่ได้รับรางวัล 

  5.4) จัดเตรียมเงินรางวัลสำหรับผู้ได้รับรางวัล จำนวน 170,000 บาท 

 
 

3.3 ผลการดำเนินงานของศูนย์อำนวยการความ
ปลอดภัยทางถนนในระดับพื้นที่ 

88- 

  
 5) ดำเนินการมอบรางวัลให้กับโรงเรียนผู้ได้รับรางวัล โดยมีรายละเอียดดังนี้   

 5.1) จัดทำวิดีทัศน์ประมวลภาพ และผลงานโรงเรียนที่ได้รับรางวัล ความยาวไม่น้อยกว่า 8 นาที 

    

 5.2) จัดหาโล่รางวัลสำหรับผู้ได้รับรางวัล 
 5.3) จัดหาป้ายประกาศเกียรติคุณสำหรับโรงเรียนที่ได้รับรางวัล 

  5.4) จัดเตรียมเงินรางวัลสำหรับผู้ได้รับรางวัล จำนวน 170,000 บาท 

 
 

3.3 ผลการดำเนินงานของศูนย์อำนวยการความ
ปลอดภัยทางถนนในระดับพื้นที่ 

88- 

  
 5) ดำเนินการมอบรางวัลให้กับโรงเรียนผู้ได้รับรางวัล โดยมีรายละเอียดดังนี้   

 5.1) จัดทำวิดีทัศน์ประมวลภาพ และผลงานโรงเรียนที่ได้รับรางวัล ความยาวไม่น้อยกว่า 8 นาที 

    

 5.2) จัดหาโล่รางวัลสำหรับผู้ได้รับรางวัล 
 5.3) จัดหาป้ายประกาศเกียรติคุณสำหรับโรงเรียนที่ได้รับรางวัล 

  5.4) จัดเตรียมเงินรางวัลสำหรับผู้ได้รับรางวัล จำนวน 170,000 บาท 

 
 

3.3 ผลการดำเนินงานของศูนย์อำนวยการความ
ปลอดภัยทางถนนในระดับพื้นที่ 

88- 

  
 5) ดำเนินการมอบรางวัลให้กับโรงเรียนผู้ได้รับรางวัล โดยมีรายละเอียดดังนี้   

 5.1) จัดทำวิดีทัศน์ประมวลภาพ และผลงานโรงเรียนที่ได้รับรางวัล ความยาวไม่น้อยกว่า 8 นาที 

    

 5.2) จัดหาโล่รางวัลสำหรับผู้ได้รับรางวัล 
 5.3) จัดหาป้ายประกาศเกียรติคุณสำหรับโรงเรียนที่ได้รับรางวัล 

  5.4) จัดเตรียมเงินรางวัลสำหรับผู้ได้รับรางวัล จำนวน 170,000 บาท 

 
 

3.3 ผลการดำเนินงานของศูนย์อำนวยการความ
ปลอดภัยทางถนนในระดับพื้นที่ 
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ผลการดำำ�เนิินงานของศููนย์์อำำ�นวยการผลการดำำ�เนิินงานของศููนย์์อำำ�นวยการ
ความปลอดภััยทางถนนระดัับพื้�นที่่�ความปลอดภััยทางถนนระดัับพื้�นที่่�
(จัังหวััด อำำ�เภอ องค์์กรปกครองส่่วนท้้องถิ่่�น)(จัังหวััด อำำ�เภอ องค์์กรปกครองส่่วนท้้องถิ่่�น)

3.3
ผลการดำำ�เนินิงานของศููนย์อ์ำำ�นวยการผลการดำำ�เนินิงานของศููนย์อ์ำำ�นวยการ
ความปลอดภััยทางถนนจัังหวััดความปลอดภััยทางถนนจัังหวััด  

ตัวัอย่่างการดำเนิินงานป้้องกัันและลดอุบัตัิเิหตุุทางถนน
จัังหวััด อำเภอเสี่่�ยงสููงมากจากการขัับขี่่�รถจัักรยานยนต์์ 
ประจำปีีงบประมาณ พ.ศ. 2566 จำนวน 8 จัังหวััด  
เกี่่�ยวกัับผลการดำเนิินการขัับเคลื่่�อนนโยบายป้้องกััน 
และลดอุุบััติิเหตุุทางถนน และการดำเนิินการเด่่น ดัังนี้้�

-90-  

 ผลการด าเนินงานของศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัด 
ตัวอย่างการด าเนินงานป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนจังหวัด อ าเภอเสี่ยงสูงมากจากการขับขี่รถจักรยานยนต์ ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 จ านวน 8 จังหวัด เกี่ยวกับผลการด าเนินการขับเคลื่อนนโยบายป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน และการด าเนินการเด่น ดังนี้ 

1. จังหวัดเชียงราย  

 

 
 
 
 
 
 
 

2. จังหวัดเชียงใหม่ 
 
 
 
 
 
 

1 จัังหวััดเชีียงราย 
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-90-  

 ผลการด าเนินงานของศูนย์อ านวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัด 
ตัวอย่างการด าเนินงานป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนจังหวัด อ าเภอเสี่ยงสูงมากจากการขับขี่รถจักรยานยนต์ ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 จ านวน 8 จังหวัด เกี่ยวกับผลการด าเนินการขับเคลื่อนนโยบายป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน และการด าเนินการเด่น ดังนี้ 

1. จังหวัดเชียงราย  

 

 
 
 
 
 
 
 

2. จังหวัดเชียงใหม่ 
 
 
 
 
 
 

2 จัังหวััดเชีียงใหม่่ 3 จัังหวััดสมุุทรปราการ
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4 จัังหวััดชลบุุรีี 5 จัังหวััดระยอง



9595

ศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภัยัทางถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ปี ี2566

6 จัังหวััดอุุดรธานีี 7 จัังหวััดนครศรีีธรรมราช
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100-

ตัวอย่างการดำเนินงานผ่านการประชุมของคณะกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัดมุกดาหาร 
ศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนอำเภอ (ศปถ.อำเภอ) 7 อำเภอ คณะอนุกรรมการและคณะทำงาน ประจำปี
งบประมาณ พ.ศ. 2566  

- การประชุมคณะกรรมการ ศปถ.จังหวัด เพื่อขับเคลื่อนการดำเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนน
ในพ้ืนที่ ส่งเสริม สนับสนุนการปฏิบัติงาน เร่งรัด และติดตามการดำเนินงาน จำนวน 6 ครั้ง

➢ การประชุมคณะกรรมการ ศปถ.อำเภอ เพ่ือให้เกิดการขับเคลื่อนการดำเนินงานและแก้ไข
ปัญหาอุบัติเหตุในพ้ืนที่ความรับผิดชอบ โดยมีการประชุมครบทั้ง 7 อำเภอ รวมทั้งสิ้น 44 ครั้ง ดังนี้ 

อำเภอเมืองมุกดาหาร 4 ครั้ง 
อำเภอคำชะอี 6 ครั้ง
อำเภอดอนตาล 6 ครั้ง
อำเภอหว้านใหญ่ 6 ครั้ง
อำเภอนิคมคำสร้อย 4 ครั้ง
อำเภอดงหลวง 12 ครั้ง
อำเภอหนองสูง 6 ครั้ง

100-

ตัวอย่างการดำเนินงานผ่านการประชุมของคณะกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัดมุกดาหาร 
ศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนอำเภอ (ศปถ.อำเภอ) 7 อำเภอ คณะอนุกรรมการและคณะทำงาน ประจำปี
งบประมาณ พ.ศ. 2566  

- การประชุมคณะกรรมการ ศปถ.จังหวัด เพื่อขับเคลื่อนการดำเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนน
ในพ้ืนที่ ส่งเสริม สนับสนุนการปฏิบัติงาน เร่งรัด และติดตามการดำเนินงาน จำนวน 6 ครั้ง

➢ การประชุมคณะกรรมการ ศปถ.อำเภอ เพ่ือให้เกิดการขับเคลื่อนการดำเนินงานและแก้ไข
ปัญหาอุบัติเหตุในพ้ืนที่ความรับผิดชอบ โดยมีการประชุมครบทั้ง 7 อำเภอ รวมทั้งสิ้น 44 ครั้ง ดังนี้ 

อำเภอเมืองมุกดาหาร 4 ครั้ง 
อำเภอคำชะอี 6 ครั้ง
อำเภอดอนตาล 6 ครั้ง
อำเภอหว้านใหญ่ 6 ครั้ง
อำเภอนิคมคำสร้อย 4 ครั้ง
อำเภอดงหลวง 12 ครั้ง
อำเภอหนองสูง 6 ครั้ง

100-

ตัวอย่างการดำเนินงานผ่านการประชุมของคณะกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัดมุกดาหาร 
ศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนอำเภอ (ศปถ.อำเภอ) 7 อำเภอ คณะอนุกรรมการและคณะทำงาน ประจำปี
งบประมาณ พ.ศ. 2566  

- การประชุมคณะกรรมการ ศปถ.จังหวัด เพื่อขับเคลื่อนการดำเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนน
ในพ้ืนที่ ส่งเสริม สนับสนุนการปฏิบัติงาน เร่งรัด และติดตามการดำเนินงาน จำนวน 6 ครั้ง

➢ การประชุมคณะกรรมการ ศปถ.อำเภอ เพ่ือให้เกิดการขับเคลื่อนการดำเนินงานและแก้ไข
ปัญหาอุบัติเหตุในพ้ืนที่ความรับผิดชอบ โดยมีการประชุมครบทั้ง 7 อำเภอ รวมทั้งสิ้น 44 ครั้ง ดังนี้ 

อำเภอเมืองมุกดาหาร 4 ครั้ง 
อำเภอคำชะอี 6 ครั้ง
อำเภอดอนตาล 6 ครั้ง
อำเภอหว้านใหญ่ 6 ครั้ง
อำเภอนิคมคำสร้อย 4 ครั้ง
อำเภอดงหลวง 12 ครั้ง
อำเภอหนองสูง 6 ครั้ง

8 จัังหวััดพิิษณุุโลก

ตััวอย่่าง การดำเนิินงานผ่่านการประชุุม

ของคณะกรรมการศููนย์์อำนวยการความปลอดภััย 

ทางถนนจัั งห วััดมุุ กดาหาร  ศูู น ย์์ปฏิิบัั ติิ ก าร 

ความปลอดภัยัทางถนนอำเภอ (ศปถ.อำเภอ) 7 อำเภอ  

คณะอนุุกรรมการและคณะทำงาน ประจำปีี 

งบประมาณ พ.ศ. 2566  

การประชุุมคณะกรรมการ ศปถ.จัังหวััด เพื่่�อขัับเคลื่่�อน

การดำเนิินงานด้้านความปลอดภััยทางถนนในพื้้�นที่่� ส่่งเสริิม 

สนับัสนุุนการปฏิบิัติัิงาน เร่่งรัดั และติดิตามการดำเนินิงาน จำนวน 

6 ครั้้�ง

100- 

ตัวอย่างการดำเนินงานผ่านการประชุมของคณะกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัดมุกดาหาร 

ศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนอำเภอ (ศปถ.อำเภอ) 7 อำเภอ คณะอนุกรรมการและคณะทำงาน ประจำปี

งบประมาณ พ.ศ. 2566   

 - การประชุมคณะกรรมการ ศปถ.จังหวัด เพื่อขับเคลื่อนการดำเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนน

ในพ้ืนที่ ส่งเสริม สนับสนุนการปฏิบัติงาน เร่งรัด และติดตามการดำเนินงาน จำนวน 6 ครั้ง 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
➢ การประชุมคณะกรรมการ ศปถ.อำเภอ เพ่ือให้เกิดการขับเคลื่อนการดำเนินงานและแก้ไข 

ปัญหาอุบัติเหตุในพ้ืนที่ความรับผิดชอบ โดยมีการประชุมครบทั้ง 7 อำเภอ รวมทั้งสิ้น 44 ครั้ง ดังนี้  

   อำเภอเมืองมุกดาหาร 4 ครั้ง  

   อำเภอคำชะอี 6 ครั้ง 

  อำเภอดอนตาล 6 ครั้ง 

  อำเภอหว้านใหญ่ 6 ครั้ง 

   อำเภอนิคมคำสร้อย 4 ครั้ง 

   อำเภอดงหลวง 12 ครั้ง 

  อำเภอหนองสูง 6 ครั้ง  

 
 
 
 
 

100- 
ตัวอย่างการดำเนินงานผ่านการประชุมของคณะกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัดมุกดาหาร 
ศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนอำเภอ (ศปถ.อำเภอ) 7 อำเภอ คณะอนุกรรมการและคณะทำงาน ประจำปี
งบประมาณ พ.ศ. 2566   
 - การประชุมคณะกรรมการ ศปถ.จังหวัด เพื่อขับเคลื่อนการดำเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนน
ในพ้ืนที่ ส่งเสริม สนับสนุนการปฏิบัติงาน เร่งรัด และติดตามการดำเนินงาน จำนวน 6 ครั้ง  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
➢ การประชุมคณะกรรมการ ศปถ.อำเภอ เพ่ือให้เกิดการขับเคลื่อนการดำเนินงานและแก้ไข 

ปัญหาอุบัติเหตุในพ้ืนที่ความรับผิดชอบ โดยมีการประชุมครบทั้ง 7 อำเภอ รวมทั้งสิ้น 44 ครั้ง ดังนี้  
   อำเภอเมืองมุกดาหาร 4 ครั้ง     อำเภอคำชะอี 6 ครั้ง 

  อำเภอดอนตาล 6 ครั้ง   อำเภอหว้านใหญ่ 6 ครั้ง    อำเภอนิคมคำสร้อย 4 ครั้ง    อำเภอดงหลวง 12 ครั้ง 
  อำเภอหนองสูง 6 ครั้ง   

 
 
 
 

100- 
ตัวอย่างการดำเนินงานผ่านการประชุมของคณะกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัดมุกดาหาร 
ศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนอำเภอ (ศปถ.อำเภอ) 7 อำเภอ คณะอนุกรรมการและคณะทำงาน ประจำปี
งบประมาณ พ.ศ. 2566   
 - การประชุมคณะกรรมการ ศปถ.จังหวัด เพื่อขับเคลื่อนการดำเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนน
ในพ้ืนที่ ส่งเสริม สนับสนุนการปฏิบัติงาน เร่งรัด และติดตามการดำเนินงาน จำนวน 6 ครั้ง  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
➢ การประชุมคณะกรรมการ ศปถ.อำเภอ เพ่ือให้เกิดการขับเคลื่อนการดำเนินงานและแก้ไข 

ปัญหาอุบัติเหตุในพ้ืนที่ความรับผิดชอบ โดยมีการประชุมครบทั้ง 7 อำเภอ รวมทั้งสิ้น 44 ครั้ง ดังนี้     อำเภอเมืองมุกดาหาร 4 ครั้ง     อำเภอคำชะอี 6 ครั้ง   อำเภอดอนตาล 6 ครั้ง   อำเภอหว้านใหญ่ 6 ครั้ง    อำเภอนิคมคำสร้อย 4 ครั้ง    อำเภอดงหลวง 12 ครั้ง   อำเภอหนองสูง 6 ครั้ง  
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การประชุุมคณะกรรมการ ศปถ.อำเภอ เพื่่�อให้้เกิิดการขัับเคลื่่�อนการดำเนิินงานและแก้้ไขปััญหา

อุุบััติิเหตุุในพื้้�นที่่�ความรัับผิิดชอบ โดยมีีการประชุุมครบทั้้�ง 7 อำเภอ รวมทั้้�งสิ้้�น 44 ครั้้�ง ดัังนี้้� 

อำำ�เภอเมืืองมุุกดาหาร 4 ครั้้�ง 
อำำ�เภอคำำ�ชะอีี 6 ครั้้�ง
อำำ�เภอดอนตาล 6 ครั้้�ง
อำำ�เภอหว้้านใหญ่่ 6 ครั้้�ง
อำำ�เภอนิิคมคำำ�สร้้อย 4 ครั้้�ง
อำำ�เภอดงหลวง 12 ครั้้�ง
อำำ�เภอหนองสููง 6 ครั้้�ง

100- 

ตัวอย่างการดำเนินงานผ่านการประชุมของคณะกรรมการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนจังหวัดมุกดาหาร 
ศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนอำเภอ (ศปถ.อำเภอ) 7 อำเภอ คณะอนุกรรมการและคณะทำงาน ประจำปี
งบประมาณ พ.ศ. 2566   
 - การประชุมคณะกรรมการ ศปถ.จังหวัด เพื่อขับเคลื่อนการดำเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนน
ในพ้ืนที่ ส่งเสริม สนับสนุนการปฏิบัติงาน เร่งรัด และติดตามการดำเนินงาน จำนวน 6 ครั้ง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
➢ การประชุมคณะกรรมการ ศปถ.อำเภอ เพ่ือให้เกิดการขับเคลื่อนการดำเนินงานและแก้ไข 

ปัญหาอุบัติเหตุในพ้ืนที่ความรับผิดชอบ โดยมีการประชุมครบทั้ง 7 อำเภอ รวมทั้งสิ้น 44 ครั้ง ดังนี้  
   อำเภอเมืองมุกดาหาร 4 ครั้ง  

   อำเภอคำชะอี 6 ครั้ง 
  อำเภอดอนตาล 6 ครั้ง 
  อำเภอหว้านใหญ่ 6 ครั้ง 

   อำเภอนิคมคำสร้อย 4 ครั้ง 
   อำเภอดงหลวง 12 ครั้ง 

  อำเภอหนองสูง 6 ครั้ง  
 
 
 
 
 การประชุุมคณะอนุุกรรมการศููนย์์ปฏิบัิัติกิารความปลอดภัยั

ทางถนนจัังหวััดด้้านการบัังคัับใช้้กฎหมาย โดยดำเนิินการเกี่่�ยวกัับ 

การบัังคัับใช้้กฎหมาย การดููแลความปลอดภััย การอำนวย 

ความสะดวกด้้านการจราจร การป้้องกัันและแก้้ไขอุุบััติิเหตุุทางถนน 

โดยบููรณาการร่่วมกัับหน่่วยงานที่่�เกี่่�ยวข้้อง จำนวน 12 ครั้้�งเป็็น

ประจำทุุกเดืือน

การประชุุมคณะทำงานวิิเคราะห์์สาเหตุุการเกิิดอุุบััติิเหตุุทางถนนระดัับจัังหวััด เพื่่�อให้้เกิิดการ 

บููรณาการการทำงานร่่วมกัับหน่่วยงานที่่�เกี่่�ยวข้้อง ในการวิิเคราะห์์สาเหตุุการเกิิดอุุบััติิเหตุุทางถนนระดัับ

จัังหวััด สรุุปประเด็็นสำคััญและข้้อเสนอแนะเพื่่�อแก้้ไขปััญหาอุุบััติิเหตุุทางถนน จำนวน 11 ครั้้�ง 

101- 

- การประชุมคณะอนุกรรมการศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนจังหวัดด้านการบังคับ 

ใช้กฎหมาย โดยดำเนินการเกี่ยวกับการบังคับใช้กฎหมาย การดูแล

ความปลอดภัย การอำนวยความสะดวกด้านการจราจร การป้องกันและ

แก้ไขอุบัติเหตุทางถนน โดยบูรณาการร่วมกับหน่วยงานที่เกี ่ยวข้อง 

จำนวน 12 ครั้งเป็นประจำทุกเดือน 

 
 
 

- การประชุมคณะทำงานวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนนระดับจังหวัด เพ่ือให้เกิด 

การบูรณาการการทำงานร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ในการวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนนระดับจังหวัด 

สรุปประเด็นสำคัญและข้อเสนอแนะเพ่ือแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน จำนวน 11 ครั้ง  

 

 

 

 

 

 

 

 

➢ ผลการดำเนินงานของศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนอำเภอ  

(ศปถ.อำเภอ) 
 ศปถ.อำเภอศรีประจันต์ จังหวัดสุพรรณบุรี 

  อำเภอศรีประจันต์ ร่วมกับหน่วยงานในพ้ืนที่ ได้แก่ สถานีตำรวจภูธรศรีประจันต์ สาธารณสุขอำเภอ 

องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพประจำตำบล กำนัน ผู้ใหญ่บ้าน อาสาสมัครฯ บูรณาการ

ร่วมกับสถานศึกษาระดับมัธยมศึกษาเพื่อป้องกันและแก้ไขปัญหาการเกิดอุบัติเหตุสำหรับนักเรียนระดับมัธยมศึกษา 

ภายใต้แนวคิดการป้องกันการบาดเจ็บ ลดการบาดเจ็บที่รุนแรง ป้องปรามการขับขี่หรือแข่งรถในทางสาธารณะ โทษ

ของการขับขี่ที่ผิดกฎหมาย กฎหมายจราจรตลอดถึงการจัดทำพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ (พ.ร.บ.) 

เพ่ือลดอุบัติเหตุสำหรับนักเรียนระดับมัธยมศึกษา  

การดำเนินงาน 

  1. หน่วยงานที่เกี่ยวข้องบูรณาการให้ความรู้ สร้างทัศนคติที่ดีในการขับขี่ปลอดภัย รวมถึงโทษ (ค่าปรับ

ตามกฎหมายจราจร) 

101- 

- การประชุมคณะอนุกรรมการศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนจังหวัดด้านการบังคับ 
ใช้กฎหมาย โดยดำเนินการเกี่ยวกับการบังคับใช้กฎหมาย การดูแล
ความปลอดภัย การอำนวยความสะดวกด้านการจราจร การป้องกันและ
แก้ไขอุบัติเหตุทางถนน โดยบูรณาการร่วมกับหน่วยงานที่เกี ่ยวข้อง 
จำนวน 12 ครั้งเป็นประจำทุกเดือน 
 
 
 

- การประชุมคณะทำงานวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนนระดับจังหวัด เพ่ือให้เกิด 
การบูรณาการการทำงานร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ในการวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนนระดับจังหวัด 
สรุปประเด็นสำคัญและข้อเสนอแนะเพ่ือแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน จำนวน 11 ครั้ง  
 

 

 

 

 

 

 

 

➢ ผลการดำเนินงานของศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนอำเภอ  
(ศปถ.อำเภอ) 

 ศปถ.อำเภอศรีประจันต์ จังหวัดสุพรรณบุรี 
  อำเภอศรีประจันต์ ร่วมกับหน่วยงานในพ้ืนที่ ได้แก่ สถานีตำรวจภูธรศรีประจันต์ สาธารณสุขอำเภอ 
องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพประจำตำบล กำนัน ผู้ใหญ่บ้าน อาสาสมัครฯ บูรณาการ
ร่วมกับสถานศึกษาระดับมัธยมศึกษาเพื่อป้องกันและแก้ไขปัญหาการเกิดอุบัติเหตุสำหรับนักเรียนระดับมัธยมศึกษา 
ภายใต้แนวคิดการป้องกันการบาดเจ็บ ลดการบาดเจ็บที่รุนแรง ป้องปรามการขับขี่หรือแข่งรถในทางสาธารณะ โทษ
ของการขับขี่ที่ผิดกฎหมาย กฎหมายจราจรตลอดถึงการจัดทำพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ (พ.ร.บ.) 
เพ่ือลดอุบัติเหตุสำหรับนักเรียนระดับมัธยมศึกษา  
การดำเนินงาน 
  1. หน่วยงานที่เกี่ยวข้องบูรณาการให้ความรู้ สร้างทัศนคติที่ดีในการขับขี่ปลอดภัย รวมถึงโทษ (ค่าปรับ
ตามกฎหมายจราจร) 

101- 

- การประชุมคณะอนุกรรมการศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนจังหวัดด้านการบังคับ 
ใช้กฎหมาย โดยดำเนินการเกี่ยวกับการบังคับใช้กฎหมาย การดูแล
ความปลอดภัย การอำนวยความสะดวกด้านการจราจร การป้องกันและ
แก้ไขอุบัติเหตุทางถนน โดยบูรณาการร่วมกับหน่วยงานที่เกี ่ยวข้อง 
จำนวน 12 ครั้งเป็นประจำทุกเดือน 
 
 
 

- การประชุมคณะทำงานวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนนระดับจังหวัด เพ่ือให้เกิด 
การบูรณาการการทำงานร่วมกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ในการวิเคราะห์สาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนนระดับจังหวัด 
สรุปประเด็นสำคัญและข้อเสนอแนะเพ่ือแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน จำนวน 11 ครั้ง  
 

 

 

 

 

 

 

 

➢ ผลการดำเนินงานของศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนอำเภอ  
(ศปถ.อำเภอ) 

 ศปถ.อำเภอศรีประจันต์ จังหวัดสุพรรณบุรี 
  อำเภอศรีประจันต์ ร่วมกับหน่วยงานในพ้ืนที่ ได้แก่ สถานีตำรวจภูธรศรีประจันต์ สาธารณสุขอำเภอ 
องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพประจำตำบล กำนัน ผู้ใหญ่บ้าน อาสาสมัครฯ บูรณาการ
ร่วมกับสถานศึกษาระดับมัธยมศึกษาเพื่อป้องกันและแก้ไขปัญหาการเกิดอุบัติเหตุสำหรับนักเรียนระดับมัธยมศึกษา 
ภายใต้แนวคิดการป้องกันการบาดเจ็บ ลดการบาดเจ็บที่รุนแรง ป้องปรามการขับขี่หรือแข่งรถในทางสาธารณะ โทษ
ของการขับขี่ที่ผิดกฎหมาย กฎหมายจราจรตลอดถึงการจัดทำพระราชบัญญัติคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ (พ.ร.บ.) 
เพ่ือลดอุบัติเหตุสำหรับนักเรียนระดับมัธยมศึกษา  
การดำเนินงาน 
  1. หน่วยงานที่เกี่ยวข้องบูรณาการให้ความรู้ สร้างทัศนคติที่ดีในการขับขี่ปลอดภัย รวมถึงโทษ (ค่าปรับ
ตามกฎหมายจราจร) 
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ผลการดำำ�เนิินงานของศููนย์์ปฏิิบััติิการความปลอดภััยทางถนนอำำ�เภอ 
(ศปถ.อำำ�เภอ)

ศปถ.อำำ�เภอศรีีประจัันต์์ จัังหวััดสุุพรรณบุุรีี

อำเภอศรีปีระจันัต์์ ร่่วมกับัหน่่วยงานในพื้้�นที่่� ได้้แก่่ สถานีีตำรวจภููธรศรีปีระจัันต์ ์สาธารณสุุขอำเภอ  

องค์์กรปกครองส่่วนท้้องถิ่่�น โรงพยาบาลส่่งเสริิมสุุขภาพตำบล กำนััน ผู้้�ใหญ่่บ้้าน อาสาสมััครฯ  

บููรณาการร่่วมกัับสถานศึึกษาระดัับมััธยมศึึกษาเพ่ื่�อป้้องกัันและแก้้ไขปััญหาการเกิิดอุบััติิเหตุุสำหรัับ

นัักเรีียนระดัับมััธยมศึึกษา ภายใต้้แนวคิิดการป้้องกัันการบาดเจ็็บ ลดการบาดเจ็็บที่่�รุุนแรง ป้้องปราม

การขัับขี่่�หรืือแข่่งรถในทางสาธารณะ โทษของการขัับขี่่�ที่่�ผิิดกฎหมาย กฎหมายจราจรตลอดถึึงการจััดทำ

พระราชบััญญััติิคุ้้�มครองผู้้�ประสบภััยจากรถ (พ.ร.บ.) เพื่่�อลดอุุบััติิเหตุุสำหรัับนัักเรีียนระดัับมััธยมศึึกษา 

การดำำ�เนิินงาน

1 หน่่วยงานที่่�เกี่่�ยวข้้องบููรณาการให้้ความรู้้� สร้้างทััศนคติิที่่�ดีีในการขัับขี่่�ปลอดภััย รวมถึึงโทษ 

(ค่่าปรัับตามกฎหมายจราจร)

2 บููรณาการร่่วมกัันสุ่่�มตรวจสภาพรถจัักรยานยนต์์ของนัักเรีียน (อุุปกรณ์์ส่่วนควบ หมวกนิิรภััย 

การต่่อภาษีี การทำ พ.ร.บ. อุุปกรณ์์แต่่งรถ ความดัังของท่่อรถ และอื่่�น ๆ)

3 จััดทำบััญชีีรถจัักรยานยนต์์ที่่�ผิิดกฎหมายและแนะนำให้้ปฏิิบััติิตามกฎหมาย

4 ดำเนิินการติิดตามรถจัักรยานยนต์์

เป้้าหมาย 	   คืือ สถานศึึกษาระดัับมััธยมศึึกษา ได้้แก่่ 

1 โรงเรียีนศรีปีระจันัต์์ เมธีีประมุขุ  2 โรงเรียีนวังัหว้้าราษฎรสามัคัคี ี 3 โรงเรียีนสรวงสุทุธาวิิทยา 

โรงเรีียนศรีีประจัันต์์ เมธีีประมุุข โรงเรีียนวัังหว้้าราษฎรสามััคคีี

ภาพกิิจกรรมการดำำ�เนิินงานในแต่่ละโรงเรีียน 

102- 

  2. บูรณาการร่วมกันสุ่มตรวจสภาพรถจักรยานยนต์ของนักเรียน (อุปกรณ์ส่วนควบ หมวกนิรภัย การต่อภาษ ีการทำ พ.ร.บ. อุปกรณ์แต่งรถ ความดังของท่อรถ และอ่ืน ๆ) 
  3. จัดทำบัญชีรถจักรยานยนต์ที่ผิดกฎหมายและแนะนำให้ปฏิบัติตามกฎหมาย   4. ดำเนินการติดตามรถจักรยานยนต์ 
เป้าหมาย คือ สถานศึกษาระดับมัธยมศึกษา ได้แก่ 1) โรงเรียนศรีประจันต์ เมธีประมุข 2) โรงเรียนวังหว้าราษฎรสามัคคี 3) โรงเรียนสรวงสุทธาวิทยา  

ภาพกิจกรรมการดำเนินงานในแต่ละโรงเรียน (ส่วนตารางปรับได้ค่ะ อาจไม่ใช่ตารางก็ได้) โรงเรียนศรีประจันต์ เมธี
ประมุข 

   
 
 

โรงเรียนวังหว้าราษฎร
สามัคคี 
(โรงเรียนละ 2 รูป) 

 
 
 
 
 
 

                                          

102- 

  2. บูรณาการร่วมกันสุ่มตรวจสภาพรถจักรยานยนต์ของนักเรียน (อุปกรณ์ส่วนควบ หมวกนิรภัย การ

ต่อภาษ ีการทำ พ.ร.บ. อุปกรณ์แต่งรถ ความดังของท่อรถ และอ่ืน ๆ) 

  3. จัดทำบัญชีรถจักรยานยนต์ที่ผิดกฎหมายและแนะนำให้ปฏิบัติตามกฎหมาย 

  4. ดำเนินการติดตามรถจักรยานยนต์ 

เป้าหมาย คือ สถานศึกษาระดับมัธยมศึกษา ได้แก่ 1) โรงเรียนศรีประจันต์ เมธีประมุข 2) โรงเรียนวังหว้าราษฎร

สามัคคี 3) โรงเรียนสรวงสุทธาวิทยา  

ภาพกิจกรรมการดำเนินงานในแต่ละโรงเรียน (ส่วนตารางปรับได้ค่ะ อาจไม่ใช่ตารางก็ได้) 

โรงเรียนศรีประจันต์ เมธี

ประมุข 

  
 
 
 

โรงเรียนวังหว้าราษฎร

สามัคคี 
(โรงเรียนละ 2 รูป) 

 
 
 
 
 
 

                                         
 

102-   2. บูรณาการร่วมกันสุ่มตรวจสภาพรถจักรยานยนต์ของนักเรียน (อุปกรณ์ส่วนควบ หมวกนิรภัย การ

ต่อภาษ ีการทำ พ.ร.บ. อุปกรณ์แต่งรถ ความดังของท่อรถ และอ่ืน ๆ) 
  3. จัดทำบัญชีรถจักรยานยนต์ที่ผิดกฎหมายและแนะนำให้ปฏิบัติตามกฎหมาย 
  4. ดำเนินการติดตามรถจักรยานยนต์ เป้าหมาย คือ สถานศึกษาระดับมัธยมศึกษา ได้แก่ 1) โรงเรียนศรีประจันต์ เมธีประมุข 2) โรงเรียนวังหว้าราษฎร

สามัคคี 3) โรงเรียนสรวงสุทธาวิทยา  
ภาพกิจกรรมการดำเนินงานในแต่ละโรงเรียน (ส่วนตารางปรับได้ค่ะ อาจไม่ใช่ตารางก็ได้) 

โรงเรียนศรีประจันต์ เมธีประมุข 

   
 
 

โรงเรียนวังหว้าราษฎร
สามัคคี 
(โรงเรียนละ 2 รูป) 
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104- 

 ศปถ.อำเภอรามัน จังหวัดยะลา 
ดำเนินโครงการ/กิจกรรม ร่วมกับหน่วยงานภาคีเครือข่าย ในโครงการ “อำเภอรามันขับขี่ 

รถจักรยานยนต์ปลอดภัย” ลดเจ็บ ลดตาย ลดอุบัติเหตุทางถนนระดับท้องถิ่น  
กิจกรรม จัดทำสื่อประชาสัมพันธ์ในรูปแบบ 3 ภาษา ประกอบด้วย ภาษาไทย ภาษาอังกฤษ และภาษายาวี  
 
 
 
 
 
 
กิจกรรม พัฒนาสื่อการเรียนการสอนของศูนย์พัฒนาเด็กเล็กเพ่ือความปลอดภัยทางถนน 
 
                                                              
 
 
 

 

 ศปถ.อำเภอบันนังสตา จังหวัดยะลา 
ดำเนินโครงการ/กิจกรรม ร่วมกับหน่วยงานภาคีเครือข่าย ในโครงการฝึกอบรมวินัยจราจร 

ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 
 

 

 

 

 

 ผลการดำเนินงานของศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนองค์กร 
ปกครองส่วนท้องถิ่น (ศปถ.อปท.) 

ตัวอย่างโครงการ/กิจกรรมของ ศปถ.อปท. ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 
 ศปถ.เทศบาลเมืองเบตง อำเภอเบตง จังหวัดยะลา 

ดำเนินโครงการร่วมกับสำนักงานขนส่งจังหวัดยะลา สาขาเบตง อบรมให้ความรู้กฎจราจร 

103- 

โรงเรียนสรวงสุทธาวิท
ยา 

 
 

 

➢ การตรวจติดตาม/ตั้งจุดตรวจร่วมกัน อำเภอศรีประจันต์/ส
ถานีตำรวจภูธรศรีปร

ะจันต์ ด้านการ 

บังคับใช้กฎหมาย 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

➢ การรณรงค์สวมหมวก
นิรภัย ของหน่วยงานภาคีเค

รือข่ายอำเภอศรีประจ
ันต์ 

 

   

 

 

โรงเรีียนสรวงสุุทธาวิิทยา

103- โรงเรียนสรวงสุทธาวิทยา 

 
 

 
➢ การตรวจติดตาม/ตั้งจุดตรวจร่วมกัน อำเภอศรีประจันต์/สถานีตำรวจภูธรศรีประจันต์ ด้านการ 

บังคับใช้กฎหมาย 
  

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

➢ การรณรงค์สวมหมวกนิรภัย ของหน่วยงานภาคีเครือข่ายอำเภอศรีประจันต์ 
 

   

 

 

การตรวจติิดตาม/ตั้้�งจุุดตรวจร่่วมกััน อำเภอศรีีประจัันต์์/สถานีีตำรวจภููธรศรีีประจัันต์์  

ด้้านการบัังคัับใช้้กฎหมาย

การรณรงค์์สวมหมวกนิิรภััย 

    ของหน่่วยงานภาคีีเครืือข่่าย

    อำเภอศรีีประจัันต์์

103- 

โรงเรียนสรวงสุทธาวิทยา 

 
 

 

➢ การตรวจติดตาม/ตั้งจุดตรวจร่วมกัน อำเภอศรีประจันต์/สถานีตำรวจภูธ
รศรีประจันต์ ด้านการ 

บังคับใช้กฎหมาย 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

➢ การรณรงค์สวมหมวกนิรภัย ของหน่วยงานภาคีเครือข่ายอำเภอ
ศรีประจันต์ 

 

   

 

 

103- 

โรงเรียนสรวงสุทธาวิทยา 

 
 

 

➢ การตรวจติดตาม/ตั้งจุดตรวจร่วมกัน อำเภอศรีประจันต์/สถานีตำรวจภูธ
รศรีประจันต์ ด้านการ 

บังคับใช้กฎหมาย 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

➢ การรณรงค์สวมหมวกนิรภัย ของหน่วยงานภาคีเครือข่ายอำเภอ
ศรีประจันต์ 

 

   

 

 

103- 

โรงเรียนสรวงสุทธาวิทยา 

 
 

 

➢ การตรวจติดตาม/ตั้งจุดตรวจร่วมกัน อำเภอศรีประจันต์/สถานีตำรวจภูธ
รศรีประจันต์ ด้านการ 

บังคับใช้กฎหมาย 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

➢ การรณรงค์สวมหมวกนิรภัย ของหน่วยงานภาคีเครือข่ายอำเภอ
ศรีประจันต์ 

 

   

 

 

103- 
โรงเรียนสรวงสุทธาวิทยา 

   
➢ การตรวจติดตาม/ตั้งจุดตรวจร่วมกัน อำเภอศรีประจันต์/สถานีตำรวจภูธรศรีประจันต์ ด้านการ บังคับใช้กฎหมาย 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

➢ การรณรงค์สวมหมวกนิรภัย ของหน่วยงานภาคีเครือข่ายอำเภอศรีประจันต์  

   

 

 

103- 
โรงเรียนสรวงสุทธาวิทยา 

   
➢ การตรวจติดตาม/ตั้งจุดตรวจร่วมกัน อำเภอศรีประจันต์/สถานีตำรวจภูธรศรีประจันต์ ด้านการ บังคับใช้กฎหมาย 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

➢ การรณรงค์สวมหมวกนิรภัย ของหน่วยงานภาคีเครือข่ายอำเภอศรีประจันต์  

   

 

 

103- 
โรงเรียนสรวงสุทธาวิทยา 

   
➢ การตรวจติดตาม/ตั้งจุดตรวจร่วมกัน อำเภอศรีประจันต์/สถานีตำรวจภูธรศรีประจันต์ ด้านการ บังคับใช้กฎหมาย 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

➢ การรณรงค์สวมหมวกนิรภัย ของหน่วยงานภาคีเครือข่ายอำเภอศรีประจันต์  

   

 

 

ศปถ.อำำ�เภอรามััน จัังหวััดยะลา

ดำเนิินโครงการ/กิิจกรรม ร่่วมกัับหน่่วยงานภาคีีเครืือข่่าย ในโครงการ “อำำ�เภอรามัันขัับขี่่�รถ
จัักรยานยนต์์ปลอดภััย” ลดเจ็็บ ลดตาย ลดอุุบััติิเหตุุทางถนนระดัับท้้องถิ่่�น 

กิิจกรรม จััดทำสื่่�อประชาสััมพัันธ์์

ในรููปแบบ 3 ภาษา ประกอบด้้วย ภาษาไทย 

ภาษาอัังกฤษ และภาษายาวีี

กิิจกรรม พััฒนาส่ื่�อการเรีียน

การสอนของศููนย์์พััฒนาเด็็กเล็็กเพื่่�อความ

ปลอดภััยทางถนน

104- 

 ศปถ.อำเภอรามัน จังหวัดยะลา 
ดำเนินโครงการ/กิจกรรม ร่วมกับหน่วยงานภาคีเครือข่าย ในโครงการ “อำเภอรามันขับขี่ 

รถจักรยานยนต์ปลอดภัย” ลดเจ็บ ลดตาย ลดอุบัติเหตุทางถนนระดับท้องถิ่น  
กิจกรรม จัดทำสื่อประชาสัมพันธ์ในรูปแบบ 3 ภาษา ประกอบด้วย ภาษาไทย ภาษาอังกฤษ และภาษายาวี  
 
 
 
 
 
 
กิจกรรม พัฒนาสื่อการเรียนการสอนของศูนย์พัฒนาเด็กเล็กเพ่ือความปลอดภัยทางถนน 
 
                                                              
 
 
 

 

 ศปถ.อำเภอบันนังสตา จังหวัดยะลา 
ดำเนินโครงการ/กิจกรรม ร่วมกับหน่วยงานภาคีเครือข่าย ในโครงการฝึกอบรมวินัยจราจร 

ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 
 

 

 

 

 

 ผลการดำเนินงานของศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนองค์กร 
ปกครองส่วนท้องถิ่น (ศปถ.อปท.) 

ตัวอย่างโครงการ/กิจกรรมของ ศปถ.อปท. ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 
 ศปถ.เทศบาลเมืองเบตง อำเภอเบตง จังหวัดยะลา 

ดำเนินโครงการร่วมกับสำนักงานขนส่งจังหวัดยะลา สาขาเบตง อบรมให้ความรู้กฎจราจร 

104- 

 ศปถ.อำเภอรามัน จังหวัดยะลา 

ดำเนินโครงการ/กิจกรรม ร่วมกับหน่วยงานภาคีเครือข่าย ในโครงการ “อำเภอรามันขับขี่ 

รถจักรยานยนต์ปลอดภัย” ลดเจ็บ ลดตาย ลดอุบัติเหตุทางถนนระดับท้องถิ่น  

กิจกรรม จัดทำสื่อประชาสัมพันธ์ในรูปแบบ 3 ภาษา ประกอบด้วย ภาษาไทย ภาษาอังกฤษ และภาษายาวี  

 
 
 
 
 
 
กิจกรรม พัฒนาสื่อการเรียนการสอนของศูนย์พัฒนาเด็กเล็กเพ่ือความปลอดภัยทางถนน 

 
                                                

              

 
 
 

 

 ศปถ.อำเภอบันนังสตา จังหวัดยะลา 

ดำเนินโครงการ/กิจกรรม ร่วมกับหน่วยงานภาคีเครือข่าย ในโครงการฝึกอบรมวินัยจราจร 

ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 
 

 

 

 

 

 ผลการดำเนินงานของศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนองค์กร 

ปกครองส่วนท้องถิ่น (ศปถ.อปท.) 
ตัวอย่างโครงการ/กิจกรรมของ ศปถ.อปท. ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 

 ศปถ.เทศบาลเมืองเบตง อำเภอเบตง จังหวัดยะลา 

ดำเนินโครงการร่วมกับสำนักงานขนส่งจังหวัดยะลา สาขาเบตง อบรมให้ความรู้กฎจราจร 

104- 
 ศปถ.อำเภอรามัน จังหวัดยะลา 

ดำเนินโครงการ/กิจกรรม ร่วมกับหน่วยงานภาคีเครือข่าย ในโครงการ “อำเภอรามันขับขี่ 
รถจักรยานยนต์ปลอดภัย” ลดเจ็บ ลดตาย ลดอุบัติเหตุทางถนนระดับท้องถิ่น  กิจกรรม จัดทำสื่อประชาสัมพันธ์ในรูปแบบ 3 ภาษา ประกอบด้วย ภาษาไทย ภาษาอังกฤษ และภาษายาวี  

 
 
 
 
 
 
กิจกรรม พัฒนาสื่อการเรียนการสอนของศูนย์พัฒนาเด็กเล็กเพ่ือความปลอดภัยทางถนน 
 
                                                               

 
 

 

 ศปถ.อำเภอบันนังสตา จังหวัดยะลา 
ดำเนินโครงการ/กิจกรรม ร่วมกับหน่วยงานภาคีเครือข่าย ในโครงการฝึกอบรมวินัยจราจร 

ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 
 

 

 

 

 

 ผลการดำเนินงานของศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนองค์กร ปกครองส่วนท้องถิ่น (ศปถ.อปท.) 
ตัวอย่างโครงการ/กิจกรรมของ ศปถ.อปท. ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2566  ศปถ.เทศบาลเมืองเบตง อำเภอเบตง จังหวัดยะลา ดำเนินโครงการร่วมกับสำนักงานขนส่งจังหวัดยะลา สาขาเบตง อบรมให้ความรู้กฎจราจร 
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ศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภัยัทางถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ปี ี2566

ศปถ.อำำ�เภอบัันนัังสตา จัังหวััดยะลา

ดำเนิินโครงการ/กิิจกรรม ร่่วมกัับหน่่วยงานภาคีีเครืือข่่าย ในโครงการฝึึกอบรมวิินััยจราจรประจำ

ปีีงบประมาณ พ.ศ. 2566

ศปถ.เทศบาลเมืืองเบตง อำำ�เภอเบตง จัังหวััดยะลา

ดำเนิินโครงการร่่วมกัับสำนัักงานขนส่่งจัังหวััดยะลา สาขาเบตง อบรมให้้ความรู้้�กฎจราจร และ

สััญลัักษณ์์เครื่่�องหมายจราจรในการใช้้รถใช้้ถนนให้้กัับนัักเรีียนในพื้้�นที่่�อำเภอเบตง

ศปถ.องค์์การบริหารส่วนตำำ�บลเกะรอ อำำ�เภอรามััน จัังหวััดยะลา 

ดำเนิินโครงการการขัับขี่่�ปลอดภััยใส่่ใจจราจร กิิจกรรม ติิดป้้ายเตืือนระวัังอุุบััติิเหตุุตามจุุดเสี่่�ยง 

เพื่่�อลดอุุบััติิเหตุุทางถนนตำบลเกาะรอ

104- 

 ศปถ.อำเภอรามัน จังหวัดยะลา 
ดำเนินโครงการ/กิจกรรม ร่วมกับหน่วยงานภาคีเครือข่าย ในโครงการ “อำเภอรามันขับขี่ 

รถจักรยานยนต์ปลอดภัย” ลดเจ็บ ลดตาย ลดอุบัติเหตุทางถนนระดับท้องถิ่น  
กิจกรรม จัดทำสื่อประชาสัมพันธ์ในรูปแบบ 3 ภาษา ประกอบด้วย ภาษาไทย ภาษาอังกฤษ และภาษายาวี  
 
 
 
 
 
 
กิจกรรม พัฒนาสื่อการเรียนการสอนของศูนย์พัฒนาเด็กเล็กเพ่ือความปลอดภัยทางถนน 
 
                                                              
 
 
 

 

 ศปถ.อำเภอบันนังสตา จังหวัดยะลา 
ดำเนินโครงการ/กิจกรรม ร่วมกับหน่วยงานภาคีเครือข่าย ในโครงการฝึกอบรมวินัยจราจร 

ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 
 

 

 

 

 

 ผลการดำเนินงานของศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนองค์กร 
ปกครองส่วนท้องถิ่น (ศปถ.อปท.) 

ตัวอย่างโครงการ/กิจกรรมของ ศปถ.อปท. ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 
 ศปถ.เทศบาลเมืองเบตง อำเภอเบตง จังหวัดยะลา 

ดำเนินโครงการร่วมกับสำนักงานขนส่งจังหวัดยะลา สาขาเบตง อบรมให้ความรู้กฎจราจร 105- 

และสัญลักษณ์เครื่องหมายจราจรในการใช้รถใช้ถนนให้กับนักเรียนในพื้นที่อำเภอเบตง  
 

 
 
 
 
 

 ศปถ.องค์การบริหารส่วนตำบลเกะรอ อำเภอรามัน จังหวัดยะลา ดำเนินโครงการการขับ 
ขี่ปลอดภัยใส่ใจจราจร กิจกรรม ติดป้ายเตือนระวังอุบัติเหตุตามจุดเสี่ยงเพ่ือลดอุบัติเหตุทางถนนตำบลเกาะรอ 
 
 
 
 

 ศปถ.องค์การบริหารส่วนตำบลบาโงย อำเภอรามัน จังหวัดยะลา ดำเนนิโครงการขับขี่ปลอดภัย  
ใส่ใจวินัยจราจร และการให้ความรู้ชุมชนปลอดอุบัติเหตุทางถนนและให้ความสำคัญของหมวกกันน็อก 

                                                       
 ศปถ.องค์การบริหารส่วนตำบลโกตาบารู อำเภอรามัน จังหวัดยะลา ดำเนินโครงการรณรงค ์

สถานที่ราชการร่วมขับเคลื่อนความปลอดภัยทางถนน : การใช้อุปกรณ์นิรภัยเมื่อขับขี่ยานพาหนะ 
 
 
 
                                                                             
 
 

105- 

และสัญลักษณ์เครื่องหมายจราจรในการใช้รถใช้ถนนให้กับนักเรียนในพื้นที่อำเภอเบตง  
 

 
 
 
 
 

 ศปถ.องค์การบริหารส่วนตำบลเกะรอ อำเภอรามัน จังหวัดยะลา ดำเนินโครงการการขับ 
ขี่ปลอดภัยใส่ใจจราจร กิจกรรม ติดป้ายเตือนระวังอุบัติเหตุตามจุดเสี่ยงเพ่ือลดอุบัติเหตุทางถนนตำบลเกาะรอ 
 
 
 
 

 ศปถ.องค์การบริหารส่วนตำบลบาโงย อำเภอรามัน จังหวัดยะลา ดำเนนิโครงการขับขี่ปลอดภัย  
ใส่ใจวินัยจราจร และการให้ความรู้ชุมชนปลอดอุบัติเหตุทางถนนและให้ความสำคัญของหมวกกันน็อก 

                                                       
 ศปถ.องค์การบริหารส่วนตำบลโกตาบารู อำเภอรามัน จังหวัดยะลา ดำเนินโครงการรณรงค ์

สถานที่ราชการร่วมขับเคลื่อนความปลอดภัยทางถนน : การใช้อุปกรณ์นิรภัยเมื่อขับขี่ยานพาหนะ 
 
 
 
                                                                             
 
 

105- 

และสัญลักษณ์เครื่องหมายจราจรในการใช้รถใช้ถนนให้กับนักเรียนในพื้นที่อำเภอเบตง  
 

 
 
 
 
 

 ศปถ.องค์การบริหารส่วนตำบลเกะรอ อำเภอรามัน จังหวัดยะลา ดำเนินโครงการการขับ 
ขี่ปลอดภัยใส่ใจจราจร กิจกรรม ติดป้ายเตือนระวังอุบัติเหตุตามจุดเสี่ยงเพ่ือลดอุบัติเหตุทางถนนตำบลเกาะรอ 
 
 
 
 

 ศปถ.องค์การบริหารส่วนตำบลบาโงย อำเภอรามัน จังหวัดยะลา ดำเนนิโครงการขับขี่ปลอดภัย  
ใส่ใจวินัยจราจร และการให้ความรู้ชุมชนปลอดอุบัติเหตุทางถนนและให้ความสำคัญของหมวกกันน็อก 

                                                       
 ศปถ.องค์การบริหารส่วนตำบลโกตาบารู อำเภอรามัน จังหวัดยะลา ดำเนินโครงการรณรงค ์

สถานที่ราชการร่วมขับเคลื่อนความปลอดภัยทางถนน : การใช้อุปกรณ์นิรภัยเมื่อขับขี่ยานพาหนะ 
 
 
 
                                                                             
 
 

105- 

และสัญลักษณ์เครื่องหมายจราจรในการใช้รถใช้ถนนให้กับนักเรียนในพื้นที่อำเภอเบตง  
 

 
 
 
 
 

 ศปถ.องค์การบริหารส่วนตำบลเกะรอ อำเภอรามัน จังหวัดยะลา ดำเนินโครงการการขับ 
ขี่ปลอดภัยใส่ใจจราจร กิจกรรม ติดป้ายเตือนระวังอุบัติเหตุตามจุดเสี่ยงเพ่ือลดอุบัติเหตุทางถนนตำบลเกาะรอ 
 
 
 
 

 ศปถ.องค์การบริหารส่วนตำบลบาโงย อำเภอรามัน จังหวัดยะลา ดำเนนิโครงการขับขี่ปลอดภัย  
ใส่ใจวินัยจราจร และการให้ความรู้ชุมชนปลอดอุบัติเหตุทางถนนและให้ความสำคัญของหมวกกันน็อก 

                                                       
 ศปถ.องค์การบริหารส่วนตำบลโกตาบารู อำเภอรามัน จังหวัดยะลา ดำเนินโครงการรณรงค ์

สถานที่ราชการร่วมขับเคลื่อนความปลอดภัยทางถนน : การใช้อุปกรณ์นิรภัยเมื่อขับขี่ยานพาหนะ 
 
 
 
                                                                             
 
 

104- 

 ศปถ.อำเภอรามัน จังหวัดยะลา 
ดำเนินโครงการ/กิจกรรม ร่วมกับหน่วยงานภาคีเครือข่าย ในโครงการ “อำเภอรามันขับขี่ 

รถจักรยานยนต์ปลอดภัย” ลดเจ็บ ลดตาย ลดอุบัติเหตุทางถนนระดับท้องถิ่น  
กิจกรรม จัดทำสื่อประชาสัมพันธ์ในรูปแบบ 3 ภาษา ประกอบด้วย ภาษาไทย ภาษาอังกฤษ และภาษายาวี  
 
 
 
 
 
 
กิจกรรม พัฒนาสื่อการเรียนการสอนของศูนย์พัฒนาเด็กเล็กเพ่ือความปลอดภัยทางถนน 
 
                                                              
 
 
 

 

 ศปถ.อำเภอบันนังสตา จังหวัดยะลา 
ดำเนินโครงการ/กิจกรรม ร่วมกับหน่วยงานภาคีเครือข่าย ในโครงการฝึกอบรมวินัยจราจร 

ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 
 

 

 

 

 

 ผลการดำเนินงานของศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนองค์กร 
ปกครองส่วนท้องถิ่น (ศปถ.อปท.) 

ตัวอย่างโครงการ/กิจกรรมของ ศปถ.อปท. ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 
 ศปถ.เทศบาลเมืองเบตง อำเภอเบตง จังหวัดยะลา 

ดำเนินโครงการร่วมกับสำนักงานขนส่งจังหวัดยะลา สาขาเบตง อบรมให้ความรู้กฎจราจร 

ผลการดำำ�เนิินงานของศููนย์์ปฏิิบััติิการความปลอดภััยทางถนน
องค์์กรปกครองส่่วนท้้องถิ่่�น (ศปถ.อปท.)

ตััวอย่่างโครงการ/กิิจกรรมของ ศปถ.อปท. ประจำำ�ปีงบประมาณ พ.ศ. 2566
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ศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภัยัทางถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ปี ี2566

ศปถ.องค์์การบริหารส่วนตำำ�บลบาโงย อำำ�เภอรามััน จัังหวััดยะลา 

ดำเนิินโครงการขัับขี่่�ปลอดภััย ใส่่ใจวิินััยจราจร และการให้้ความรู้้�ชุุมชนปลอดอุบััติิเหตุุทางถนน
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 องค์การบริหารส่วนตำบลดอนคา อำเภออู่ทอง จังหวัดสุพรรณบุรี 
โครงการจัดระเบียบชุมชน/สังคมตำบลดอนคาภายใต้โครงการอบรมเชิงปฏิบัติการพัฒนา 

อาสาจราจรระดับหมู่บ้านและการจัดทำธรรมนูญชุมชนเพื่อขับเคลื่อนตำบลขับขี่รถจักรยานยนต์ปลอดภัย ประจำปี
งบประมาณ พ.ศ. 2566 
  เป็นการดำเนินงานเพื ่อลดพฤติกรรมเสี ่ยงของผู ้ข ับขี ่และผ ู ้โดยสารรถจักรยานยนต์  และ            
 ไม่สวมหมวกนริภัย ภายใต้ประกาศจังหวัดสุพรรณบุรีเป็นพื้นที่สวมหมวกนิรภัย 100 เปอร์เซ็นต์ โดยให้ถือเป็นวาระ
จังหวัด ที่ต้องเร่งดำเนินการให้บรรลุเป้าหมายให้เกิด “ตำบลขับขีป่ลอดภัย” 100 เปอร์เซ็นต์ เพ่ือเป็นการแก้ไขปัญหา
หรือลดปัญหาการเกิดอุบัติเหตุอย่างเป็นระบบและต่อเนื่อง เน้นการส่งเสริมความรู้ที่เกี่ยวกับการจราจรและความปลอดภัย
ในการใช้รถใช้ถนนให้กับอาสาสมัครชุมชนท้องถิ่น ได้แก่ ผู้นำชุมชน กำนัน ผู้ใหญ่บ้าน สมาชิกสภาองค์การบริหาร 
ส่วนตำบลดอนคา และผู ้อำนวยการสถานศึกษา สามารถขับเคลื ่อนการลดอุบัติเหตุทางถนนในชุมชนและหมู่บ้าน 
โดยเฉพาะการบังคับใช้กฎหมายจราจร เพื่อคุมเข้มพฤติกรรมเสี่ยงที่ทำให้เกิดอุบัติเหตุรุนแรง คือ ดื่มแล้วขับ ขับรถเร็ว 
และการไม่ใช้อุปกรณ์นิรภัย ควบคู่กับการรณรงค์ประชาสัมพันธ์อย่างจริงจัง สร้างต้นแบบ/ตัวอย่างที่ดีแก่ประชาชนพ้ืนที่
ให้ปฏิบัติตามกฎจราจร ตลอดจนสร้างการมีส่วนร่วมในการจัดการจราจร/การแบ่งเบาภารกิจด้านการจาจรร่วมกับ
เจ้าหน้าที่ตำรวจในบริเวณพ้ืนที่ที่มีการจราจรคับค่ัง 
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ศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภัยัทางถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ปี ี2566

องค์์การบริหารส่วนตำำ�บลดอนคา อำำ�เภออู่่�ทอง จัังหวััดสุุพรรณบุุรีี 

โครงการจััดระเบีียบชุุมชน/สัังคมตำบลดอนคาภายใต้้โครงการอบรมเชิิงปฏิิบััติิการพััฒนาอาสา

จราจรระดัับหมู่่�บ้้านและการจััดทำธรรมนููญชุุมชนเพื่่�อขัับเคลื่่�อนตำบลขัับขี่่�รถจัักรยานยนต์์ปลอดภััย 

ประจำปีีงบประมาณ พ.ศ. 2566

เป็็นการดำเนิินงานเพ่ื่�อลดพฤติิกรรมเสี่่�ยงของผู้้�ขัับขี่่�และผู้้�โดยสารรถจัักรยานยนต์์ และไม่่สวม

หมวกนิิรภััย ภายใต้้ประกาศจัังหวััดสุุพรรณบุุรีีเป็็นพื้้�นที่่�สวมหมวกนิิรภััย 100 เปอร์์เซ็็นต์์ โดยให้้ถืือเป็็น 

วาระจัังหวััด ที่่�ต้้องเร่่งดำเนิินการให้้บรรลุุเป้้าหมายให้้เกิิด “ตำบลขัับขี่่�ปลอดภััย” 100 เปอร์์เซ็็นต์์  

เพื่่�อเป็น็การแก้้ไขปััญหาหรืือลดปัญัหาการเกิดิอุบุัตัิเิหตุอุย่่างเป็น็ระบบและต่่อเน่ื่�อง เน้้นการส่่งเสริมิความรู้้�

ที่่�เกี่่�ยวกับัการจราจรและความปลอดภัยัในการใช้้รถใช้้ถนนให้้กับอาสาสมัคัรชุมุชนท้้องถิ่่�น ได้้แก่่ ผู้้�นำชุมุชน  

กำนััน ผู้้�ใหญ่่บ้้าน สมาชิิกสภาองค์์การบริิหารส่่วนตำบลดอนคา และผู้้�อำนวยการสถานศึึกษา สามารถ 

ขัับเคล่ื่�อนการลดอุุบััติิเหตุุทางถนนในชุุมชนและหมู่่�บ้้าน โดยเฉพาะการบัังคัับใช้้กฎหมายจราจร  

เพื่่�อคุมุเข้้มพฤติกิรรมเสี่่�ยงที่่�ทำให้้เกิดิอุบัตัิเิหตุุรุนุแรง คืือ ดื่่�มแล้้วขับั ขับัรถเร็ว็ และการไม่่ใช้้อุปุกรณ์น์ิริภัยั  

ควบคู่่�กัับการรณรงค์์ประชาสััมพัันธ์์อย่่างจริิงจััง สร้้างต้้นแบบ/ตััวอย่่างที่่�ดีีแก่่ประชาชนในพื้้�นที่่�ให้้ปฏิิบััติิ

ตามกฎจราจร ตลอดจนสร้้างการมีีส่่วนร่่วมในการจััดการจราจร/การแบ่่งเบาภารกิิจด้้านการจราจร 

ร่่วมกัับเจ้้าหน้้าที่่�ตำรวจในบริิเวณพื้้�นที่่�ที่่�มีีการจราจรคัับคั่่�ง

ศปถ.องค์์การบริหารส่วนตำำ�บลพลัับพลาไชย อำำ�เภออู่่�ทอง จัังหวััดสุุพรรณบุุรีี

โครงการศููนย์์การเรีียนรู้้�ต้้นแบบความปลอดภััยทางถนนตำบลพลัับพลาไชย

จากการดำเนิินโครงการ “พลัับพลาไชยร่่วมใจ สร้้างความปลอดภััยทางถนน” เพ่ื่�อลดการเกิิด

อุบัุัติิเหตุุในพื้้�นที่่� มีกีารวางแผนลงพื้้�นที่่�จุุดเสี่่�ยงโดยพููดคุยุกับัประชาชนและผู้้�นำชุมุชนบริเิวณพื้้�นที่่�จุดุเสี่่�ยง 

เพื่่�อร่่วมวางแผนการแก้้ไขปััญหาโดยจััดเก็็บข้้อมููลสถิิติิการเกิิดอุุบััติิเหตุุ สาเหตุุ สภาพแวดล้้อมของถนน 

ให้้ชุุมชนมองเป้้าหมายร่่วมกัับ อบต.พลัับพลาไชย และวางแผนแก้้ไขปััญหาด้้วยกลยุุทธ์์ 5 E และต่่อมาได้้

ร่่วมวางแผนกัับหน่่วยงานต่่าง ๆ ทั้้�งระดัับตำบล อำเภอ และจัังหวััด ในการแก้้ไขปััญหาร่่วมกััน จึึงพััฒนา

เพิ่่�มเป็็นยุุทธศาสตร์์ 5 E+2 ในด้้านการสร้้างเครืือข่่ายของ อบต.พลัับพลาไชย ทั้้�งภาคราชการและเอกชน 

ให้้การขัับเคลื่่�อนงานด้้านการป้อ้งกัันและแก้้ไขปััญหาอุบุัตัิเิหตุทุางถนนเกิิดความต่่อเน่ื่�องและยั่่�งยืืน “มอง

เห็็นปััญหา เข้้าใจบริิบท รู้้�จัักนอบน้้อม พร้้อมร่่วมรัับฟััง ตั้้�งเป้้าหมายให้้ตรงกััน” โดยมีีวััตถุุประสงค์์
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 ศปถ.องค์การบริหารส่วนต าบลพลับ
พลาไชย อ าเภออู่ทอง จังหวัดสุพรรณบุรี 

โครงการศูนย์การเรียนรู้ต้นแบบควา
มปลอดภัยทางถนนต าบลพลับพลาไ

ชย 

   จากการด าเนินโครงการ “พลับพ
ลาไชยร่วมใจ สร้างความปลอดภั

ยทางถนน” เพ่ือลดการเกิด

อุบัติเหตุในพ้ืนที่ มีการวางแผนลงพ้ื
นที่จุดเสี่ยงโดยพูดคุยกับประชาชน

และผู้น าชุมชนบริเวณพ้ืนที่จุดเสี่ยง
 เพ่ือร่วม

วางแผนการแก้ไขปัญหาโดยจัดเก
็บข้อมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุ สา

เหตุ สภาพแวดล้อมของถนน ให้ช
ุมชนมอง

เป้าหมายร่วมกับ อบต.พลับพลาไชย
 และวางแผนแก้ไขปัญหาด้วยกลยุท

ธ์ 5 E และต่อมาได้ร่วมวางแผนกับหน่วย
งาน

ต่าง ๆ ทั้งระดับต าบล อ าเภอ และจ
ังหวัด ในการแก้ไขปัญหาร่วมกัน จึง

พัฒนาเพิ่มเป็นยุทธศาสตร์ 5 E+2 ในด้านการ

สร้างเครือข่ายของ อบต.พลับพลา
ไชย ทั้งภาคราชการและเอกชน ให

้การขับเคลื่อนงานด้านการป้องกัน
และแก้ไข

ปัญหาอุบัติเหตุทางถนนเกิดความต
่อเนื่องและยั่งยืน “มองเห็นปัญหา เ

ข้าใจบริบท รู้จักนอบน้อม พร้อมร่ว
มรับฟัง 

ตั้งเป้าหมายให้ตรงกัน” โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือปลูกจิตส านึก
การใช้รถใช้ถนนให้แก่เด็ก เยาวชน 

และประชาชนทั่วไป 

ให้ความรู้ ความเข้าใจเกี่ยวกับกฎ ร
ะเบียบ เครื่องหมายจราจร เสริมทัก

ษาการขับข่ีรถจักรยานยนต์อย่างปล
อดภัย ให้

นักเรียนและผู้ปกครองเป็นแบบอย่า
งที่ดี น าไปขยายผลในสถานศึกษาแ

ละครอบครัวของตนต่อไป รวมทั้งเพ่ื
อคุณภาพ

ชีวิตที่ดีของต าบลพลับพลาไชย โคร
งการฯ ได้เริ่มด าเนินงานตั้งแต่ ปี พ

.ศ. 2551 โดยในปี พ.ศ. 2560 ซึ่งไ
ด้ร่วมกับ
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 ศปถ.องค์การบริหารส่วนต าบลพลับพลาไชย อ าเภออู่ทอง จังหวัดสุพรรณบุรี โครงการศูนย์การเรียนรู้ต้นแบบความปลอดภัยทางถนนต าบลพลับพลาไชย    จากการด าเนินโครงการ “พลับพลาไชยร่วมใจ สร้างความปลอดภัยทางถนน” เพ่ือลดการเกิดอุบัติเหตุในพ้ืนที่ มีการวางแผนลงพ้ืนที่จุดเสี่ยงโดยพูดคุยกับประชาชนและผู้น าชุมชนบริเวณพ้ืนที่จุดเสี่ยง เพ่ือร่วมวางแผนการแก้ไขปัญหาโดยจัดเก็บข้อมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุ สาเหตุ สภาพแวดล้อมของถนน ให้ชุมชนมองเป้าหมายร่วมกับ อบต.พลับพลาไชย และวางแผนแก้ไขปัญหาด้วยกลยุทธ์ 5 E และต่อมาได้ร่วมวางแผนกับหน่วยงานต่าง ๆ ทั้งระดับต าบล อ าเภอ และจังหวัด ในการแก้ไขปัญหาร่วมกัน จึงพัฒนาเพิ่มเป็นยุทธศาสตร์ 5 E+2 ในด้านการสร้างเครือข่ายของ อบต.พลับพลาไชย ทั้งภาคราชการและเอกชน ให้การขับเคลื่อนงานด้านการป้องกันและแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนนเกิดความต่อเนื่องและยั่งยืน “มองเห็นปัญหา เข้าใจบริบท รู้จักนอบน้อม พร้อมร่วมรับฟัง ตั้งเป้าหมายให้ตรงกัน” โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือปลูกจิตส านึกการใช้รถใช้ถนนให้แก่เด็ก เยาวชน และประชาชนทั่วไป ให้ความรู้ ความเข้าใจเกี่ยวกับกฎ ระเบียบ เครื่องหมายจราจร เสริมทักษาการขับข่ีรถจักรยานยนต์อย่างปลอดภัย ให้นักเรียนและผู้ปกครองเป็นแบบอย่างที่ดี น าไปขยายผลในสถานศึกษาและครอบครัวของตนต่อไป รวมทั้งเพ่ือคุณภาพชีวิตที่ดีของต าบลพลับพลาไชย โครงการฯ ได้เริ่มด าเนินงานตั้งแต่ ปี พ.ศ. 2551 โดยในปี พ.ศ. 2560 ซึ่งได้ร่วมกับ
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 ศปถ.องค์การบริหารส่วนต าบลพลับพลาไชย อ าเภออู่ทอง จังหวัดสุพรรณบุรี โครงการศูนย์การเรียนรู้ต้นแบบความปลอดภัยทางถนนต าบลพลับพลาไชย    จากการด าเนินโครงการ “พลับพลาไชยร่วมใจ สร้างความปลอดภัยทางถนน” เพ่ือลดการเกิดอุบัติเหตุในพ้ืนที่ มีการวางแผนลงพ้ืนที่จุดเสี่ยงโดยพูดคุยกับประชาชนและผู้น าชุมชนบริเวณพ้ืนที่จุดเสี่ยง เพ่ือร่วมวางแผนการแก้ไขปัญหาโดยจัดเก็บข้อมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุ สาเหตุ สภาพแวดล้อมของถนน ให้ชุมชนมองเป้าหมายร่วมกับ อบต.พลับพลาไชย และวางแผนแก้ไขปัญหาด้วยกลยุทธ์ 5 E และต่อมาได้ร่วมวางแผนกับหน่วยงานต่าง ๆ ทั้งระดับต าบล อ าเภอ และจังหวัด ในการแก้ไขปัญหาร่วมกัน จึงพัฒนาเพิ่มเป็นยุทธศาสตร์ 5 E+2 ในด้านการสร้างเครือข่ายของ อบต.พลับพลาไชย ทั้งภาคราชการและเอกชน ให้การขับเคลื่อนงานด้านการป้องกันและแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนนเกิดความต่อเนื่องและยั่งยืน “มองเห็นปัญหา เข้าใจบริบท รู้จักนอบน้อม พร้อมร่วมรับฟัง ตั้งเป้าหมายให้ตรงกัน” โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือปลูกจิตส านึกการใช้รถใช้ถนนให้แก่เด็ก เยาวชน และประชาชนทั่วไป ให้ความรู้ ความเข้าใจเกี่ยวกับกฎ ระเบียบ เครื่องหมายจราจร เสริมทักษาการขับข่ีรถจักรยานยนต์อย่างปลอดภัย ให้นักเรียนและผู้ปกครองเป็นแบบอย่างที่ดี น าไปขยายผลในสถานศึกษาและครอบครัวของตนต่อไป รวมทั้งเพ่ือคุณภาพชีวิตที่ดีของต าบลพลับพลาไชย โครงการฯ ได้เริ่มด าเนินงานตั้งแต่ ปี พ.ศ. 2551 โดยในปี พ.ศ. 2560 ซึ่งได้ร่วมกับ
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 ศปถ.เทศบาลตำบลนาข่า อำเภอเมืองอุดรธานี จังหวัดอุดรธานี การป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่ เทศกาลสงกรานต์ และวันหยุดยาว ปี 2566 ผลการดำเนินงานไม่มีอุบัติเหตุเกิดข้ึนในพ้ืนที่ โดยคนในชุมชนและหน่วยงานต่าง ๆ ในพ้ืนที่ร่วมกัน ดำเนินการด้วยหลักการ 3 ฐานคิด ประกอบด้วย  
• ฐานคิดที่ 1 การสร้างเครือข่าย มีการสานพลังชุมชนท้องถิ่นสู่การขยายเครือข่าย ด้วยการ บริหารจัดการแบบมีส่วนร่วม 4 องค์กรหลัก คือ ส่วนท้องถิ่น คือ เทศกาลตำบลนาข่า กำนัน ส่วนท้องที่ คือ กำนัน 

ผู้ใหญ่บ้าน ส่วนภาครัฐ คือ โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลนาข่า (รพ.สต.) สถานีตำรวจภูธรตำบลนาข่า สำนักงาน
ป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดอุดรธานี (สนง.ปภ.จังหวัด) และภาคประชาชน คือ หมู่บ้าน 8 หมู่บ้านในเขต
พ้ืนที่ ทำหน้าที่สัมพันธ์กันและร่วมกันแก้ไขปัญหาชุมชน ดังนี้ 

✓ ส่วนท้องถิ่นร่วมกันสร้างกระบวนการเรียนรู้และสร้างองค์ความรู้แก่ประชาชน ✓ ส่วนท้องที่ ขับเคลื่อนมาตรการควบคุมและการเฝ้าระวัง และมีสถานีตำรวจภูธรตำบลนาข่า  
เป็นผู้บังคับใช้กฎหมาย 
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 ศปถ.เทศบาลตำบลนาข่า อำเภอเมืองอุดรธานี จังหวัดอุดรธานี การป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่ เทศกาลสงกรานต์ และวันหยุดยาว ปี 2566 ผลการดำเนินงานไม่มีอุบัติเหตุเกิดข้ึนในพ้ืนที่ โดยคนในชุมชนและหน่วยงานต่าง ๆ ในพ้ืนที่ร่วมกัน ดำเนินการด้วยหลักการ 3 ฐานคิด ประกอบด้วย  
• ฐานคิดที่ 1 การสร้างเครือข่าย มีการสานพลังชุมชนท้องถิ่นสู่การขยายเครือข่าย ด้วยการ บริหารจัดการแบบมีส่วนร่วม 4 องค์กรหลัก คือ ส่วนท้องถิ่น คือ เทศกาลตำบลนาข่า กำนัน ส่วนท้องที่ คือ กำนัน 

ผู้ใหญ่บ้าน ส่วนภาครัฐ คือ โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลนาข่า (รพ.สต.) สถานีตำรวจภูธรตำบลนาข่า สำนักงาน
ป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดอุดรธานี (สนง.ปภ.จังหวัด) และภาคประชาชน คือ หมู่บ้าน 8 หมู่บ้านในเขต
พ้ืนที่ ทำหน้าที่สัมพันธ์กันและร่วมกันแก้ไขปัญหาชุมชน ดังนี้ 

✓ ส่วนท้องถิ่นร่วมกันสร้างกระบวนการเรียนรู้และสร้างองค์ความรู้แก่ประชาชน ✓ ส่วนท้องที่ ขับเคลื่อนมาตรการควบคุมและการเฝ้าระวัง และมีสถานีตำรวจภูธรตำบลนาข่า  
เป็นผู้บังคับใช้กฎหมาย 
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 ศปถ.เทศบาลตำบลนาข่า อำเภอเมืองอุดรธานี จังหวัดอุดรธานี การป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่ เทศกาลสงกรานต์ และวันหยุดยาว ปี 2566 ผลการดำเนินงานไม่มีอุบัติเหตุเกิดข้ึนในพ้ืนที่ โดยคนในชุมชนและหน่วยงานต่าง ๆ ในพ้ืนที่ร่วมกัน ดำเนินการด้วยหลักการ 3 ฐานคิด ประกอบด้วย  
• ฐานคิดที่ 1 การสร้างเครือข่าย มีการสานพลังชุมชนท้องถิ่นสู่การขยายเครือข่าย ด้วยการ บริหารจัดการแบบมีส่วนร่วม 4 องค์กรหลัก คือ ส่วนท้องถิ่น คือ เทศกาลตำบลนาข่า กำนัน ส่วนท้องที่ คือ กำนัน 

ผู้ใหญ่บ้าน ส่วนภาครัฐ คือ โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลนาข่า (รพ.สต.) สถานีตำรวจภูธรตำบลนาข่า สำนักงาน
ป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดอุดรธานี (สนง.ปภ.จังหวัด) และภาคประชาชน คือ หมู่บ้าน 8 หมู่บ้านในเขต
พ้ืนที่ ทำหน้าที่สัมพันธ์กันและร่วมกันแก้ไขปัญหาชุมชน ดังนี้ 

✓ ส่วนท้องถิ่นร่วมกันสร้างกระบวนการเรียนรู้และสร้างองค์ความรู้แก่ประชาชน ✓ ส่วนท้องที่ ขับเคลื่อนมาตรการควบคุมและการเฝ้าระวัง และมีสถานีตำรวจภูธรตำบลนาข่า  
เป็นผู้บังคับใช้กฎหมาย 
 

108- 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ฃฃฃ 
 
 
 

 ศปถ.เทศบาลตำบลนาข่า อำเภอเมืองอุดรธานี จังหวัดอุดรธานี 

การป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่ เทศกาลสงกรานต์ และวันหยุดยาว ปี 2566 

ผลการดำเนินงานไม่มีอุบัติเหตุเกิดข้ึนในพ้ืนที่ โดยคนในชุมชนและหน่วยงานต่าง ๆ ในพ้ืนที่ร่วมกัน 

ดำเนินการด้วยหลักการ 3 ฐานคิด ประกอบด้วย  

• ฐานคิดที่ 1 การสร้างเครือข่าย มีการสานพลังชุมชนท้องถิ่นสู่การขยายเครือข่าย ด้วยการ 

บริหารจัดการแบบมีส่วนร่วม 4 องค์กรหลัก คือ ส่วนท้องถิ่น คือ เทศกาลตำบลนาข่า กำนัน ส่วนท้องที่ คือ กำนัน 

ผู้ใหญ่บ้าน ส่วนภาครัฐ คือ โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลนาข่า (รพ.สต.) สถานีตำรวจภูธรตำบลนาข่า สำนักงาน

ป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดอุดรธานี (สนง.ปภ.จังหวัด) และภาคประชาชน คือ หมู่บ้าน 8 หมู่บ้านในเขต

พ้ืนที่ ทำหน้าที่สัมพันธ์กันและร่วมกันแก้ไขปัญหาชุมชน ดังนี้ 

✓ ส่วนท้องถิ่นร่วมกันสร้างกระบวนการเรียนรู้และสร้างองค์ความรู้แก่ประชาชน 

✓ ส่วนท้องที่ ขับเคลื่อนมาตรการควบคุมและการเฝ้าระวัง และมีสถานีตำรวจภูธรตำบลนาข่า  

เป็นผู้บังคับใช้กฎหมาย 
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 ศปถ.เทศบาลตำบลนาข่า อำเภอเมืองอุดรธานี จังหวัดอุดรธานี 
การป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่ เทศกาลสงกรานต์ และวันหยุดยาว ปี 2566 
ผลการดำเนินงานไม่มีอุบัติเหตุเกิดข้ึนในพ้ืนที่ โดยคนในชุมชนและหน่วยงานต่าง ๆ ในพ้ืนที่ร่วมกัน ดำเนินการด้วยหลักการ 3 ฐานคิด ประกอบด้วย  

• ฐานคิดที่ 1 การสร้างเครือข่าย มีการสานพลังชุมชนท้องถิ่นสู่การขยายเครือข่าย ด้วยการ บริหารจัดการแบบมีส่วนร่วม 4 องค์กรหลัก คือ ส่วนท้องถิ่น คือ เทศกาลตำบลนาข่า กำนัน ส่วนท้องที่ คือ กำนัน ผู้ใหญ่บ้าน ส่วนภาครัฐ คือ โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลนาข่า (รพ.สต.) สถานีตำรวจภูธรตำบลนาข่า สำนักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดอุดรธานี (สนง.ปภ.จังหวัด) และภาคประชาชน คือ หมู่บ้าน 8 หมู่บ้านในเขตพ้ืนที่ ทำหน้าที่สัมพันธ์กันและร่วมกันแก้ไขปัญหาชุมชน ดังนี้ 
✓ ส่วนท้องถิ่นร่วมกันสร้างกระบวนการเรียนรู้และสร้างองค์ความรู้แก่ประชาชน 
✓ ส่วนท้องที่ ขับเคลื่อนมาตรการควบคุมและการเฝ้าระวัง และมีสถานีตำรวจภูธรตำบลนาข่า  เป็นผู้บังคับใช้กฎหมาย 

 

เพื่่�อปลููกจิิตสำนึึกการใช้้รถใช้้ถนนให้้แก่่เด็็ก เยาวชน และประชาชน

ทั่่�วไป ให้้ความรู้้� ความเข้้าใจเกี่่�ยวกัับกฎ ระเบีียบ เครื่่�องหมายจราจร  

เสริิมทัักษะการขัับขี่่�รถจัักรยานยนต์์อย่่างปลอดภััย ให้้นักเรีียนและ 

ผู้้�ปกครองเป็น็แบบอย่่างที่่�ดี ีนำไปขยายผลในสถานศึกึษาและครอบครัวั

ของตนต่่อไป รวมทั้้�งเพ่ื่�อคุุณภาพชีีวิิตที่่�ดีีของตำบลพลัับพลาไชย  

โครงการฯ ได้้เริ่่�มดำเนิินงานตั้้�งแต่่ ปีี พ.ศ. 2551 โดยในปีี พ.ศ. 2560  

ซึ่่�งได้้ร่่วมกัับสำนัักงานกองทุุนสนัับสนุุนการวิิจััยแห่่งชาติิ (สกสว.) 

พััฒนาแผนการสอนเพื่่�อสร้้างความปลอดภััยทางถนน ดำเนิินโครงการ 

ศููนย์์พััฒนาเด็็กเล็็กตำบลพลัับพลาไชย เป็็นแหล่่งเรีียนรู้้�ดููงาน 

ศููนย์์พััฒนาเด็็กเล็็กต้้นแบบด้้านความปลอดภััยทางถนนของเด็็กและ

เยาวชน และ อปท. ทั่่�วประเทศ และในปีี พ.ศ. 2562 ดำเนิินโครงการ

ศููนย์์การเรีียนรู้้�ความปลอดภััยทางถนนตำบลพลัับพลาไชย โดยได้้รับ 
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 ศปถ.เทศบาลตำบลนาข่า อำเภอเมืองอุดรธานี จังหวัดอุดรธานี 

การป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนช่วงเทศกาลปีใหม่ เทศกาลสงกรานต์ และวันหยุดยาว ปี 2566 

ผลการดำเนินงานไม่มีอุบัติเหตุเกิดข้ึนในพ้ืนที่ โดยคนในชุมชนและหน่วยงานต่าง ๆ ในพ้ืนที่ร่วมกัน 

ดำเนินการด้วยหลักการ 3 ฐานคิด ประกอบด้วย  

• ฐานคิดที่ 1 การสร้างเครือข่าย มีการสานพลังชุมชนท้องถิ่นสู่การขยายเครือข่าย ด้วยการ 

บริหารจัดการแบบมีส่วนร่วม 4 องค์กรหลัก คือ ส่วนท้องถิ่น คือ เทศกาลตำบลนาข่า กำนัน ส่วนท้องที่ คือ กำนัน 

ผู้ใหญ่บ้าน ส่วนภาครัฐ คือ โรงพยาบาลส่งเสริมสุขภาพตำบลนาข่า (รพ.สต.) สถานีตำรวจภูธรตำบลนาข่า สำนักงาน

ป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดอุดรธานี (สนง.ปภ.จังหวัด) และภาคประชาชน คือ หมู่บ้าน 8 หมู่บ้านในเขต

พ้ืนที่ ทำหน้าที่สัมพันธ์กันและร่วมกันแก้ไขปัญหาชุมชน ดังนี้ 

✓ ส่วนท้องถิ่นร่วมกันสร้างกระบวนการเรียนรู้และสร้างองค์ความรู้แก่ประชาชน 

✓ ส่วนท้องที่ ขับเคลื่อนมาตรการควบคุมและการเฝ้าระวัง และมีสถานีตำรวจภูธรตำบลนาข่า  

เป็นผู้บังคับใช้กฎหมาย 

 

การสนัับสนุุนจากภาคส่่วนต่่าง ๆ เช่่น สกสว. สำนัักงานเครืือข่่ายลดอุบััติิเหตุุ (สคอ.) สำนัักงาน 

แขวงการทางสุุพรรณบุุรีีที่่� 1 และ 2 สำนัักงานป้้องกัันและบรรเทาสาธารณภััยจัังหวััดสุพรรณบุุรีี  

สำนัักงานขนส่่งจัังหวััด โรงไฟฟ้้า บริิษััท โตโยต้้ามอเตอร์์ ประเทศไทย ซึ่่�งศููนย์์การเรีียนรู้้�ต้้นแบบฯ  

ยัังเป็็นแหล่่งเรีียนรู้้�ดููงาน เพื่่�อประโยชน์์ให้้กัับภาคส่่วนต่่าง ๆ ในการนำไปปรัับใช้้ในพื้้�นที่่�อื่่�น ๆ เพื่่�อลด 

การบาดเจ็็บและเสีียชีีวิิตจากอุุบััติิเหตุุทางถนน
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 ศปถ.องค์การบริหารส่วนตำบลพลับพลาไชย อำเภออู่ทอง จังหวัดสุพรรณบุรี 

โครงการศูนย์การเรียนรู้ต้นแบบความปลอดภัยทางถนนตำบลพลับพลาไชย 
   จากการดำเนินโครงการ “พลับพลาไชยร่วมใจ สร้างความปลอดภัยทางถนน” เพื่อลดการเกิด
อุบัติเหตุในพื้นที่ มีการวางแผนลงพื้นที่จุดเสี่ยงโดยพูดคุยกับประชาชนและผู้นำชุมชนบริเวณพื้นที่จุดเสี่ยง  เพื่อร่วม
วางแผนการแก้ไขปัญหาโดยจัดเก็บข้อมูลสถิติการเกิดอุบัติเหตุ สาเหตุ สภาพแวดล้อมของถนนให้ชุมชนมองเป้าหมาย
ร่วมกับ อบต.พลับพลาไชย และวางแผนแก้ไขปัญหาด้วยกลยุทธ์ 5 E และต่อมาได้ร่วมวางแผนกับหน่วยงานต่าง ๆ  

ทั้งระดับตำบล อำเภอ และจังหวัด ในการแก้ไขปัญหาร่วมกัน จึงพัฒนาเพิ่มเป็นยุทธศาสตร์ 5 E+2 ในด้านการสร้าง
เครือข่ายของ อบต.พลับพลาไชย ทั้งภาคราชการและเอกชน ให้การขับเคลื่อนงานด้านการป้องกันและแก้ไขปัญหา
อุบัติเหตุทางถนนเกิดความต่อเนื่องและยั่งยืน “มองเห็นปัญหา เข้าใจบริบท รู้จักนอบน้อม พร้อมร่วมรับฟัง 
ตั้งเป้าหมายให้ตรงกัน” โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือปลูกจิตสำนึกการใช้รถใช้ถนนให้แก่เด็ก เยาวชน และประชาชนทั่วไป 

ให้ความรู้ ความเข้าใจเกี่ยวกับกฎ ระเบียบ เครื่องหมายจราจร เสริมทักษะการขับขี่รถจักรยานยนต์อย่างปลอดภัย      

ให้นักเรียนและผู้ปกครองเป็นแบบอย่างที่ดี นำไปขยายผลในสถานศึกษาและครอบครัวของตนต่อไป รวมทั้งเพ่ือ
คุณภาพชีวิตที่ดีของตำบลพลับพลาไชย โครงการฯ ได้เริ่มดำเนินงานตั้งแต่ ปี พ.ศ. 2551 โดยในปี พ.ศ. 2560 ซึ่งได้

ร่วมกับสำนักงานกองทุนสนับสนุนการวิจัยแห่งชาติ (สกสว.) พัฒนาแผนการสอนเพื่อสร้างความปลอดภัยทางถนน 

ดำเนินโครงการศูนย์พัฒนาเด็กเล็กตำบลพลับพลาไชย เป็นแหล่งเรียนรู้ดูงานศูนย์พัฒนาเด็กเล็กต้นแบบด้านความ
ปลอดภัยทางถนนของเด็กและเยาวชน และ อปท. ทั่วประเทศ ปี พ.ศ. 2562 ดำเนินโครงการศูนย์การเรียนรู้ความ
ปลอดภัยทางถนนตำบลพลับพลาไชย โดยได้รับการสนับสนุนจากภาคส่วนต่าง ๆ เช่น สกสว. สำนักงานเครือข่ายลด
อุบัติเหตุ (สคอ.) สำนักงานแขวงการทางสุพรรณบุรีท่ี 1 และ 2 สำนักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัด
สุพรรณบุรี สำนักงานขนส่งจังหวัด กองทุนโรงไฟฟ้าอู่ทองไบโอแมส บริษัทโตโยต้ามอเตอร์ ประเทศไทย เพื่อลดผล
การบาดเจ็บและเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน ปี พ.ศ. 2563 ริเริ่มดำเนินการด่านชุมชน/ด่านครอบครัว “ค้น เคาะ 

ประกาศ เตือน” เพ่ือป้องกันและลดอุบัติเหตุ อาชญากรรม และยาเสพติด ในชุมชน และปี 2566 ได้เปิดศูนย์เรียนรู้ฯ 

และการฝึกอบรมกลุ่มเป้าหมายทั้ง 4 กลุ่ม คือ กลุ่มเด็กเล็ก 3-6 ปีกลุ่มเด็กประถม 7-9 ปี กลุ่มเด็กเยาวชน 10-15 ปี 

และประชาชนทัว่ไป รวมทั้งเป็นแหล่งเรียนรู้ดูงาน เพ่ือประโยชน์ให้กับภาคส่วนต่าง ๆ ในการนำไปปรับใช้ในพื้นที่อ่ืน ๆ 

อีกด้วย 
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 ศปถ.องค์การบริหารส
่วนตำบลพลับพล

าไชย อำเภออู่ทอง จัง
หวัดสุพรรณบุรี 

โครงการศูนย์การ
เรียนรู้ต้นแบบคว

ามปลอดภัยทางถ
นนตำบลพลับพล

าไชย 

   จากการดำเนินโ
ครงการ “พลับพ

ลาไชยร่วมใจ สร้างความปลอ
ดภัยทางถนน” เพื่อลดการเกิด

อุบัติเหตุในพื้นท
ี่ มีการวางแผนล

งพื้นที่จุดเสี่ยงโด
ยพูดคุยกับประช

าชนและผู้นำชุมช
นบริเวณพื้นที่จุดเสี่ยง  เพื่อร่วม

วางแผนการแก้ไข
ปัญหาโดยจัดเก็บ

ข้อมูลสถิติการเก
ิดอุบัติเหตุ สาเหต

ุ สภาพแวดล้อมข
องถนนให้ชุมชนม

องเป้าหมาย

ร่วมกับ อบต.พลับพลาไชย และวางแผนแก
้ไขปัญหาด้วยกล

ยุทธ์ 5 E และต่อมาได้ร่วม
วางแผนกับหน่ว

ยงานต่าง ๆ  

ทั้งระดับตำบล อำเภอ และจังหวัด ในการแก้ไขปัญ
หาร่วมกัน จึงพัฒนาเพิ่มเป

็นยุทธศาสตร์ 5 E+2 ในด้านการสร้าง

เครือข่ายของ อบ
ต.พลับพลาไชย ทั้งภาคราชการแ

ละเอกชน ให้การขับเคลื่อน
งานด้านการป้อง

กันและแก้ไขปัญ
หา

อุบัติเหตุทางถน
นเกิดความต่อเน

ื่องและยั่งยืน “มองเห็นปัญหา เข้าใจบริบท
 รู้จักนอบน้อม พร้อมร่วมรับฟั

ง 

ตั้งเป้าหมายให้ต
รงกัน” โดยมีวัตถุประสง

ค์เพ่ือปลูกจิตสำน
ึกการใช้รถใช้ถนน

ให้แก่เด็ก เยาวชน และประชาชนท
ั่วไป 

ให้ความรู้ ความเ
ข้าใจเกี่ยวกับกฎ

 ระเบียบ เครื่องหมายจรา
จร เสริมทักษะก

ารขับขี่รถจักรยา
นยนต์อย่างปลอ

ดภัย      

ให้นักเรียนและผ
ู้ปกครองเป็นแบ

บอย่างที่ดี นำไป
ขยายผลในสถาน

ศึกษาและครอบ
ครัวของตนต่อไป

 รวมทั้งเพ่ือ

คุณภาพชีวิตที่ดีข
องตำบลพลับพล

าไชย โครงการฯ ได้เริ่มดำเนินงาน
ตั้งแต่ ปี พ.ศ. 2551 โดยในปี พ.ศ. 2560 ซึ่งได้

ร่วมกับสำนักงาน
กองทุนสนับสนุน

การวิจัยแห่งชาต
ิ (สกสว.) พัฒนา

แผนการสอนเพื่อ
สร้างความปลอด

ภัยทางถนน 

ดำเนินโครงการศ
ูนย์พัฒนาเด็กเล็ก

ตำบลพลับพลาไ
ชย เป็นแหล่งเรียนร

ู้ดูงานศูนย์พัฒนา
เด็กเล็กต้นแบบด

้านความ

ปลอดภัยทางถน
นของเด็กและเย

าวชน และ อปท. ทั่วประเทศ ปี พ.ศ. 2562 ดำเนินโครงการ
ศูนย์การเรียนรู้ค

วาม

ปลอดภัยทางถน
นตำบลพลับพลา

ไชย โดยได้รับการสน
ับสนุนจากภาคส

่วนต่าง ๆ เช่น สกสว. สำนักงา
นเครือข่ายลด

อุบัติเหตุ (สคอ.) สำนักงานแขว
งการทางสุพรรณ

บุรีท่ี 1 และ 2 สำนักงานป้องก
ันและบรรเทาสา

ธารณภัยจังหวัด

สุพรรณบุรี สำนัก
งานขนส่งจังหวัด

 กองทุนโรงไฟฟ้
าอู่ทองไบโอแมส

 บริษัทโตโยต้าม
อเตอร์ ประเทศไ

ทย เพื่อลดผล

การบาดเจ็บและ
เสียชีวิตจากอุบัต

ิเหตุทางถนน ปี พ.ศ. 2563 ริเริ่มดำเนินการ
ด่านชุมชน/ด่านครอบครัว 

“ค้น เคาะ 

ประกาศ เตือน” เพ่ือป้องกันและ
ลดอุบัติเหตุ อาช

ญากรรม และยาเสพติด ในชุมชน และปี 2566 ได้เปิดศูนย์เรียน
รู้ฯ 

และการฝึกอบรม
กลุ่มเป้าหมายทั้ง

 4 กลุ่ม คือ กลุ่มเด็กเล็ก 3-6 ปีกลุ่มเด็กประถ
ม 7-9 ปี กลุ่มเด็กเยาว

ชน 10-15 ปี 

และประชาชนทัว่
ไป รวมทั้งเป็นแหล่ง

เรียนรู้ดูงาน เพ่ือประโยชน์ให
้กับภาคส่วนต่าง 

ๆ ในการนำไปปรับ
ใช้ในพื้นที่อ่ืน ๆ 

อีกด้วย 
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ศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภัยัทางถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ปี ี2566

ศปถ.เทศบาลตำำ�บลนาข่่า อำำ�เภอเมืืองอุุดรธานีี จัังหวััดอุุดรธานีี

การป้้องกัันและลดอุุบััติิเหตุุทางถนนช่่วงเทศกาลปีีใหม่่ เทศกาลสงกรานต์์ และวัันหยุุดยาว  

ปีี 2566

ผลการดำเนินิงานไม่่มีอุีุบััติิเหตุุเกิิดขึ้้�นในพื้้�นที่่� โดยคนในชุมุชนและหน่่วยงานต่่าง ๆ  ในพื้้�นที่่�ร่่วมกันั

ดำเนิินการด้้วยหลัักการ 3 ฐานคิิด ประกอบด้้วย 

ฐานคิดิที่่� 1 การสร้้างเครืือข่่าย มีกีารสานพลัังชุุมชนท้้องถิ่่�นสู่่�การขยายเครืือข่่าย ด้้วยการบริิหาร

จัดัการแบบมีสี่่วนร่่วม 4 องค์์กรหลักั คืือ ส่่วนท้้องถิ่่�น คืือ เทศบาลตำบลนาข่่า กำนััน ส่่วนท้้องที่่� คืือ กำนััน 

ผู้้�ใหญ่่บ้้าน ส่่วนภาครัฐั คืือ โรงพยาบาลส่่งเสริมิสุขุภาพตำบลนาข่่า (รพ.สต.) สถานีตีำรวจภููธรตำบลนาข่่า  

สำนัักงานป้้องกัันและบรรเทาสาธารณภััยจัังหวััดอุดรธานีี (สนง.ปภ.จัังหวััด) และภาคประชาชน คืือ  

หมู่่�บ้้าน 8 หมู่่�บ้้านในเขตพื้้�นที่่� ทำหน้้าที่่�สััมพัันธ์์กัันและร่่วมกัันแก้้ไขปััญหาชุุมชน ดัังนี้้�

ส่่วนท้้องถิ่่�นร่่วมกัันสร้้างกระบวนการเรีียนรู้้�และสร้้างองค์์ความรู้้�แก่่ประชาชน

ส่่วนท้้องที่่� ขับัเคล่ื่�อนมาตรการควบคุุมและการเฝ้า้ระวััง และมีีสถานีีตำรวจภููธรตำบลนาข่่า  

เป็็นผู้้�บัังคัับใช้้กฎหมาย

ภาคประชาชน มีีส่่วนร่่วมในการกำหนดมาตรการทางสัังคม ให้้ความร่่วมมืือในการลด ละ 

เลิิก แอลกอฮอล์์ เพ่ื่�อลดอุบัตัิเิหตุุบนท้้องถนน 100% ในช่่วงเทศกาลสำคััญ ทำให้้เกิิดกลุ่่�มเครืือข่่ายรณรงค์์

ลดอุุบััติิเหตุุบนท้้องถนน และการควบคุุมการบริิโภคเครื่่�องดื่่�มแอลกอฮอล์์ โดยมีี รพ.สต.ตำบลน่่าข่่า และ

เครืือข่่ายอาสาสมััครสาธารณสุุขประจำหมู่่�บ้้าน (อสม.) เป็็นแกนนำหลััก และภาคีีเครืือข่่ายร่่วม

ส่่วนภาครััฐ เป็็นภาคีีเครืือข่่ายร่่วม คืือ สนง.ปภ.จัังหวััดอุดรธานีีในฐานะฝ่่ายเลขานุุการ 

ศปถ.จัังหวััดอุุดรธานีี สำนัักงานสาธารณสุุขจัังหวััดอุุดรธานีี สำนัักงานสาธารณสุุขอำเภอเมืืองอุุดรธานีี 

โรงพยาบาลอุุดรธานีี 
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✓ ภาคประชาชน มีส่วนร่วมในการกำหนดมาตรการทางสังคม ให้ความร่วมมือในการลด  
ละ เลิก แอลกอฮอล์ เพื่อลดอุบัติเหตุบนท้องถนน 100% ในช่วงเทศกาลสำคัญ ทำให้เกิดกลุ่มครือข่ายรณรงค์ลด
อุบัติเหตุบนท้องถนน และการควบคุมการบริโภคเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ โดยมี รพ.สต.ตำบลน่าข่า และเครือข่าย
อาสาสมัครสาธารณสุขประจำหมู่บ้าน (อสม.) เป็นแกนนำหลัก และภาคีเครือข่ายร่วม 

✓ ส่วนภาครัฐ เป็นภาคีเครือข่ายร่วม คือ สนง.ปภ.จังหวัดอุดรธานีในฐานะฝ่ายเลขานุการ  
ศปถ.จังหวัดอุดรธานี สำนักงานสาธารณสุขจังหวัดอุดรธานี สำนักงานสาธารณสุขอำเภอเมืองอุดรธานี  โรงพยาบาล
อุดรธานี  

• ฐานคิดที่ 2 การพัฒนาชุมชนอย่างยั่งยืนโดยใช้พื้นที่เป็นตัวตั้ง มีการจัดตั้งเครือข่ายสอบสวนข้อมูล
อุบัติเหตุเชิงลึก จากความร่วมมือระดับหมู่บ้าน ตำบล อำเภอ และ
จังหวัด โดยมีการรายงานผ่านกลุ่ม LINE “ศูนย์อุบัติเหตุนาข่า” 
กรณีเกิดอุบัติเหตุขึ ้นในพื้นที่ ศปถ.อบต.นาข่า จัดทีมเจ้าหน้าที่
ประกอบด้วย รถกู้ชีพของเทศบาลตำบลนาข่า และสถานีตำรวจนา
ข่าเข้าพ้ืนที่ และ รพ.สต.นาข่า กับฝ่ายปกครอง (กำนัน ผู้ใหญ่บ้าน) 
ลงพื้นที่สอบสวนอุบัติเหตุเชิงลึก เพื่อให้ทราบสาเหตุของการเกิด
อุบัติเหตุในแต่ละครั้ง เพื่อนำสู่การหาวิธีป้องกันและแก้ไขปัญหาผ่านเวทีประชาคมหมู่บ้านในรูปแบบ “สภากาแฟ” 
เดือนละ 1 ครั้ง มีการออกกฎระเบียบของหมู่บ้าน วางมาตรการในการควบคุมการการดื่มเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ ด้วย
มาตรการของชุมชน  ในรูปแบบของธรรมนูญหมู่บ้าน คือ การใช้กฎและกติกาของชุมชน ให้ทุกครัวเรือนลงนามรับทราบ
ถือปฏิบัติร่วมกัน ทำให้เกิดการยอมรับในชุมชน 

• ฐานคิดที่ 3 บุคคล ครอบครัว ชุมชน และตำบลที่เข็มแข็ง คือ รากฐานการพัฒนาที่ยั่งยืน โดยมุ่งเน้น 
การพัฒนาคุณภาพชีวิตของคนในชุมชนให้เข้มแข็ง สร้างครอบครัวที่อบอุ่น ให้ชุมชนเกิดความสามัคคี และสร้างตำบล
ให้น่าอยู่ โดยจัดทำเป็นประกาศเทศบาล “ว่าด้วยเรื่อง การควบคุมเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ งานศพปลอดเหล้า” เพ่ือลด
ความเสี่ยงจากอุบัติภัยบนท้องถนน และท่ีสำคัญเยาวชนคนรุ่นหลังได้เข้าใจและยึดถือเป็นแบบอย่างที่ดีในอนาคต 
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✓ ภาคประชาชน มีส่วนร่วมในการกำหนดมาตรการทางสังคม ให้ความร่วมมือในการลด  
ละ เลิก แอลกอฮอล์ เพื่อลดอุบัติเหตุบนท้องถนน 100% ในช่วงเทศกาลสำคัญ ทำให้เกิดกลุ่มครือข่ายรณรงค์ลด
อุบัติเหตุบนท้องถนน และการควบคุมการบริโภคเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ โดยมี รพ.สต.ตำบลน่าข่า และเครือข่าย
อาสาสมัครสาธารณสุขประจำหมู่บ้าน (อสม.) เป็นแกนนำหลัก และภาคีเครือข่ายร่วม 

✓ ส่วนภาครัฐ เป็นภาคีเครือข่ายร่วม คือ สนง.ปภ.จังหวัดอุดรธานีในฐานะฝ่ายเลขานุการ  
ศปถ.จังหวัดอุดรธานี สำนักงานสาธารณสุขจังหวัดอุดรธานี สำนักงานสาธารณสุขอำเภอเมืองอุดรธานี  โรงพยาบาล
อุดรธานี  

• ฐานคิดที่ 2 การพัฒนาชุมชนอย่างยั่งยืนโดยใช้พื้นที่เป็นตัวตั้ง มีการจัดตั้งเครือข่ายสอบสวนข้อมูล
อุบัติเหตุเชิงลึก จากความร่วมมือระดับหมู่บ้าน ตำบล อำเภอ และ
จังหวัด โดยมีการรายงานผ่านกลุ่ม LINE “ศูนย์อุบัติเหตุนาข่า” 
กรณีเกิดอุบัติเหตุขึ ้นในพื้นที่ ศปถ.อบต.นาข่า จัดทีมเจ้าหน้าที่
ประกอบด้วย รถกู้ชีพของเทศบาลตำบลนาข่า และสถานีตำรวจนา
ข่าเข้าพ้ืนที่ และ รพ.สต.นาข่า กับฝ่ายปกครอง (กำนัน ผู้ใหญ่บ้าน) 
ลงพื้นที่สอบสวนอุบัติเหตุเชิงลึก เพื่อให้ทราบสาเหตุของการเกิด
อุบัติเหตุในแต่ละครั้ง เพื่อนำสู่การหาวิธีป้องกันและแก้ไขปัญหาผ่านเวทีประชาคมหมู่บ้านในรูปแบบ “สภากาแฟ” 
เดือนละ 1 ครั้ง มีการออกกฎระเบียบของหมู่บ้าน วางมาตรการในการควบคุมการการดื่มเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ ด้วย
มาตรการของชุมชน  ในรูปแบบของธรรมนูญหมู่บ้าน คือ การใช้กฎและกติกาของชุมชน ให้ทุกครัวเรือนลงนามรับทราบ
ถือปฏิบัติร่วมกัน ทำให้เกิดการยอมรับในชุมชน 

• ฐานคิดที่ 3 บุคคล ครอบครัว ชุมชน และตำบลที่เข็มแข็ง คือ รากฐานการพัฒนาที่ยั่งยืน โดยมุ่งเน้น 
การพัฒนาคุณภาพชีวิตของคนในชุมชนให้เข้มแข็ง สร้างครอบครัวที่อบอุ่น ให้ชุมชนเกิดความสามัคคี และสร้างตำบล
ให้น่าอยู่ โดยจัดทำเป็นประกาศเทศบาล “ว่าด้วยเรื่อง การควบคุมเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ งานศพปลอดเหล้า” เพ่ือลด
ความเสี่ยงจากอุบัติภัยบนท้องถนน และท่ีสำคัญเยาวชนคนรุ่นหลังได้เข้าใจและยึดถือเป็นแบบอย่างที่ดีในอนาคต 
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ศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภัยัทางถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ปี ี2566

ฐานคิิดที่่� 2 การพััฒนาชุุมชนอย่่างยั่่�งยืืนโดยใช้้พื้้�นที่่�เป็็นตััวตั้้�ง มีีการจััดตั้้�งเครืือข่่ายสอบสวน

ข้้อมููลอุุบัตัิเิหตุุเชิงิลึึก จากความร่่วมมืือระดัับหมู่่�บ้้าน ตำบล อำเภอ และจังัหวััด โดยมีีการรายงานผ่่านกลุ่่�ม 

LINE “ศููนย์์อุุบััติิเหตุุนาข่่า” กรณีีเกิิดอุุบััติิเหตุุขึ้้�นในพื้้�นที่่� ศปถ.อบต.นาข่่า จััดทีีมเจ้้าหน้้าที่่�ประกอบด้้วย 

รถกู้้�ชีพีของเทศบาลตำบลนาข่่า และสถานีีตำรวจนาข่่าเข้้าพื้้�นที่่� และ รพ.สต.นาข่่า กับัฝ่่ายปกครอง (กำนััน  

ผู้้�ใหญ่่บ้้าน) ลงพื้้�นที่่�สอบสวนอุุบััติิเหตุุเชิิงลึึก เพื่่�อให้้ทราบสาเหตุุของการเกิิดอุุบััติิเหตุุในแต่่ละครั้้�ง  

เพื่่�อนำสู่่�การหาวิิธีปี้อ้งกัันและแก้้ไขปััญหาผ่่านเวทีีประชาคมหมู่่�บ้้านในรููปแบบ “สภากาแฟ” เดืือนละ 1 ครั้้�ง  

มีีการออกกฎระเบีียบของหมู่่�บ้้าน วางมาตรการในการ

ควบคุุมการการด่ื่�มเคร่ื่�องด่ื่�มแอลกอฮอล์์ ด้้วยมาตรการ

ของชุุมชน  ในรููปแบบของธรรมนููญหมู่่�บ้้าน คืือ การใช้้

กฎและกติิกาของชุุมชน ให้้ทุกครััวเรืือนลงนามรับัทราบ

ถืือปฏิิบััติิร่่วมกััน ทำให้้เกิิดการยอมรัับในชุุมชน
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✓ ภาคประชาชน มีส่วนร่วมในการกำหนดมาตรการทางสังคม ให้ความร่วมมือในการลด  
ละ เลิก แอลกอฮอล์ เพื่อลดอุบัติเหตุบนท้องถนน 100% ในช่วงเทศกาลสำคัญ ทำให้เกิดกลุ่มครือข่ายรณรงค์ลด
อุบัติเหตุบนท้องถนน และการควบคุมการบริโภคเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ โดยมี รพ.สต.ตำบลน่าข่า และเครือข่าย
อาสาสมัครสาธารณสุขประจำหมู่บ้าน (อสม.) เป็นแกนนำหลัก และภาคีเครือข่ายร่วม 

✓ ส่วนภาครัฐ เป็นภาคีเครือข่ายร่วม คือ สนง.ปภ.จังหวัดอุดรธานีในฐานะฝ่ายเลขานุการ  
ศปถ.จังหวัดอุดรธานี สำนักงานสาธารณสุขจังหวัดอุดรธานี สำนักงานสาธารณสุขอำเภอเมืองอุดรธานี  โรงพยาบาล
อุดรธานี  

• ฐานคิดที่ 2 การพัฒนาชุมชนอย่างยั่งยืนโดยใช้พื้นที่เป็นตัวตั้ง มีการจัดตั้งเครือข่ายสอบสวนข้อมูล
อุบัติเหตุเชิงลึก จากความร่วมมือระดับหมู่บ้าน ตำบล อำเภอ และ
จังหวัด โดยมีการรายงานผ่านกลุ่ม LINE “ศูนย์อุบัติเหตุนาข่า” 
กรณีเกิดอุบัติเหตุขึ ้นในพื้นที่ ศปถ.อบต.นาข่า จัดทีมเจ้าหน้าที่
ประกอบด้วย รถกู้ชีพของเทศบาลตำบลนาข่า และสถานีตำรวจนา
ข่าเข้าพ้ืนที่ และ รพ.สต.นาข่า กับฝ่ายปกครอง (กำนัน ผู้ใหญ่บ้าน) 
ลงพื้นที่สอบสวนอุบัติเหตุเชิงลึก เพื่อให้ทราบสาเหตุของการเกิด
อุบัติเหตุในแต่ละครั้ง เพื่อนำสู่การหาวิธีป้องกันและแก้ไขปัญหาผ่านเวทีประชาคมหมู่บ้านในรูปแบบ “สภากาแฟ” 
เดือนละ 1 ครั้ง มีการออกกฎระเบียบของหมู่บ้าน วางมาตรการในการควบคุมการการดื่มเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ ด้วย
มาตรการของชุมชน  ในรูปแบบของธรรมนูญหมู่บ้าน คือ การใช้กฎและกติกาของชุมชน ให้ทุกครัวเรือนลงนามรับทราบ
ถือปฏิบัติร่วมกัน ทำให้เกิดการยอมรับในชุมชน 

• ฐานคิดที่ 3 บุคคล ครอบครัว ชุมชน และตำบลที่เข็มแข็ง คือ รากฐานการพัฒนาที่ยั่งยืน โดยมุ่งเน้น 
การพัฒนาคุณภาพชีวิตของคนในชุมชนให้เข้มแข็ง สร้างครอบครัวที่อบอุ่น ให้ชุมชนเกิดความสามัคคี และสร้างตำบล
ให้น่าอยู่ โดยจัดทำเป็นประกาศเทศบาล “ว่าด้วยเรื่อง การควบคุมเครื่องดื่มแอลกอฮอล์ งานศพปลอดเหล้า” เพ่ือลด
ความเสี่ยงจากอุบัติภัยบนท้องถนน และท่ีสำคัญเยาวชนคนรุ่นหลังได้เข้าใจและยึดถือเป็นแบบอย่างที่ดีในอนาคต 

ฐานคิิดที่่� 3 บุุคคล ครอบครััว ชุุมชน และตำบลที่่�เข้้มแข็็ง คืือ รากฐานการพััฒนาที่่�ยั่่�งยืืน โดยมุ่่�ง

เน้้นการพัฒันาคุณุภาพชีวีิติของคนในชุมุชนให้้เข้้มแข็ง็ สร้้างครอบครัวัที่่�อบอุ่่�น ให้้ชุมุชนเกิดิความสามัคัคีี 

และสร้้างตำบลให้้น่่าอยู่่� โดยจััดทำเป็็นประกาศเทศบาล ว่่าด้้วยเรื่่�อง “การควบคุุมเครื่่�องดื่่�มแอลกอฮอล์์ 

งานศพปลอดเหล้้า” เพื่่�อลดความเสี่่�ยงจากอุุบััติิภััยบนท้้องถนน และที่่�สำคััญเยาวชนคนรุ่่�นหลัังได้้เข้้าใจ

และยึึดถืือเป็็นแบบอย่่างที่่�ดีีในอนาคต

110- 

 
 กิจกรรมโครงการที่ดำเนินการเพื่อป้องกันและลดปัญหาอุบัติเหตุทางถนน อาทิ การใช้เทคโนโลยีในการพัฒนา
ชุมชน โดยการติดต่อสื่อสารผ่านสื่ออิเล็กทรอนิกส์เป็นสำคัญ การติดตั้งป้ายจราจร ป้ายเตือนต่าง ๆ และการปรับปรุง
ภูมิทัศน์เป็นประจำ รวมทั้งการบังคับใช้กฎหมายอย่างจริงจัง ตามนโยบายผู้ว่าราชการจังหวัด โดยยึดพื้นที่เป็นตัวตั้ง
ภายใต้รูปแบบหลัก 3 หัวใจ ได้แก่ ตำบลต้นแบบถนนปลอดภัย ใส่หมวกกันน็อคเมื่อขับขี่ และตีปีกแมงขี้นาก ซึ่งใช้
กลไกความร่วมมือของตำรวจและโรงพยาบาลในการตรวจวัดระดับแอลกอฮอล์  การจัดกิจกรรมรณรงค์และ
ประชาสัมพันธ์ผ่านประเพณีวัฒนธรรม วันสำคัญทางศาสนา หรือกิจกรรมต่าง ๆ ของชุมชน 

ภาพการติดตั้งป้ายจราจร ป้ายเตือน 
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 กิจกรรมโครงการที่ดำเนินการเพื่อป้องกันและลดปัญหาอุบัติเหตุทางถนน อาทิ การใช้เทคโนโลยีในการพัฒนา
ชุมชน โดยการติดต่อสื่อสารผ่านสื่ออิเล็กทรอนิกส์เป็นสำคัญ การติดตั้งป้ายจราจร ป้ายเตือนต่าง ๆ และการปรับปรุง
ภูมิทัศน์เป็นประจำ รวมทั้งการบังคับใช้กฎหมายอย่างจริงจัง ตามนโยบายผู้ว่าราชการจังหวัด โดยยึดพื้นที่เป็นตัวตั้ง
ภายใต้รูปแบบหลัก 3 หัวใจ ได้แก่ ตำบลต้นแบบถนนปลอดภัย ใส่หมวกกันน็อคเมื่อขับขี่ และตีปีกแมงขี้นาก ซึ่งใช้
กลไกความร่วมมือของตำรวจและโรงพยาบาลในการตรวจวัดระดับแอลกอฮอล์  การจัดกิจกรรมรณรงค์และ
ประชาสัมพันธ์ผ่านประเพณีวัฒนธรรม วันสำคัญทางศาสนา หรือกิจกรรมต่าง ๆ ของชุมชน 

ภาพการติดตั้งป้ายจราจร ป้ายเตือน 

   
 

 
 

 

กิจิกรรมโครงการที่่�ดำเนินิการเพ่ื่�อป้อ้งกันัและลดปัญหาอุบุัตัิเิหตุทุางถนน อาทิิ 

การใช้้เทคโนโลยีีในการพััฒนาชุุมชน โดยการติิดต่่อส่ื่�อสารผ่่านส่ื่�ออิิเล็็กทรอนิิกส์์ 

เป็น็สำคัญั การติดิตั้้�งป้้ายจราจร ป้้ายเตืือนต่่าง ๆ  และการปรับัปรุงุภููมิทิัศัน์เ์ป็น็ประจำ 

รวมทั้้�งการบังัคับัใช้้กฎหมายอย่่างจริงิจััง ตามนโยบายผู้้�ว่่าราชการจังัหวัดั โดยยึดึพื้้�นที่่� 

เป็็นตัวัตั้้�งภายใต้้รููปแบบหลักั 3 หัวัใจ ได้้แก่่ ตำบลต้้นแบบถนนปลอดภััย ใส่่หมวกกัันน็อ็ค

เมื่่�อขับัขี่่� และตีปีีกีแมงขี้้�นาก ซึ่่�งใช้้กลไกความร่่วมมืือของตำรวจและโรงพยาบาลในการ

ตรวจวััดระดัับแอลกอฮอล์์ การจััดกิิจกรรมรณรงค์์และประชาสััมพัันธ์์ผ่่านประเพณีี

วััฒนธรรม วัันสำคััญทางศาสนา หรืือกิิจกรรมต่่าง ๆ ของชุุมชน
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 กิจกรรมโครงการที่ดำเนินการเพื่อป้องกันและลดปัญหาอุบัติเหตุทางถนน อาทิ การใช้เทคโนโลยีในการพัฒนา
ชุมชน โดยการติดต่อสื่อสารผ่านสื่ออิเล็กทรอนิกส์เป็นสำคัญ การติดตั้งป้ายจราจร ป้ายเตือนต่าง ๆ และการปรับปรุง
ภูมิทัศน์เป็นประจำ รวมทั้งการบังคับใช้กฎหมายอย่างจริงจัง ตามนโยบายผู้ว่าราชการจังหวัด โดยยึดพื้นที่เป็นตัวตั้ง
ภายใต้รูปแบบหลัก 3 หัวใจ ได้แก่ ตำบลต้นแบบถนนปลอดภัย ใส่หมวกกันน็อคเมื่อขับขี่ และตีปีกแมงขี้นาก ซึ่งใช้
กลไกความร่วมมือของตำรวจและโรงพยาบาลในการตรวจวัดระดับแอลกอฮอล์  การจัดกิจกรรมรณรงค์และ
ประชาสัมพันธ์ผ่านประเพณีวัฒนธรรม วันสำคัญทางศาสนา หรือกิจกรรมต่าง ๆ ของชุมชน 

ภาพการติดตั้งป้ายจราจร ป้ายเตือน 
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 กิจกรรมโครงการที่ดำเนินการเพื่อป้องกันและลดปัญหาอุบัติเหตุทางถนน อาทิ การใช้เทคโนโลยีในการพัฒนา

ชุมชน โดยการติดต่อสื่อสารผ่านสื่ออิเล็กทรอนิกส์เป็นสำคัญ การติดตั้งป้ายจราจร ป้ายเตือนต่าง ๆ และการปรับปรุง

ภูมิทัศน์เป็นประจำ รวมทั้งการบังคับใช้กฎหมายอย่างจริงจัง ตามนโยบายผู้ว่าราชการจังหวัด โดยยึดพื้นที่เป็นตัวตั้ง

ภายใต้รูปแบบหลัก 3 หัวใจ ได้แก่ ตำบลต้นแบบถนนปลอดภัย ใส่หมวกกันน็อคเมื่อขับขี่ และตีปีกแมงขี้นาก ซึ่งใช้

กลไกความร่วมมือของตำรวจและโรงพยาบาลในการตรวจวัดระดับแอลกอฮอล์  การจัดกิจกรรมรณรงค์และ

ประชาสัมพันธ์ผ่านประเพณีวัฒนธรรม วันสำคัญทางศาสนา หรือกิจกรรมต่าง ๆ ของชุมชน 

ภาพการติดตั้งป้ายจราจร ป้ายเตือน 
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  กิจกรรมโครงการที่ดำเนินการเพื่อป้องกันและลดปัญหาอุบัติเหตุทางถนน อาทิ การใช้เทคโนโลยีในการพัฒนาชุมชน โดยการติดต่อสื่อสารผ่านสื่ออิเล็กทรอนิกส์เป็นสำคัญ การติดตั้งป้ายจราจร ป้ายเตือนต่าง ๆ และการปรับปรุงภูมิทัศน์เป็นประจำ รวมทั้งการบังคับใช้กฎหมายอย่างจริงจัง ตามนโยบายผู้ว่าราชการจังหวัด โดยยึดพื้นที่เป็นตัวตั้งภายใต้รูปแบบหลัก 3 หัวใจ ได้แก่ ตำบลต้นแบบถนนปลอดภัย ใส่หมวกกันน็อคเมื่อขับขี่ และตีปีกแมงขี้นาก ซึ่งใช้กลไกความร่วมมือของตำรวจและโรงพยาบาลในการตรวจวัดระดับแอลกอฮอล์  การจัดกิจกรรมรณรงค์และประชาสัมพันธ์ผ่านประเพณีวัฒนธรรม วันสำคัญทางศาสนา หรือกิจกรรมต่าง ๆ ของชุมชน 
ภาพการติดตั้งป้ายจราจร ป้ายเตือน 

  
  

  
 

ภาพการติิดตั้้�งป้้ายจราจร ป้้ายเตืือน

ศปถ.เทศบาลเมืืองระนอง  

โครงการ “คนอาชีวีะอาสาเทศบาลเมือืงระนอง สู่่�ความปลอดภัยับนท้อ้งถนน” วันัที่่� 21 กรกฎาคม 

2566 ณ อาคารศููนย์์ป้้องกัันและบรรเทาสาธารณภััยเทศบาลเมืืองระนอง โดยการจััดกิิจกรรมในการ 

ให้้บริิการในการตรวจเช็็คสภาพทั่่�วไป ให้้ความรู้้�การบำรุุงรัักษารถยนต์์และรถจัักรยานยนต์์เบื้้�องต้้น  

ให้้มีีสภาพที่่�พร้้อมใช้้ แก่่ผู้้�ใช้้รถใช้้ถนนในเขตพื้้�นที่่�ให้้บริิการ

วััตถุุประสงค์์

1 เพื่่�อเสริิมศักัยภาพเครืือข่่ายคนอาชีีวะ พัฒันานวััตกรรม

เครื่่�องมืือ สื่่�อดิจิิทิัลั ช่่องทางการสื่่�อสาร ในการป้อ้งกันัแก้้ไขปัญัหา 

ปััจจััยเสี่่�ยงจากเคร่ื่�องดื่่�มแอลกอฮอล์์และอุุบััติิเหตุุทางถนน 

ในระยะยาวอย่่างยั่่�งยืืน 

2 เพื่่�อบููรณาการประเด็็นการดำเนิินงานในการขัับเคลื่่�อนนโยบายสาธารณะระดัับพื้้�นที่่� ร่่วมกัับ

เครืือข่่ายสถานศึึกษา ภาคเอกชน เครืือข่่ายศาสนา ภาคประชาสัังคม ประชาชน และเครืือข่่ายอื่่�น ๆ 

3 เพื่่�อพัฒันาระดัับความร่่วมมืือ สร้้างกลไกการขยายผล และระบบข้้อมููลข่่าวสาร งานด้้านวิชิาการ 

หนุุนเสริิมการทำงานของคนอาชีีวะในการป้้องกัันแก้้ไขปััญหาปััจจััยเสี่่�ยงจากเครื่่�องดื่่�มแอลกอฮอล์์และ 

ลดอุุบััติิเหตุุทางท้้องถนน   

111- 

 ศปถ.เทศบาลเมืองระนอง  
โครงการ “คนอาชีวะอาสาเทศบาลเมืองระนอง สู่ความปลอดภัยบนท้องถนน” วันที่ 21 กรกฎาคม  

2566 ณ อาคารศูนย์ป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยเทศบาลเมืองระนอง โดยการจัดกิจกรรมในการให้บริการในการ
ตรวจเช็คสภาพทั่วไป ให้ความรู้การบำรุงรักษารถยนต์และรถจักรยานยนต์เบื้องต้น ให้มีสภาพที่พร้อมใช้ แก่ผู้ใช้รถใช้ถนน
ในเขตพ้ืนที่ให้บริการ 
วัตถุประสงค์ 

1. เพ่ือเสริมศักยภาพเครือข่ายคนอาชีวะ พัฒนานวัตกรรมเครื่องมือ สื่อดิจิทัล ช่องทางการสื่อสาร  
ในการป้องกันแก้ไขปัญหาปัจจัยเสี่ยงจากเครื่องดื่มแอลกอฮอล์และอุบัติเหตุทางถนนในระยะยาวอย่างยั่งยืน  
  2. เพ่ือบูรณาการประเด็นการดำเนินงานในการขับเคลื่อนนโยบายสาธารณะระดับพื้นที่ ร่วมกับเครือข่าย
เครือข่ายสถานศึกษา ภาคเอกชน เครือข่ายศาสนา ภาคประชาสังคม ประชาชน และเครือข่ายอื่นๆ  
  3. เพื่อพัฒนาระดับความร่วมมือ สร้างกลไกการขยายผล และระบบข้อมูลข่าวสาร งานด้านวิชาการ 
หนุนเสริมการทำงานของคนอาชีวะในการป้องกันแก้ไขปัญหาปัจจัยเสี่ยงจากเครื่องดื่มแอลกอฮอล์และลดอุบัติเหตุ
ทางท้องถนน    

เครือข่ายที่เข้าร่วมดำเนินการ ได้แก่ วิทยาลัยเทคนิคระนอง บริษัทกลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จำกัด 
เครือข่ายประชาคมงดเหล้าจังหวัดระนอง และสมาคมชุมชนสร้างสุขจังหวัดระนอง ซึ่งนักเรียนนักศึกษาผู้สนใจเข้า
ร่วมโครงการ สามารถนำความรู้ที่ได้ไปใช้ในชีวิตประจำวัน ช่วยลดอุบัติเหตุบนท้องถนน จากการเสื่อมสภาพของ
อุปกรณ์หรือชิ้นส่วนต่าง ๆ ของรถยนต์ 

 

 
 
 
 

110- 

  กิจกรรมโครงการที่ดำเนินการเพื่อป้องกันและลดปัญหาอุบัติเหตุทางถนน อาทิ การใช้เทคโนโลยีในการพัฒนาชุมชน โดยการติดต่อสื่อสารผ่านสื่ออิเล็กทรอนิกส์เป็นสำคัญ การติดตั้งป้ายจราจร ป้ายเตือนต่าง ๆ และการปรับปรุงภูมิทัศน์เป็นประจำ รวมทั้งการบังคับใช้กฎหมายอย่างจริงจัง ตามนโยบายผู้ว่าราชการจังหวัด โดยยึดพื้นที่เป็นตัวตั้งภายใต้รูปแบบหลัก 3 หัวใจ ได้แก่ ตำบลต้นแบบถนนปลอดภัย ใส่หมวกกันน็อคเมื่อขับขี่ และตีปีกแมงขี้นาก ซึ่งใช้กลไกความร่วมมือของตำรวจและโรงพยาบาลในการตรวจวัดระดับแอลกอฮอล์  การจัดกิจกรรมรณรงค์และประชาสัมพันธ์ผ่านประเพณีวัฒนธรรม วันสำคัญทางศาสนา หรือกิจกรรมต่าง ๆ ของชุมชน 
ภาพการติดตั้งป้ายจราจร ป้ายเตือน 

  
  

  
 

110- 

 

 กิจกรรมโครงการที่ดำเนินการเพื่อป้องกันและลดปัญหาอุบัติเหตุทางถนน อาทิ การใช้เทคโนโลยีในการพัฒนา

ชุมชน โดยการติดต่อสื่อสารผ่านสื่ออิเล็กทรอนิกส์เป็นสำคัญ การติดตั้งป้ายจราจร ป้ายเตือนต่าง ๆ และการปรับปรุง

ภูมิทัศน์เป็นประจำ รวมทั้งการบังคับใช้กฎหมายอย่างจริงจัง ตามนโยบายผู้ว่าราชการจังหวัด โดยยึดพื้นที่เป็นตัวตั้ง

ภายใต้รูปแบบหลัก 3 หัวใจ ได้แก่ ตำบลต้นแบบถนนปลอดภัย ใส่หมวกกันน็อคเมื่อขับขี่ และตีปีกแมงขี้นาก ซึ่งใช้

กลไกความร่วมมือของตำรวจและโรงพยาบาลในการตรวจวัดระดับแอลกอฮอล์  การจัดกิจกรรมรณรงค์และ

ประชาสัมพันธ์ผ่านประเพณีวัฒนธรรม วันสำคัญทางศาสนา หรือกิจกรรมต่าง ๆ ของชุมชน 

ภาพการติดตั้งป้ายจราจร ป้ายเตือน 

  

 

 

 

 
 

111- 
 ศปถ.เทศบาลเมืองระนอง  

โครงการ “คนอาชีวะอาสาเทศบาลเมืองระนอง สู่ความปลอดภัยบนท้องถนน” วันที่ 21 กรกฎาคม  2566 ณ อาคารศูนย์ป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยเทศบาลเมืองระนอง โดยการจัดกิจกรรมในการให้บริการในการตรวจเช็คสภาพทั่วไป ให้ความรู้การบำรุงรักษารถยนต์และรถจักรยานยนต์เบื้องต้น ให้มีสภาพที่พร้อมใช้ แก่ผู้ใช้รถใช้ถนนในเขตพ้ืนที่ให้บริการ 
วัตถุประสงค์ 

1. เพ่ือเสริมศักยภาพเครือข่ายคนอาชีวะ พัฒนานวัตกรรมเครื่องมือ สื่อดิจิทัล ช่องทางการสื่อสาร  ในการป้องกันแก้ไขปัญหาปัจจัยเสี่ยงจากเครื่องดื่มแอลกอฮอล์และอุบัติเหตุทางถนนในระยะยาวอย่างยั่งยืน    2. เพ่ือบูรณาการประเด็นการดำเนินงานในการขับเคลื่อนนโยบายสาธารณะระดับพื้นที่ ร่วมกับเครือข่ายเครือข่ายสถานศึกษา ภาคเอกชน เครือข่ายศาสนา ภาคประชาสังคม ประชาชน และเครือข่ายอื่นๆ    3. เพื่อพัฒนาระดับความร่วมมือ สร้างกลไกการขยายผล และระบบข้อมูลข่าวสาร งานด้านวิชาการ หนุนเสริมการทำงานของคนอาชีวะในการป้องกันแก้ไขปัญหาปัจจัยเสี่ยงจากเครื่องดื่มแอลกอฮอล์และลดอุบัติเหตุทางท้องถนน    
เครือข่ายที่เข้าร่วมดำเนินการ ได้แก่ วิทยาลัยเทคนิคระนอง บริษัทกลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จำกัด เครือข่ายประชาคมงดเหล้าจังหวัดระนอง และสมาคมชุมชนสร้างสุขจังหวัดระนอง ซึ่งนักเรียนนักศึกษาผู้สนใจเข้าร่วมโครงการ สามารถนำความรู้ที่ได้ไปใช้ในชีวิตประจำวัน ช่วยลดอุบัติเหตุบนท้องถนน จากการเสื่อมสภาพของอุปกรณ์หรือชิ้นส่วนต่าง ๆ ของรถยนต์ 

 

  
 
 

111- 

 ศปถ.เทศบาลเมืองระนอง  

โครงการ “คนอาชีวะอาสาเทศบาลเมืองระนอง สู่ความปลอดภัยบนท้องถนน” วันที่ 21 กรกฎาคม  

2566 ณ อาคารศูนย์ป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยเทศบาลเมืองระนอง โดยการจัดกิจกรรมในการให้บริการในการ

ตรวจเช็คสภาพทั่วไป ให้ความรู้การบำรุงรักษารถยนต์และรถจักรยานยนต์เบื้องต้น ให้มีสภาพที่พร้อมใช้ แก่ผู้ใช้รถใช้ถนน

ในเขตพ้ืนที่ให้บริการ 

วัตถุประสงค์ 
1. เพ่ือเสริมศักยภาพเครือข่ายคนอาชีวะ พัฒนานวัตกรรมเครื่องมือ สื่อดิจิทัล ช่องทางการสื่อสาร  

ในการป้องกันแก้ไขปัญหาปัจจัยเสี่ยงจากเครื่องดื่มแอลกอฮอล์และอุบัติเหตุทางถนนในระยะยาวอย่างยั่งยืน  

  2. เพ่ือบูรณาการประเด็นการดำเนินงานในการขับเคลื่อนนโยบายสาธารณะระดับพื้นที่ ร่วมกับเครือข่าย

เครือข่ายสถานศึกษา ภาคเอกชน เครือข่ายศาสนา ภาคประชาสังคม ประชาชน และเครือข่ายอื่นๆ  

  3. เพื่อพัฒนาระดับความร่วมมือ สร้างกลไกการขยายผล และระบบข้อมูลข่าวสาร งานด้านวิชาการ 

หนุนเสริมการทำงานของคนอาชีวะในการป้องกันแก้ไขปัญหาปัจจัยเสี่ยงจากเครื่องดื่มแอลกอฮอล์และลดอุบัติเหตุ

ทางท้องถนน    
เครือข่ายที่เข้าร่วมดำเนินการ ได้แก่ วิทยาลัยเทคนิคระนอง บริษัทกลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จำกัด 

เครือข่ายประชาคมงดเหล้าจังหวัดระนอง และสมาคมชุมชนสร้างสุขจังหวัดระนอง ซึ่งนักเรียนนักศึกษาผู้สนใจเข้า

ร่วมโครงการ สามารถนำความรู้ที่ได้ไปใช้ในชีวิตประจำวัน ช่วยลดอุบัติเหตุบนท้องถนน จากการเสื่อมสภาพของ

อุปกรณ์หรือชิ้นส่วนต่าง ๆ ของรถยนต์ 

 

 

 
 
 

111- 
 ศปถ.เทศบาลเมืองระนอง  

โครงการ “คนอาชีวะอาสาเทศบาลเมืองระนอง สู่ความปลอดภัยบนท้องถนน” วันที่ 21 กรกฎาคม  
2566 ณ อาคารศูนย์ป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยเทศบาลเมืองระนอง โดยการจัดกิจกรรมในการให้บริการในการ
ตรวจเช็คสภาพทั่วไป ให้ความรู้การบำรุงรักษารถยนต์และรถจักรยานยนต์เบื้องต้น ให้มีสภาพที่พร้อมใช้ แก่ผู้ใช้รถใช้ถนน
ในเขตพ้ืนที่ให้บริการ 
วัตถุประสงค์ 

1. เพ่ือเสริมศักยภาพเครือข่ายคนอาชีวะ พัฒนานวัตกรรมเครื่องมือ สื่อดิจิทัล ช่องทางการสื่อสาร  
ในการป้องกันแก้ไขปัญหาปัจจัยเสี่ยงจากเครื่องดื่มแอลกอฮอล์และอุบัติเหตุทางถนนในระยะยาวอย่างยั่งยืน    2. เพ่ือบูรณาการประเด็นการดำเนินงานในการขับเคลื่อนนโยบายสาธารณะระดับพื้นที่ ร่วมกับเครือข่าย
เครือข่ายสถานศึกษา ภาคเอกชน เครือข่ายศาสนา ภาคประชาสังคม ประชาชน และเครือข่ายอื่นๆ    3. เพื่อพัฒนาระดับความร่วมมือ สร้างกลไกการขยายผล และระบบข้อมูลข่าวสาร งานด้านวิชาการ 
หนุนเสริมการทำงานของคนอาชีวะในการป้องกันแก้ไขปัญหาปัจจัยเสี่ยงจากเครื่องดื่มแอลกอฮอล์และลดอุบัติเหตุ
ทางท้องถนน    

เครือข่ายที่เข้าร่วมดำเนินการ ได้แก่ วิทยาลัยเทคนิคระนอง บริษัทกลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จำกัด 
เครือข่ายประชาคมงดเหล้าจังหวัดระนอง และสมาคมชุมชนสร้างสุขจังหวัดระนอง ซึ่งนักเรียนนักศึกษาผู้สนใจเข้า
ร่วมโครงการ สามารถนำความรู้ที่ได้ไปใช้ในชีวิตประจำวัน ช่วยลดอุบัติเหตุบนท้องถนน จากการเสื่อมสภาพของ
อุปกรณ์หรือชิ้นส่วนต่าง ๆ ของรถยนต์ 

 

  
 
 

111- 

 ศปถ.เทศบาลเมืองระนอง  

โครงการ “คนอาชีวะอาสาเทศบาลเมืองระนอง สู่ความปลอดภัยบนท้องถนน” วันที่ 21 กรกฎาคม  

2566 ณ อาคารศูนย์ป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยเทศบาลเมืองระนอง โดยการจัดกิจกรรมในการให้บริการในการ

ตรวจเช็คสภาพทั่วไป ให้ความรู้การบำรุงรักษารถยนต์และรถจักรยานยนต์เบื้องต้น ให้มีสภาพที่พร้อมใช้ แก่ผู้ใช้รถใช้ถนน

ในเขตพ้ืนที่ให้บริการ 

วัตถุประสงค์ 
1. เพ่ือเสริมศักยภาพเครือข่ายคนอาชีวะ พัฒนานวัตกรรมเครื่องมือ สื่อดิจิทัล ช่องทางการสื่อสาร  

ในการป้องกันแก้ไขปัญหาปัจจัยเสี่ยงจากเครื่องดื่มแอลกอฮอล์และอุบัติเหตุทางถนนในระยะยาวอย่างยั่งยืน  

  2. เพ่ือบูรณาการประเด็นการดำเนินงานในการขับเคลื่อนนโยบายสาธารณะระดับพื้นที่ ร่วมกับเครือข่าย

เครือข่ายสถานศึกษา ภาคเอกชน เครือข่ายศาสนา ภาคประชาสังคม ประชาชน และเครือข่ายอื่นๆ  

  3. เพื่อพัฒนาระดับความร่วมมือ สร้างกลไกการขยายผล และระบบข้อมูลข่าวสาร งานด้านวิชาการ 

หนุนเสริมการทำงานของคนอาชีวะในการป้องกันแก้ไขปัญหาปัจจัยเสี่ยงจากเครื่องดื่มแอลกอฮอล์และลดอุบัติเหตุ

ทางท้องถนน    
เครือข่ายที่เข้าร่วมดำเนินการ ได้แก่ วิทยาลัยเทคนิคระนอง บริษัทกลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จำกัด 

เครือข่ายประชาคมงดเหล้าจังหวัดระนอง และสมาคมชุมชนสร้างสุขจังหวัดระนอง ซึ่งนักเรียนนักศึกษาผู้สนใจเข้า

ร่วมโครงการ สามารถนำความรู้ที่ได้ไปใช้ในชีวิตประจำวัน ช่วยลดอุบัติเหตุบนท้องถนน จากการเสื่อมสภาพของ

อุปกรณ์หรือชิ้นส่วนต่าง ๆ ของรถยนต์ 
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ศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภัยัทางถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ปี ี2566

เครืือข่่ายที่่�เข้้าร่่วมดำเนิินการ ได้้แก่่ วิิทยาลััยเทคนิิคระนอง บริิษััท กลางคุ้้�มครองผู้้�ประสบภััย 
จากรถ จำกััด เครืือข่่ายประชาคมงดเหล้้าจัังหวััดระนอง และสมาคมชุุมชนสร้้างสุุขจัังหวััดระนอง  
ซึ่่�งนักัเรียีนนักัศึกึษาผู้้�สนใจเข้้าร่่วมโครงการ สามารถนำความรู้้�ที่่�ได้้ไปใช้้ในชีวิีิตประจำวััน ช่่วยลดอุบัุัติเิหตุ ุ
บนท้้องถนน จากการเสื่่�อมสภาพของอุุปกรณ์์หรืือชิ้้�นส่่วนต่่าง ๆ ของรถยนต์์

ผลการดำำ�เนิินงานด้้านความปลอดภััยผลการดำำ�เนิินงานด้้านความปลอดภััย
ทางถนนของหน่่วยงานภาคีีเครืือข่่าย ทางถนนของหน่่วยงานภาคีีเครืือข่่าย 3.4

กรมการขนส่่งทางบก 

การจััดให้้มีีบุุคลากรจััดการด้้านความปลอดภััยในการขนส่่ง 
(Transport Safety Manager : TSM)

1 

จากข้้อมููลรายงานการเกิดิอุบุัตัิเิหตุทุางถนนของรถตามพระราชบัญัญัตัิกิารขนส่่งทางบก พ.ศ. 2522  
พบว่่าอุุบััติิเหตุุที่่�เกิิดขึ้้�นมีีสาเหตุุสำคััญจากการขาดระบบบริิหารจััดการและตรวจสอบที่่�เป็็นระบบ  
จึึงจำเป็็นต้้องส่่งเสริิมให้้ผู้้�ประกอบการขนส่่ง มีีระบบการบริิหารจััดการและตรวจสอบความปลอดภััย 
ด้้านการขนส่่งทางถนนในทุกุขั้้�นตอน กระทรวงคมนาคมจึงึได้้ออกกฎกระทรวงความปลอดภัยัในการขนส่่ง  
(ฉบัับที่่� 2) พ.ศ. 2563 โดยกำหนดให้้ผู้้�ได้้รัับใบอนุุญาตประกอบการขนส่่งต้้องจััดให้้มีีบุุคลากรจััดการ 
ด้้านความปลอดภััยในการขนส่่ง มีีเป้้าหมายเพื่่�อ 1) ยกระดัับความปลอดภััยการขนส่่งทางถนนของ
ประเทศไทยให้้มีีมาตรฐานและเป็็นที่่�ยอมรัับ 2) สนัับสนุุนและส่่งเสริิมให้้ผู้้�ประกอบการขนส่่งมีีระบบ 
การบริิหารจััดการ และการตรวจสอบความปลอดภััยด้้านการขนส่่งทางถนน 3) ลดความเสี่่�ยงและ 
การสููญเสีียที่่�เกิิดขึ้้�นจากการขนส่่งทางถนนอย่่างยั่่�งยืืน มีีผลบัังคัับใช้้ 1 มกราคม 2566 กัับผู้้�ประกอบการ 
ขนส่่งด้้วยรถโดยสารและผู้้�ประกอบการขนส่่งด้้วยรถบรรทุุกบางประเภท โดยในปีี พ.ศ. 2568  
ผู้้�ประกอบการขนส่่งทุุกรายต้้องจััดให้้มีีบุุคลากรดัังกล่่าว

1) การจัดการรถ 
2) การจัดการผู้้�ขัับรถ 
3) การจัดการการเดิินรถ 
4) การจัดการการบรรทุุก
    และโดยสาร 
5) การบริหารจัดการ 
    การวิเคราะห์แ์ละ
    ประเมิินผล 

บุุคลากรจัดการด้้านความปลอดภััย (TSM) มีีภารกิิจหน้้าที่่�สำำ�คััญ 5 ด้้าน ได้้แก่่ 
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2. โครงการรณรงค์ป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนในช่วงเทศกาลสำคัญ ประจำป ี

งบประมาณ พ.ศ. 2566 
  กรมการขนส่งทางบกในฐานะหน่วยงานที่กำกับดูแลระบบการขนส่งสาธารณะให้มีความปลอดภัย มี
การดำเนินมาตรการต่าง ๆ เพ่ือป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน โดยเฉพาะช่วงเทศกาลปีใหม่ เทศกาลสงกรานต์ และ
วันหยุดต่อเนื่อง ตั้งแต่ 4 วันขึ้นไป ซึ่งจะมีการเดินทางของประชาชนเป็นจำนวนมาก ประกอบด้วยกิจกรรม อาทิ 1) 
การตรวจความพร้อมของรถโดยสารสาธารณะและผู้ประจำรถ ณ สถานประกอบการ 2) การตรวจความพร้อมของรถ
โดยสารและพนักงานขับรถโดยสารตาม Checklist ณ สถานีขนส่งผู้โดยสารและจุดจอดต่าง ๆ 3) บูรณาการตั้งจุด
ตรวจความพร้อมของรถโดยสารสาธารณะและพนักงานขับรถ ร่วมกับ ศปถ.จังหวัดและสถานีขนส่งผู้โดยสารในช่วง
เทศกาล 4) การออกหน่วยเคลื่อนที่ตรวจจับความเร็ว 5) ให้คำแนะนำและบังคับใช้กฎหมายกับผู้โดยสารบนรถโดยสาร 
6) การจัดกิจกรรม “ตรวจรถฟรี ขับขี่ปลอดภัย” 7) ตั้งจุดตรวจความพร้อมของรถโดยสารสาธารณะและพนักงานขับ
รถช่วงเทศกาล (Rest Area) 8) จัดตั้งศูนย์คุ้มครองผู้โดยสารรถสาธารณะชั่วคราวในช่วงเทศกาลต่าง ๆ 
  ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 ดำเนินการจำนวน 6 ครั ้ง โดยเน้นมาตรการบังคับใช้กฎหมายอย่าง
เคร่งครัด ทำการตรวจความพร้อมของรถและพนักงานขับรถไม่น้อยกว่า 370,000 คน/คัน ซึ่งจากผลการดำเนินงาน
ดังกล่าว พบว่า ข้อมูลสถิติอุบัติเหตุของรถโดยสารสาธารณะและรถบรรทุกในช่วงการดำเนินโครงการในปี พ.ศ. 2566 มี
ปริมาณลดลงเมื่อเทียบกับปี พ.ศ. 2565            
 

 

 

 

 

บุคลากรจัดการด้านความปลอดภัยในการขนส่งTransport Safety Manager : TSM 

โครงการรณรงค์์ป้้องกัันและลดอุุบััติิเหตุุทางถนน
ในช่่วงเทศกาลสำำ�คััญ ประจำำ�ปีีงบประมาณ พ.ศ. 2566

2 

กรมการขนส่่งทางบกในฐานะหน่่วยงานที่่�กำกัับดููแลระบบการขนส่่งสาธารณะให้้มีความปลอดภััย 

มีีการดำเนิินมาตรการต่่าง ๆ เพื่่�อป้้องกัันและลดอุุบััติิเหตุุทางถนน โดยเฉพาะช่่วงเทศกาลปีีใหม่่ เทศกาล

สงกรานต์์ และวัันหยุุดต่่อเน่ื่�อง ตั้้�งแต่่ 4 วัันขึ้้�นไป ซึ่่�งจะมีีการเดิินทางของประชาชนเป็็นจำนวนมาก  

ประกอบด้้วยกิิจกรรม อาทิิ 1) การตรวจความพร้้อมของรถโดยสารสาธารณะและผู้้�ประจำรถ  

ณ สถานประกอบการ 2) การตรวจความพร้้อมของรถโดยสารและพนัักงาน

ขัับรถโดยสารตาม Checklist ณ สถานีีขนส่่งผู้้�โดยสารและจุุดจอดต่่าง ๆ  

3) บููรณาการตั้้�งจุุดตรวจความพร้้อมของรถโดยสารสาธารณะและพนัักงาน

ขัับรถ ร่่วมกัับ ศปถ.จัังหวััดและสถานีีขนส่่งผู้้�โดยสารในช่่วงเทศกาล  

4) การออกหน่่วยเคลื่่�อนที่่�ตรวจจัับความเร็็ว 5) ให้้คำแนะนำและบัังคัับใช้้ 

กฎหมายกัับผู้้�โดยสารบนรถโดยสาร 6) การจััดกิิจกรรม “ตรวจรถฟรีี  

ขัับขี่่�ปลอดภััย” 7) ตั้้�งจุุดตรวจความพร้้อมของรถโดยสารสาธารณะและ

พนัักงานขัับรถช่่วงเทศกาล (Rest Area) 8) จััดตั้้�งศููนย์์คุ้้�มครองผู้้�โดยสาร 

รถสาธารณะชั่่�วคราวในช่่วงเทศกาลต่่าง ๆ

ในปีีงบประมาณ พ.ศ. 2566 ดำเนิินการจำนวน 6 ครั้้�ง โดยเน้้น

มาตรการบัังคับัใช้้กฎหมายอย่่างเคร่่งครััด ทำการตรวจความพร้้อมของรถและ

พนักังานขับัรถไม่่น้้อยกว่่า 370,000 คน/คันั ซึ่่�งจากผลการดำเนินิงานดังักล่่าว  

พบว่่า ข้้อมููลสถิิติิอุุบััติิเหตุุของรถโดยสารสาธารณะและรถบรรทุุกในช่่วง 

การดำเนินิโครงการในปี ีพ.ศ. 2566 มีปีริมิาณลดลงเมื่่�อเทียีบกับัปี ีพ.ศ. 2565  
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2. โครงการรณรงค์ป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนในช่วงเทศ
กาลสำคัญ ประจำป ี

งบประมาณ พ.ศ. 2566 

  กรมการขนส่งทางบกในฐานะหน่วยงานที่กำกับดูแลระบบการขนส่งสาธารณะให้มีความปลอดภัย มี

การดำเนินมาตรการต่าง ๆ เพ่ือป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน โดยเฉพาะช่วงเทศกาลปีใหม่ เทศกาลสงกรานต์ และ

วันหยุดต่อเนื่อง ตั้งแต่ 4 วันขึ้นไป ซึ่งจะมีการเดินทางของประชาชนเป็นจำนวนมาก ประกอบด้วยกิจกรรม อาทิ 1) 

การตรวจความพร้อมของรถโดยสารสาธารณะและผู้ประจำรถ ณ สถานประกอบการ 2) การตรวจความพร้อมของรถ

โดยสารและพนักงานขับรถโดยสารตาม Checklist ณ สถานีขนส่งผู้โดยสารและจุดจอดต่าง ๆ 3) บูรณาการตั้งจุด

ตรวจความพร้อมของรถโดยสารสาธารณะและพนักงานขับรถ ร่วมกับ ศปถ.จังหวัดและสถานีขนส่งผู้โดยสารในช่วง

เทศกาล 4) การออกหน่วยเคลื่อนที่ตรวจจับความเร็ว 5) ให้คำแนะนำและบังคับใช้กฎหมายกับผู้โดยสารบนรถโดยสาร 

6) การจัดกิจกรรม “ตรวจรถฟรี ขับขี่ปลอดภัย” 7) ตั้งจุดตรวจความพร้อมของรถโดยสารสาธารณะและพนักงานขับ

รถช่วงเทศกาล (Rest Area) 8) จัดตั้งศูนย์คุ้มครองผู้โดยสารรถสาธารณะชั่วคราวในช่วงเทศกาลต่าง ๆ 

  ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 ดำเนินการจำนวน 6 ครั ้ง โดยเน้นมาตรการบังคับใช้กฎหมายอย่าง

เคร่งครัด ทำการตรวจความพร้อมของรถและพนักงานขับรถไม่น้อยกว่า 370,000 คน/คัน ซึ่งจากผลการดำเนินงาน

ดังกล่าว พบว่า ข้อมูลสถิติอุบัติเหตุของรถโดยสารสาธารณะและรถบรรทุกในช่วงการดำเนินโครงการในปี พ.ศ. 2566 มี

ปริมาณลดลงเมื่อเทียบกับปี พ.ศ. 2565            

 

 

 

 
 

บุคลากรจัดการด้านความปลอดภัยในการขนส่ง
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114- 
 
 

 2. โครงการรณรงค์ป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนในช่วงเทศกาลสำคัญ ประจำป ีงบประมาณ พ.ศ. 2566 
  กรมการขนส่งทางบกในฐานะหน่วยงานที่กำกับดูแลระบบการขนส่งสาธารณะให้มีความปลอดภัย มี
การดำเนินมาตรการต่าง ๆ เพ่ือป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน โดยเฉพาะช่วงเทศกาลปีใหม่ เทศกาลสงกรานต์ และ
วันหยุดต่อเนื่อง ตั้งแต่ 4 วันขึ้นไป ซึ่งจะมีการเดินทางของประชาชนเป็นจำนวนมาก ประกอบด้วยกิจกรรม อาทิ 1) 
การตรวจความพร้อมของรถโดยสารสาธารณะและผู้ประจำรถ ณ สถานประกอบการ 2) การตรวจความพร้อมของรถ
โดยสารและพนักงานขับรถโดยสารตาม Checklist ณ สถานีขนส่งผู้โดยสารและจุดจอดต่าง ๆ 3) บูรณาการตั้งจุด
ตรวจความพร้อมของรถโดยสารสาธารณะและพนักงานขับรถ ร่วมกับ ศปถ.จังหวัดและสถานีขนส่งผู้โดยสารในช่วง
เทศกาล 4) การออกหน่วยเคลื่อนที่ตรวจจับความเร็ว 5) ให้คำแนะนำและบังคับใช้กฎหมายกับผู้โดยสารบนรถโดยสาร 
6) การจัดกิจกรรม “ตรวจรถฟรี ขับขี่ปลอดภัย” 7) ตั้งจุดตรวจความพร้อมของรถโดยสารสาธารณะและพนักงานขับ
รถช่วงเทศกาล (Rest Area) 8) จัดตั้งศูนย์คุ้มครองผู้โดยสารรถสาธารณะชั่วคราวในช่วงเทศกาลต่าง ๆ   ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 ดำเนินการจำนวน 6 ครั ้ง โดยเน้นมาตรการบังคับใช้กฎหมายอย่างเคร่งครัด ทำการตรวจความพร้อมของรถและพนักงานขับรถไม่น้อยกว่า 370,000 คน/คัน ซึ่งจากผลการดำเนินงานดังกล่าว พบว่า ข้อมูลสถิติอุบัติเหตุของรถโดยสารสาธารณะและรถบรรทุกในช่วงการดำเนินโครงการในปี พ.ศ. 2566 มีปริมาณลดลงเมื่อเทียบกับปี พ.ศ. 2565            

 

 

 

 

 

บุคลากรจัดการด้านความปลอดภัยในการขนส่งTransport Safety Manager : TSM 
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2. โครงการรณรงค์ป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนในช่วงเทศ
กาลสำคัญ ประจำปี 

งบประมาณ พ.ศ. 2566 

  กรมการขนส่งทางบกในฐานะหน่วยงานที่กำกับดูแลระบบการขนส่งสาธารณะให้มีความปลอดภัย มี

การดำเนินมาตรการต่าง ๆ เพ่ือป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน โดยเฉพาะช่วงเทศกาลปีใหม่ เทศกาลสงกรานต์ และ

วันหยุดต่อเนื่อง ตั้งแต่ 4 วันขึ้นไป ซึ่งจะมีการเดินทางของประชาชนเป็นจำนวนมาก ประกอบด้วยกิจกรรม อาทิ 1) 

การตรวจความพร้อมของรถโดยสารสาธารณะและผู้ประจำรถ ณ สถานประกอบการ 2) การตรวจความพร้อมของรถ

โดยสารและพนักงานขับรถโดยสารตาม Checklist ณ สถานีขนส่งผู้โดยสารและจุดจอดต่าง ๆ 3) บูรณาการตั้งจุด

ตรวจความพร้อมของรถโดยสารสาธารณะและพนักงานขับรถ ร่วมกับ ศปถ.จังหวัดและสถานีขนส่งผู้โดยสารในช่วง

เทศกาล 4) การออกหน่วยเคลื่อนที่ตรวจจับความเร็ว 5) ให้คำแนะนำและบังคับใช้กฎหมายกับผู้โดยสารบนรถโดยสาร 

6) การจัดกิจกรรม “ตรวจรถฟรี ขับขี่ปลอดภัย” 7) ตั้งจุดตรวจความพร้อมของรถโดยสารสาธารณะและพนักงานขับ

รถช่วงเทศกาล (Rest Area) 8) จัดตั้งศูนย์คุ้มครองผู้โดยสารรถสาธารณะชั่วคราวในช่วงเทศกาลต่าง ๆ 

  ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 ดำเนินการจำนวน 6 ครั ้ง โดยเน้นมาตรการบังคับใช้กฎหมายอย่าง

เคร่งครัด ทำการตรวจความพร้อมของรถและพนักงานขับรถไม่น้อยกว่า 370,000 คน/คัน ซึ่งจากผลการดำเนินงาน

ดังกล่าว พบว่า ข้อมูลสถิติอุบัติเหตุของรถโดยสารสาธารณะและรถบรรทุกในช่วงการดำเนินโครงการในปี พ.ศ. 2566 มี

ปริมาณลดลงเมื่อเทียบกับปี พ.ศ. 2565            

 

 

 

 
 

บุคลากรจัดการด้านความปลอดภัยในการขนส่ง
Transport Safety Manager : TSM 
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ศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภัยัทางถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ปี ี2566
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3. การพ ัฒนาเน ื ้ อหาการอบรมด ้านการคาดการณ ์อ ุบ ัต ิ เหตุ  (Hazard Perception)                 
ในกระบวนการทำใบอนุญาตขับรถของกรมการขนส่งทางบก  
  ในปี พ.ศ. 2566 มีการพัฒนาที่สำคัญ คือการนำเนื้อหาเรื่อง "การคาดการณ์อุบัติเหตุ (Hazard 
Perception)" มาเพิ่มเติมในกระบวนการให้ความรู้แก่ผู้ขับขี่ ซึ่งความเสี่ยงที่จะทำให้เกิดอุบัติเหตุบนถนนอาจเกิด
จากปัจจัยบนถนนที่หลากหลาย ทั้งจากรถคันอ่ืน คนเดินเท้า ผู้ใช้จักรยาน สภาพถนน สัตว์หรือสิ่งของบนถนน สภาพ
อากาศ เป็นต้น เพื่อให้ผู้ขับรถมีความรู้ในการตัดสินใจ และการควบคุมรถที่ถูกต้อง เมื่อต้องเผชิญกับสถานการณ์
ฉุกเฉินในกระแสจราจรที่มีรูปแบบแตกต่างกัน และ
เป็นการฝึกทักษะให้สามารถคิดว ิ เคราะห์และ
ประเมินความเสี่ยงจากสิ่งต่าง ๆ บนถนนได้ดียิ่งขึ้น 
สามารถตัดสินใจหลีกเลี่ยงได้ก่อนเกิดอุบัติเหตุ เมื่อผู้
ขับข่ีฝึกคาดการณ์อุบัติเหตุ เข้าใจในโอกาสความเสี่ยง
บนถนนจะนำไปสู่การเรียนรู้การปฏิบัติตนในการขับขี่
อย่างความปลอดภัยและมีประสิทธิภาพ โดยบรรจุไว้
ในหลักสูตรการอบรมเพ่ือขอรับใบอนุญาตขับรถ และ
การเผยแพร่คู่มือการอบรม “การคาดการณ์อุบัติเหตุ 
(Hazard Perception)” ผ่านช่องทางเว็บไซต์ขับขี่ปลอดภัย by DLT (safedrivedlt.com) และการเพิ่มหลักสูตร
เสริมความรู้การคาดการณ์อุบัติเหตุสำหรับประชาชนทั่วไปเพ่ือการเรียนรู้ด้วยตนเองในระบบ dlt - e learning  

4. การประชาสัมพันธ์สร้างการรับรู้ 
 ขับเคลื่อนการดำเนินงานผ่านกลยุทธ์ในการสื่อสารที่มีประสิทธิภาพ โดยกำหนดประเด็นการสื่อสาร 

(key message) เผยแพร่ผ่านสื่อออนไลน์ที่มีผู้ติดตามจำนวนมากและได้รับความนิยมเพิ่มสูงในยุคดิจิทัล  แต่ยังคง
คำนึงถึงกลุ่มผู้รับสารที่ยังมีความนิยมรับสารผ่านสื่อดั้งเดิม เช่น โทรทัศน์ วิทยุ หรือสิ่งพิมพ์ เป็นต้น กรมการขนส่ง
ทางบกมีศูนย์รวมข้อมูลการใช้รถใช้ถนนอย่างปลอดภัย  “ขับขี่ปลอดภัย by DLT” เป็นช่องทางการสื่อสารความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนบนแพลตฟอร์มออนไลน์ในชื่อ “ขับขี่ปลอดภัย by DLT” เพื่อให้ประชาชนทั่วไปเข้าถึง
และร่วมแลกเปลี่ยนประสบการณ์ในพื้นที่ การเรียนรู้เรื่องความปลอดภัยทางถนน สามารถค้นหาข้อมูลด้านความ
ปลอดภัยทางถนน ดาวน์โหลดสื่อ และมีส่วนร่วมกับการรณรงค์ป้องกันลดอุบัติเหตุทางถนนผ่านการดำเนินกิจกรรม
บนแพลตฟอร์มได้ รวมทั้งได้บูรณาการร่วมกับหน่วยงานภาครัฐและเอกชน ที่ดำเนินกิจกรรมส่งเสริมความปลอดภัย
ทางถนน และมีบทบาทสำคัญในการสร้างการรับรู้ในกลุ่มผู้ใช้รถใช้ถนน  รวมถึงมีการพัฒนาข้อมูลและรูปแบบการ
สื่อสารด้านความปลอดภัยทางถนนให้มีความทันสมัยอยู่เสมอ สามารถเข้าถึงได้ทั้งหมด 5 ช่องทาง ประกอบด้วย  

การพััฒนาเนื้้�อหาการอบรมด้้านการคาดการณ์์อุุบััติิเหตุุ 
(Hazard Perception) ในกระบวนการทำำ�ใบอนุุญาตขัับรถ
ของกรมการขนส่่งทางบก 

3

ในปีี พ.ศ. 2566 มีีการพััฒนาที่่�สำคััญ คืือการนำเนื้้�อหาเรื่่�อง "การคาดการณ์์อุุบััติิเหตุุ (Hazard  

Perception)" มาเพิ่่�มเติมิในกระบวนการให้้ความรู้้�แก่่ผู้้�ขับัขี่่� ซ่ึ่�งความเสี่่�ยงที่่�จะทำให้้เกิดิอุบัตัิเิหตุบุนถนน 

อาจเกิิดจากปััจจััยบนถนนที่่�หลากหลาย ทั้้�งจากรถคัันอ่ื่�น คนเดิินเท้้า ผู้้�ใช้้จัักรยาน สภาพถนน สััตว์ ์

หรืือสิ่่�งของบนถนน สภาพอากาศ เป็็นต้้น เพื่่�อให้้ผู้้�ขัับรถมีีความรู้้�ในการตััดสิินใจ และการควบคุุมรถ 

ที่่�ถููกต้้อง เมื่่�อต้้องเผชิญกับัสถานการณ์์ฉุกุเฉินิในกระแสจราจรที่่�มีรีููปแบบแตกต่่างกันั และเป็็นการฝึึกทักัษะ

ให้้สามารถคิิดวิิเคราะห์์และประเมิินความเสี่่�ยงจากสิ่่�งต่่าง ๆ บนถนนได้้ดีียิ่่�งขึ้้�น สามารถตััดสิินใจ 

หลีีกเลี่่�ยงได้้ก่่อนเกิิดอุบััติิเหตุุ เม่ื่�อผู้้�ขัับขี่่�ฝึึกคาดการณ์์อุุบััติิเหตุุ เข้้าใจในโอกาสความเสี่่�ยงบนถนน 

จะนำไปสู่�การเรีียนรู้้�การปฏิิบััติิตนในการขัับขี่่�

อย่่างมีีความปลอดภััยและมีีประสิิทธิิภาพ  

โดยบรรจุุไว้้ในหลัักสููตรการอบรมเพื่่�อขอรัับ 

ใบอนุญุาตขับัรถ และการเผยแพร่่คู่�มืือการอบรม  

“การคาดการณ์์อุุบัตัิเิหตุุ (Hazard Perception)” 

ผ่่านช่่องทางเว็็บไซต์ขัับขี่่�ปลอดภััย by DLT  

(safedrivedlt.com) และการเพิ่่�มหลัักสููตร 

เสริิมความรู้้�การคาดการณ์์อุุบััติิเหตุุสำหรัับ

ประชาชนทั่่�วไปเพ่ื่�อการเรียีนรู้้�ด้้วยตนเองในระบบ 

dlt - e learning 
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จากปัจจัยบนถนนที่หลากหลาย ทั้งจากรถคันอ่ืน คนเดินเท้า ผู้ใช้จักรยาน สภาพถนน สัตว์หรือสิ่งของบนถนน สภาพ
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อย่างความปลอดภัยและมีประสิทธิภาพ โดยบรรจุไว้
ในหลักสูตรการอบรมเพ่ือขอรับใบอนุญาตขับรถ และ
การเผยแพร่คู่มือการอบรม “การคาดการณ์อุบัติเหตุ 
(Hazard Perception)” ผ่านช่องทางเว็บไซต์ขับขี่ปลอดภัย by DLT (safedrivedlt.com) และการเพิ่มหลักสูตร
เสริมความรู้การคาดการณ์อุบัติเหตุสำหรับประชาชนทั่วไปเพ่ือการเรียนรู้ด้วยตนเองในระบบ dlt - e learning  

4. การประชาสัมพันธ์สร้างการรับรู้ 
 ขับเคลื่อนการดำเนินงานผ่านกลยุทธ์ในการสื่อสารที่มีประสิทธิภาพ โดยกำหนดประเด็นการสื่อสาร 

(key message) เผยแพร่ผ่านสื่อออนไลน์ที่มีผู้ติดตามจำนวนมากและได้รับความนิยมเพิ่มสูงในยุคดิจิทัล  แต่ยังคง
คำนึงถึงกลุ่มผู้รับสารที่ยังมีความนิยมรับสารผ่านสื่อดั้งเดิม เช่น โทรทัศน์ วิทยุ หรือสิ่งพิมพ์ เป็นต้น กรมการขนส่ง
ทางบกมีศูนย์รวมข้อมูลการใช้รถใช้ถนนอย่างปลอดภัย  “ขับขี่ปลอดภัย by DLT” เป็นช่องทางการสื่อสารความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนบนแพลตฟอร์มออนไลน์ในชื่อ “ขับขี่ปลอดภัย by DLT” เพื่อให้ประชาชนทั่วไปเข้าถึง
และร่วมแลกเปลี่ยนประสบการณ์ในพื้นที่ การเรียนรู้เรื่องความปลอดภัยทางถนน สามารถค้นหาข้อมูลด้านความ
ปลอดภัยทางถนน ดาวน์โหลดสื่อ และมีส่วนร่วมกับการรณรงค์ป้องกันลดอุบัติเหตุทางถนนผ่านการดำเนินกิจกรรม
บนแพลตฟอร์มได้ รวมทั้งได้บูรณาการร่วมกับหน่วยงานภาครัฐและเอกชน ที่ดำเนินกิจกรรมส่งเสริมความปลอดภัย
ทางถนน และมีบทบาทสำคัญในการสร้างการรับรู้ในกลุ่มผู้ใช้รถใช้ถนน  รวมถึงมีการพัฒนาข้อมูลและรูปแบบการ
สื่อสารด้านความปลอดภัยทางถนนให้มีความทันสมัยอยู่เสมอ สามารถเข้าถึงได้ทั้งหมด 5 ช่องทาง ประกอบด้วย  
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จากปัจจัยบนถนนที่หลากหลาย ทั้งจากรถคันอ่ืน คนเดินเท้า ผู้ใช้จักรยาน สภาพถนน สัตว์หรือสิ่งของบนถนน สภาพ
อากาศ เป็นต้น เพื่อให้ผู้ขับรถมีความรู้ในการตัดสินใจ และการควบคุมรถที่ถูกต้อง เมื่อต้องเผชิญกับสถานการณ์
ฉุกเฉินในกระแสจราจรที่มีรูปแบบแตกต่างกัน และ
เป็นการฝึกทักษะให้สามารถคิดว ิ เคราะห์และ
ประเมินความเสี่ยงจากสิ่งต่าง ๆ บนถนนได้ดียิ่งข้ึน 
สามารถตัดสินใจหลีกเลี่ยงได้ก่อนเกิดอุบัติเหตุ เมื่อผู้
ขับข่ีฝึกคาดการณ์อุบัติเหตุ เข้าใจในโอกาสความเสี่ยง
บนถนนจะนำไปสู่การเรียนรู้การปฏิบัติตนในการขับขี่
อย่างความปลอดภัยและมีประสิทธิภาพ โดยบรรจุไว้
ในหลักสูตรการอบรมเพ่ือขอรับใบอนุญาตขับรถ และ
การเผยแพร่คู่มือการอบรม “การคาดการณ์อุบัติเหตุ 
(Hazard Perception)” ผ่านช่องทางเว็บไซต์ขับขี่ปลอดภัย by DLT (safedrivedlt.com) และการเพิ่มหลักสูตร
เสริมความรู้การคาดการณ์อุบัติเหตุสำหรับประชาชนทั่วไปเพ่ือการเรียนรู้ด้วยตนเองในระบบ dlt - e learning  

4. การประชาสัมพันธ์สร้างการรับรู้ 
 ขับเคลื่อนการดำเนินงานผ่านกลยุทธ์ในการสื่อสารที่มีประสิทธิภาพ โดยกำหนดประเด็นการสื่อสาร 

(key message) เผยแพร่ผ่านสื่อออนไลน์ที่มีผู้ติดตามจำนวนมากและได้รับความนิยมเพิ่มสูงในยุคดิจิทัล  แต่ยังคง
คำนึงถึงกลุ่มผู้รับสารที่ยังมีความนิยมรับสารผ่านสื่อดั้งเดิม เช่น โทรทัศน์ วิทยุ หรือสิ่งพิมพ์ เป็นต้น กรมการขนส่ง
ทางบกมีศูนย์รวมข้อมูลการใช้รถใช้ถนนอย่างปลอดภัย  “ขับขี่ปลอดภัย by DLT” เป็นช่องทางการสื่อสารความ
ปลอดภัยในการใช้รถใช้ถนนบนแพลตฟอร์มออนไลน์ในชื่อ “ขับขี่ปลอดภัย by DLT” เพื่อให้ประชาชนทั่วไปเข้าถึง
และร่วมแลกเปลี่ยนประสบการณ์ในพื้นที่ การเรียนรู้เรื่องความปลอดภัยทางถนน สามารถค้นหาข้อมูลด้านความ
ปลอดภัยทางถนน ดาวน์โหลดสื่อ และมีส่วนร่วมกับการรณรงค์ป้องกันลดอุบัติเหตุทางถนนผ่านการดำเนินกิจกรรม
บนแพลตฟอร์มได้ รวมทั้งได้บูรณาการร่วมกับหน่วยงานภาครัฐและเอกชน ที่ดำเนินกิจกรรมส่งเสริมความปลอดภัย
ทางถนน และมีบทบาทสำคัญในการสร้างการรับรู้ในกลุ่มผู้ใช้รถใช้ถนน  รวมถึงมีการพัฒนาข้อมูลและรูปแบบการ
สื่อสารด้านความปลอดภัยทางถนนให้มีความทันสมัยอยู่เสมอ สามารถเข้าถึงได้ทั้งหมด 5 ช่องทาง ประกอบด้วย  
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ขับัเคล่ื่�อนการดำเนิินงานผ่่านกลยุุทธ์์ในการส่ื่�อสารที่่�มีีประสิิทธิิภาพ โดยกำหนดประเด็็นการส่ื่�อสาร 

(key message) เผยแพร่่ผ่่านสื่่�อออนไลน์์ที่่�มีีผู้้�ติิดตามจำนวนมากและได้้รัับความนิิยมเพิ่่�มสููงในยุุคดิิจิิทััล 

แต่่ยังัคงคำนึงึถึงึกลุ่่�มผู้้�รับัสารที่่�ยังัมีคีวามนิยิมรับัสารผ่่านสื่่�อดั้้�งเดิมิ เช่่น โทรทัศัน์ ์วิทิยุ ุหรืือสิ่่�งพิมิพ์ ์เป็น็ต้้น  

กรมการขนส่่งทางบกมีีศููนย์์รวมข้้อมููลการใช้้รถใช้้ถนนอย่่างปลอดภััย “ขัับขี่่�ปลอดภััย by DLT”  

เป็็นช่่องทางการสื่่�อสารความปลอดภััยในการใช้้รถใช้้ถนนบนแพลตฟอร์์มออนไลน์์ในชื่่�อ “ขัับขี่่�ปลอดภััย  

by DLT” เพื่่�อให้้ประชาชนทั่่�วไปเข้้าถึึงและร่่วมแลกเปลี่่�ยนประสบการณ์์ในพื้้�นที่่� การเรีียนรู้้�เรื่่�อง 

ความปลอดภััยทางถนน สามารถค้้นหาข้้อมููลด้้านความปลอดภััยทางถนน ดาวน์์โหลดสื่่�อ และมีีส่่วนร่่วม

กับัการรณรงค์์ป้อ้งกันัลดอุบัตัิเิหตุุทางถนนผ่่านการดำเนิินกิจิกรรมบนแพลตฟอร์์มได้้ รวมทั้้�งได้้บููรณาการ 

ร่่วมกับัหน่่วยงานภาครัฐัและเอกชน ที่่�ดำเนินิกิจิกรรมส่่งเสริมิความปลอดภััยทางถนน และมีีบทบาทสำคััญ 

ในการสร้้างการรับัรู้้�ในกลุ่่�มผู้้�ใช้้รถใช้้ถนน รวมถึงึมีกีารพัฒันาข้้อมููลและรููปแบบการสื่่�อสารด้้านความปลอดภัยั

ทางถนนให้้มีีความทัันสมััยอยู่่�เสมอ สามารถเข้้าถึึงได้้ทั้้�งหมด 5 ช่่องทาง ประกอบด้้วย 

1 เว็็บไซต์์ขัับขี่่�ปลอดภััย URL: www.safedrivedlt.com หรืือ www.ขัับขี่่�ปลอดภััย.com

2 Facebook Page ขับัขี่่�ปลอดภัยั by DLT URL: https://www.facebook.com/safedrivedlt

3 Youtube ขัับขี่่�ปลอดภััย by DLT URL: https://www.youtube.com/c/ltsblive 

4 LineOA ขัับขี่่�ปลอดภััย by DLT  ID Line: @safedrivedlt

5 TikTok ขัับขี่่�ปลอดภััย by DLT URL:  www.tiktok.com/@safedrivedlt

การประชาสัมพัันธ์์สร้้างการรัับรู้�4
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1) เว็บไซต์ขับข่ีปลอดภัย URL: www.safedrivedlt.com หรือ www.ขับข่ีปลอดภัย.com 
2) Facebook Page ขับข่ีปลอดภัย by DLT  
    URL: https://www.facebook.com/safedrivedlt 
3) Youtube ขับข่ีปลอดภัย by DLT URL: https://www.youtube.com/c/ltsblive  
4) LineOA ขับข่ีปลอดภัย by DLT  ID Line: @safedrivedlt 
5) TikTok ขับข่ีปลอดภัย by DLT URL:  www.tiktok.com/@safedrivedlt 

 

 
ปี 2566 ได้ดำเนินโครงการส่งเสริมความรู้การใช้รถใช้ถนนอย่างปลอดภัยผ่านสถานีวิทยุ โดยสำนักงานขนส่ง

จังหวัดทุกจังหวัดจัดหาสถานีวิทยุ จังหวัดละไม่น้อยกว่า 1 สถานี เพ่ือออกอากาศรายการ “สัญจรปลอดภัย กับ กรมการ
ขนส่งทางบก” นำเสนอเนื้อหาที่ส่งเสริมการปลูกจิตสำนึกและกระตุ้นเตือนผู้ฟังให้ทราบถึงความเสี่ยงและการป้องกัน
ไม่ให้เกิดอุบัติเหตุที่เกิดจากการใช้รถใช้ถนน ภายใต้คำขวัญ (Key Message) “ขับรถปลอดภัย ห่วงใย ใส่ใจ เพื่อนร่วม
ทาง”  
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ปีี 2566 ได้้ดำเนิินโครงการส่่งเสริิมความรู้้�การใช้้รถใช้้ถนนอย่่างปลอดภััยผ่่านสถานีีวิิทยุุ  

โดยสำนัักงานขนส่่งจัังหวััดทุุกจัังหวััดจััดหาสถานีีวิิทยุุ จัังหวััดละไม่่น้้อยกว่่า 1 สถานีี เพื่่�อออกอากาศ

รายการ “สััญจรปลอดภััย กัับ กรมการขนส่่งทางบก” นำเสนอเนื้้�อหาที่่�ส่่งเสริิมการปลููกจิิตสำนึึก 

และกระตุ้้�นเตืือนผู้้�ฟัังให้้ทราบถึึงความเสี่่�ยงและการป้้องกัันไม่่ให้้เกิิดอุุบััติิเหตุุที่่�เกิิดจากการใช้้รถใช้้ถนน 

ภายใต้้คำขวััญ (Key Message) “ขัับรถปลอดภััย ห่ว่งใย ใส่่ใจ เพ่ื่�อนร่่วมทาง” 

ตััวอย่่างการดำำ�เนิินงานของสำำ�นัักงานขนส่่งจัังหวััด : จัังหวััดชััยภููมิิ
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วิิทยาลััยการอาชีีพปราณบุุรีี จัังหวััดประจวบคีีรีีขัันธ์ ์

โครงการอบรมขัับขี่่�ปลอดภััยสร้้างวิินััยจราจรในสถานศึึกษา 
ประจำำ�ปีีการศึึกษา 2566
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โครงการอบรมขัับขี่่�ปลอดภััยสร้้างวิินััยจราจรในสถานศึึกษา ประจำปีีการศึึกษา 2566 ร่่วมกัับ  

บริิษััท ชาญธุุรกิิจ (1990) จำกััด จััดกิิจกรรมอบรมให้้ความรู้้�กัับนัักเรีียน นัักศึึกษา จำนวน 3 ครั้้�ง โดยมีี 

กลุ่่�มเป้้าหมาย คืือ นัักเรีียน นัักศึึกษาที่่�นำรถจัักรยานยนต์์มาวิิทยาลััยฯ จำนวน 100 คน เพื่่�อสนัับสนุุน 

ป้้องกัันและลดอุบััติิเหตุุทางถนน สร้้างจิิตสำนึึกแห่่งความปลอดภััยให้้แก่่นักเรีียน นัักศึึกษาในสัังกััด

สำนัักงานคณะกรรมการการอาชีีวศึึกษา

ภารกิิจหลัักของกรมคุุมประพฤติิในการแก้้ไขฟื้้�นฟููผู้้�กระทำผิิดเพื่่�อคืืนคนดีีสู่่�สัังคม ได้้ใช้้กลไก

สำนัักงานคุุมประพฤติิทั่่�วประเทศ จััดกิจกรรมป้้องกัันและลดอุบััติิเหตุุทางถนนในช่่วงเทศกาลปีีใหม่่และ

เทศกาลสงกรานต์์ และช่่วงวัันหยุุดยาว เช่่น การจััดให้้ผู้้�ถููกคุุมความประพฤติิทำงานบริิการสัังคม รณรงค์์

ประชาสัมัพันัธ์ ์และลงพื้้�นที่่�สร้้างการรับัรู้้�ภายในชุมุชนในการป้อ้งกันัและลดอุบุัตัิเิหตุทุางถนน การนำผู้้�ถููก 

คุุมความประพฤติิทำงานบริิการสัังคมปรับภููมิทััศน์ ตััดแต่่งต้้นไม้้ บริิเวณทางแยก และจุุดเสี่่�ยงการเกิิด

อุบุัตัิเิหตุุ การอบรมให้้ความรู้้�เกี่่�ยวกัับการบัังคับัใช้้กฎหมายและผลกระทบที่่�เกิดิขึ้้�นจากการขัับรถขณะเมา

สุุรา เพื่่�อปรัับเปลี่่�ยนทััศนคติิ ค่่านิิยม และสร้้างจิิตสำนึึกความรัับผิิดชอบต่่อสัังคม 
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 วิทยาลัยการอาชีพปราณบุรี  จังหวัดประจวบคีรีขันธ์  

โครงการอบรมขับขี่ปลอดภัยสร้างวินัยจราจรในสถานศึกษา ประจำปีการศึกษา 2566  

ร่วมกับ บริษัท ชาญธุรกิจ (1990) จำกัด จัดกิจกรรมอบรมให้ความรู้กับนักเรียน นักศึกษา จำนวน 3 ครั้ง โดยมี

กลุ่มเป้าหมาย คือ นักเรียน นักศึกษาที่นำรถจักรยานยนต์มาวิทยาลัยฯ จำนวน 100 คน เพื่อสนับสนุน ป้องกันและ

ลดอุบัติเหตุทางถนน สร้างจิตสำนึกแห่งความปลอดภัยให้แก่นักเรียน นักศึกษาในสังกัดสำนักงานคณะกรรมการการ

อาชีวศึกษา 
 

 

 

 

 ` 

 
 
 
 

 
 
 
 
 

 
 กรมคุมประพฤต ิ

1. การขับเคลื่อนการดำเนินงานป้องกันแ
ละลดอุบัติเหตุทางถนนเพื่อรองรับแ

ผนแม่บทความ 

  ปลอดภัยทางถนน  
     ภารกิจหลักของกรมคุมประพฤติในการแก้ไขฟื ้นฟูผู ้กระทำผิดเพื ่อคืนคนดีสู่ สังคม ได้ใช้กลไก

สำนักงานคุมประพฤติทั่วประเทศ จัดกิจกรรมป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนในช่วงเทศกาลปีใหม่และเทศกาลสงกรานต์ และ

ช่วงวันหยุดยาว เช่น การจัดให้ผู้ถูกคุมความประพฤติทำงานบริการสังคม รณรงค์ประชาสัมพันธ์ และลงพ้ืนที่สร้างการรับรู้
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เกิดขึ้นจากการขับรถขณะเมาสุรา เพ่ือปรับเปลี่ยนทัศนคติ ค่านิยม และสร้างจิตสำนึกความรับผิดชอบต่อสังคม  

นอกจากนี้ ส่งเสริมให้ภาคประชาชนเข้ามามีบทบาทในการช่วยเหลือตามความถนัดและความเหมาะสมในแต่
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กรมคุุมประพฤติิ

การขัับเคลื่่�อนการดำำ�เนิินงานป้้องกัันและลดอุุบััติิเหตุุทางถนน
เพื่่�อรองรัับแผนแม่่บทความปลอดภััยทางถนน 
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ศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภัยัทางถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ปี ี2566

นอกจากนี้้� ส่่งเสริมิให้้ภาคประชาชนเข้้ามามีบีทบาทในการช่่วยเหลืือตามความถนััดและความเหมาะสม 

ในแต่่ละภารกิิจ เช่่น การนำอาสาสมััครคุุมประพฤติิสนัับสนุุนการปฏิิบััติิงานของเจ้้าหน้้าที่่� หรืือ 

เจ้้าพนัักงานตำรวจบนถนนสายรอง ได้้แก่่ จุุดบริิการประชาชน ด่่านชุุมชน ด่่านตรวจค้้น การมีีส่่วนร่่วม 

ในการประชาสััมพัันธ์์การป้้องกัันและลดอุบััติิเหตุุทางถนนในชุุมชน หรืือการให้้คำแนะนำด้้านกฎหมาย 

แก่่ผู้้�ประสบอุบุัตัิเิหตุทุางถนน และการบููรณาการกับัหน่่วยงานอ่ื่�นที่่�เกี่่�ยวข้้อง โดยมีีผู้้�เข้้าร่่วมกิิจกรรมทั้้�งสิ้้�น

จำนวน 83,039 คน ประกอบด้้วย ผู้้�ถููกคุุมความประพฤติิ เด็็กและเยาวชน ผู้้�ได้้รับัการพักัการลงโทษ/ลดวัน

ต้้องโทษจำคุุก ผู้้�ทำงานบริิการสัังคมแทนค่่าปรับ อาสาสมััครคุุมประพฤติิ เครืือข่่ายยุุติธิรรมชุุมชน เจ้้าหน้้าที่่�

และประชาชนทั่่�วไป ตลอดจนผู้้�แทนภาคีีเครืือข่่ายอื่่�น ๆ ที่่�ให้้การสนัับสนุุนการจััดกิิจกรรมในระดัับพื้้�นที่่� 

มาตรการลงโทษทางวิินััยแก่่เจ้้าหน้้าที่่�ผู้้�กระทำผิิดฐานขัับรถในขณะเมาสุุรา ตามหนัังสืือ 
กรมคุุมประพฤติิ ที่่� ยธ 0303/ว 92 ลงวัันที่่� 16 กุุมภาพัันธ์์ 2561 โดยหากพบว่่าข้้าราชการ ลููกจ้้างประจำ  
พนัักงานราชการ และลููกจ้้างชั่่�วคราวของกรมคุุมประพฤติิกระทำผิิด ฐานขัับรถในขณะเมาสุุรา  
กรมคุุมประพฤติิจะลงโทษทางวิินัยัแก่่บุคลากรในอััตราโทษและสถานโทษขั้้�นสููงของฐานความผิิดนั้้�น ๆ  โดย
ในปีงีบประมาณ พ.ศ. 2566 พบข้้าราชการกรมคุมุประพฤติ ิกระทำผิดิฐานขับัรถขณะเมาสุรุา จำนวน 1 ราย

ผู้้�กระทำความผิิดกรณีีที่่�ศาลมีีคำสั่่�งให้้คุุมความประพฤติิผู้้�กระทำผิิดที่่�เป็็นผู้้�ใหญ่่ตามประมวล
กฎหมายอาญา มาตรา 56 ในความผิิดตามพระราชบััญญััติิจราจรทางบก ตั้้�งแต่่วัันที่่� 1 ตุุลาคม 2565 -  
30 กันัยายน 2566 จำนวนทั้้�งหมด 43,814 ราย ซ่ึ่�งศาลมีีคำสั่่�งให้้ติดอุปกรณ์์อิเิล็็กทรอนิิกส์์ติดิตามตััว (EM)  
จำนวน 26 ราย โดยเป็็นคดีีความผิิดฐานขัับรถขณะเมาสุุรา จำนวน 8 ราย

กรมคุมุประพฤติแิละกรมการขนส่่งทางบกได้้ทำบันัทึกึข้้อตกลงความร่่วมมืือ เรื่่�อง การสนับัสนุนุ 
การดำเนิินโครงการลดการกระทำผิิดฐานขัับรถขณะเมาสุุราเพื่่�อสร้้างความปลอดภััยบนท้้องถนน  
เมื่่�อวัันที่่� 4 กุุมภาพัันธ์์ 2565 โดยในปีีงบประมาณ พ.ศ. 2566 มีีการติิดตามผลหลัังจากเสร็็จสิ้้�นกิิจกรรม 

การกำำ�หนดมาตรการทางการกำำ�กับัดููแลบุคุลากรของกรมคุมุประพฤติิ 
เพื่่�อให้้เป็็นแบบอย่างที่่�ดีใีนการปฏิบิัตัิติามกฎหมายและปฏิบิัตัิติามนโยบาย
ความปลอดภััยทางถนน 

โครงการลดการกระทำำ�ผิดิฐานขับัรถขณะเมาสุราเพื่่�อสร้้างความปลอดภัยั
บนท้้องถนนประจำำ�ปีีงบประมาณ พ.ศ. 2565 (กิิจกรรมค่่ายแก้้ไขฟ้ื้� นฟูู
ผู้้�ถููกคุุมความประพฤติิแบบเข้้มข้้นฐานความผิิดขัับรถขณะเมาสุรา)

การนำำ�อุุปกรณ์์อิิเล็็กทรอนิิกส์์ติิดตามตััว (EM) 
มาใช้้กัับผู้้�กระทำำ�ผิิด 

2

4

3
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ค่่ายแก้้ไขฟื้้�นฟููผู้้�ถููกคุมุความประพฤติแิบบเข้้มข้้นฐานความผิดิขับรถขณะเมาสุรุา ซึ่่�งมีีสำนักังานคุมุประพฤติิ
จััดกิจกรรมดัังกล่่าว 10 แห่่ง ได้้แก่่ สำนัักงานคุุมประพฤติิกรุุงเทพมหานคร 2 สำนัักงานคุุมประพฤติิ 
จัังหวััดนนทบุุรีี ชลบุุรีี สุุริินทร์์ อุุบลราชธานีี นครพนม ร้้อยเอ็็ด สกลนคร เชีียงราย และจัังหวััดนครสวรรค์์  
มีีผู้้�ถููกคุุมความประพฤติิเข้้าร่่วม จำนวนทั้้�งสิ้้�น 204 คน และได้้มีีการประเมิินกิิจกรรมดัังกล่่าว 2 ช่่วงเวลา 
ดัังนี้้�

1 ภายหลังัการดำเนินิโครงการทันัที ีพบว่่า ผู้้�ถููกคุมุความประพฤติติั้้�งเป้า้หมายลดการดื่่�มสุรุา 
: ดื่่�มไม่่ขัับ ร้้อยละ 25 ลดปริิมาณหรืือความถี่่�ของการดื่่�มสุุราลง ร้้อยละ 58.33 และเลิิกดื่่�ม ร้้อยละ 16.67 

2 หลัังเสร็็จสิ้้�นโครงการฯ                              
3 เดืือน พบว่่า ลดการด่ื่�มสุุรา ร้้อยละ 75.98 โดยแยกเป็็น ลดปริมาณการด่ื่�มสุุรา  

ร้้อยละ 19.12 ลดวัันที่่�ดื่่�มสุุรา ร้้อยละ 6.86 และลดปริิมาณการดื่่�มและลดจำนวนวัันที่่�ดื่่�มสุุรา ร้้อยละ 50  
นอกจากนี้้� มีีผู้้�ถููกคุุมความประพฤติิที่่�ไม่่ลดการดื่่�มสุุรา และไม่่ลดจำนวนวัันด่ื่�มสุุรา ร้้อยละ 14.71  
เลิิกดื่่�มสุุรา ร้้อยละ 4.41 (ข้้อมููล ณ วัันที่่� 15 กัันยายน 2565) 

6 เดืือน พบว่่า ลดการด่ื่�มสุุรา ร้้อยละ 71.08 โดยแยกเป็็น ลดปริมาณการด่ื่�มสุุรา  
ร้้อยละ 19.12 ลดวันที่่�ดื่่�มสุรุา ร้้อยละ 6.86 และลดปริมิาณการดื่่�มและลดจำนวนวันัที่่�ดื่่�มสุรุา ร้้อยละ 45.10  
นอกจากนี้้� มีีผู้้�ถููกคุุมความประพฤติิที่่�ไม่่ลดการด่ื่�มสุุราและไม่่ลดจำนวนวัันด่ื่�มสุุรา ร้้อยละ 11.27  
เลิิกดื่่�มสุุรา ร้้อยละ 11.27 (ข้้อมููล ณ วัันที่่� 31 มกราคม 2566) 

หลัังเสร็็จสิ้้�นโครงการ 1 ปีี พบว่่า ลดการดื่่�มสุุรา ร้้อยละ 66.67 โดยแยกเป็็น ลดปริิมาณ
การดื่่�มสุุรา ร้้อยละ 17.65 ลดวัันที่่�ดื่่�มสุุรา ร้้อยละ 2.45 และลดปริิมาณการดื่่�มและลดจำนวนวัันที่่�ดื่่�มสุุรา 
ร้้อยละ 46.57 นอกจากนี้้� มีีผู้้�ถููกคุุมความประพฤติิที่่�ไม่่ลดการดื่่�มสุุราและไม่่ลดจำนวนวัันดื่่�มสุุรา ร้้อยละ 
7.35 เลิิกดื่่�มสุุรา ร้้อยละ 17.16 (ข้้อมููล ณ วัันที่่� 30 มิิถุุนายน 2566) 

กรมทางหลวง

โครงการศึึกษาเพื่่�อป้องกัันและลดผลกระทบจากอุุบััติิเหตุุ
บนทางหลวงที่่�เกี่่�ยวเนื่่�องจากการขัับขี่่�หลัับใน

1 

เพื่่�อทดลองมาตรการในการป้้องกัันการเกิิดอุุบััติิเหตุุเนื่่�องจากการหลัับใน โดยประยุุกต์์ใช้้งาน

วิจิัยัจากต่่างประเทศที่่�มีผีลการวิิจััยรองรัับ โดยคณะวิิจัยัได้้คัดัเลืือกมาตรการระบบป้า้ยแนะนำ ป้า้ยพิิเศษ 

ที่่�ทำงานร่่วมกัับแถบ Rumble strip และเพื่่�อวิิเคราะห์์ประสิิทธิิภาพของมาตรการที่่�ทดสอบ คณะวิิจััยได้้

พััฒนาเคร่ื่�องมืือในการตรวจวัดระดัับความอ่่อนล้้าหรืือความง่่วง ประกอบด้้วย เคร่ื่�องแสกนคล่ื่�นสมอง 

(EMOTIVE) นาฬิิกาวััดอััตราการเต้้นของหััวใจ (Smartwatch) กล้้องบัันทึึกภาพเคลื่่�อนไหวเพื่่�อตรวจจัับ

พฤติิกรรม และการใช้้แบบสอบถามประเมิินความง่่วง
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การศึึกษาแบ่่งการทดสอบเป็็น 2 ส่่วน ส่่วนแรก เป็็นการทดลองในห้้องปฏิิบััติิการด้้วยเครื่่�อง

ทดสอบเสมืือนจริิง (Driving Simulator) เพื่่�อจำลองมาตรการที่่�คััดเลืือก โดยจำลองเป็็นสถานการณ์์ 

ในการติิดตั้้�งในรููปแบบต่่าง ๆ ที่่�เกิิดจากการผสมผสานกัันระหว่่างรููปแบบของป้้าย และ Rumble strip 

ซึ่่�งทดสอบโดยกลุ่่�มอาสาสมััคร 30 ตััวอย่่าง พบว่่า การติิดตั้้�งป้้าย 2 ระบบ ได้้แก่่ ระบบป้้ายแนะนำผู้้�ขัับขี่่� 

อ่่อนล้้า ประเภทบังัคับัใช้้กฎหมายก่่อนถึงึจุดุพักัรถและป้า้ยพิเิศษสร้้างความตื่่�นตัวัรููปแบบคำถาม - คำตอบ  

ที่่�ติิดตั้้�งหลัังจากผ่่านจุุดพัักรถ ทำให้้ผู้้�ขัับขี่่�มีีระดัับการตื่่�นตััวเพิ่่�มขึ้้�น เมื่่�อเทีียบกัับสถานการณ์์ที่่�ไม่่มี ี

การติิดตั้้�งมาตรการอย่่างมีีนััยสำคััญ ส่่วนที่่�สอง คััดเลืือกพื้้�นที่่�ทดสอบมาตรการจริงจากบริิเวณที่่�มีีสถิิติิ

อุุบััติิเหตุุหลัับใน บนโครงข่่ายทางหลวง นำมาพิิจารณาประกอบกัับข้้อมููลเบื้้�องต้้นของสายทาง และ 

คััดเลืือกเพีียง 3 บริิเวณ ได้้แก่่ 

1 ทางหลวงหมายเลข 340 ตอนควบคุุม 301 สาลีี 

- สุพุรรณบุุรี ีกม.ที่่� 50+000 -70+000 ขาออก จังัหวััดสุพุรรณบุุรีี 

2 ทางหลวงหมายเลข 1 ตอนควบคุุม 301-302 

ประตููน้้ำพระอิินทร์์ - หนองแค กม.ที่่� 76+000 – 56+000  

ขาเข้้า จัังหวััดพระนครศรีีอยุุธยา 

3 ทางหลวงหมายเลข 344 ตอนควบคุุม 102-103 

หนองรีี - คลองเขต กม.ที่่� 20+350 – 40+350 ขาออก จัังหวััด

ชลบุุรีี 

ผลการทดสอบพบว่่า มาตรการที่่�มีีประสิิทธิิภาพในการป้้องกัันการหลัับในที่่�สุุด คืือ การติิดตั้้�ง

ระบบป้้ายแนะนำผู้้�ขับัขี่่�อ่่อนล้้า รููปแบบเชิญิชวนและป้า้ยพิิเศษสร้้างความต่ื่�นตััวรููปแบบ คำถาม - คำตอบ 

ร่่วมกับัการติดิตั้้�งแถบเสียีงแนวขวางก่่อนถึงึป้า้ยเป็น็ระยะทาง 100 เมตร ทั้้�งนี้้� ประสิทิธิภิาพของมาตรการ

ต้้องพิิจารณาร่่วมกัับสภาพแวดล้้อมของสายทางนั้้�น ๆ  ด้้วย เช่่น การติิดตั้้�งป้้ายบริิเวณข้้างทางของเอกชน 

การจอดรถบริิเวณไหล่่ทาง และการปรัับปรุุงภููมิิทััศน์์ข้้างทาง

ภาพรายละเอีียดแปลงทดสอบและนำมาตรการที่่�ได้้จากห้้องปฏิิบััติิไปดำเนิินการติิดตั้้�ง
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ภาพตััวอย่่างป้้ายคำถาม – คำตอบและแบบแถบเสีียงแนวขวาง (Rumble Strips) 

    ที่่�สร้้างความตื่่�นตััว

ภาพเทคโนโลยีสีำหรับัการศึึกษาในโครงการศึึกษาเพื่่�อป้อ้งกันัและลดผลกระทบจากอุบุััติเิหตุุ

   บนทางหลวงที่่�เกี่่�ยวเนื่่�องจากการขัับขี่่�หลัับใน

ประมวลภาพการแก้้ไขปััญหาอุุบััติิเหตุุทางถนน

ตััวอย่่างการแก้้ไขปััญหาอุุบััติิเหตุุทางถนน เชิิงกายภาพ

โครงการก่่อสร้้างราวลููกกลิ้้�งป้อ้งกัันอุุบัตัิเิหตุุ ถนนสายตะเคีียนงาม พุสุวรรค์์ หมู่่�ที่่� 4 ลำตะเคีียน 

ตำบลแก่่งกระจาน อำเภอแก่่งกระจาน จัังหวััดเพชรบุุรีี (อบจ.เพชรบุุรีี)

123- 

ประมวลภาพการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน 
ตัวอย่างการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน เชิงกายภาพ โครงการก่อสร้างราวลูกกลิ้งป้องกันอุบัติเหตุ ถนนสายตะเคียนงาม พุสวรรค์ หมู่ที่ 4 ลำตะเคียน  ตำบลแก่งกระจาน อำเภอแก่งกระจาน จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.เพชรบุรี) 

 
 

 

 

โครงการติดตั้งเสาไฟฟ้าพร้อมดวงโคมแสงสว่าง หมู่ที่ 2, 4 ตำบลหนองจอก อำเภอท่ายาง จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.เพชรบุรี) 
 

 

 

 

 

โครงการปรับปรุงถนนลาดยาง AC ถนนสายสี่แยกหนองเงิน – สุดเขตคลองส่งน้ำชลประทาน หมู่ที่ 6, 3 ตำบลหนองศาลา อำเภอชะอำ จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.เพชรบุรี) 
 

 

 

 
 ตำบลละหาร อ.ปลวกแดง จ.ระยอง 

ซ่อมแซมถนนที่เป็นหลุมบริเวณสี่แยกปากแพรก  
  

123- 

ประมวลภาพการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน 

ตัวอย่างการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน เชิงกายภาพ 

โครงการก่อสร้างราวลูกกลิ้งป้องกันอุบัติเหตุ ถนนสายตะเคียนงาม พุสวรรค์ หมู่ที่ 4 ลำตะเคียน  

ตำบลแก่งกระจาน อำเภอแก่งกระจาน จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.เพชรบุรี) 
 

 

 

 

โครงการติดตั้งเสาไฟฟ้าพร้อมดวงโคมแสงสว่าง หมู่ที่ 2, 4 ตำบลหนองจอก อำเภอท่ายาง จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.

เพชรบุรี) 
 

 

 

 

 

โครงการปรับปรุงถนนลาดยาง AC ถนนสายสี่แยกหนองเงิน – สุดเขตคลองส่งน้ำชลประทาน 

หมู่ที่ 6, 3 ตำบลหนองศาลา อำเภอชะอำ จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.เพชรบุรี)  

 

 

 

 ตำบลละหาร อ.ปลวกแดง จ.ระยอง 

ซ่อมแซมถนนที่เป็นหลุมบริเวณสี่แยกปากแพรก 

 
  

123- 

ประมวลภาพการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน 
ตัวอย่างการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน เชิงกายภาพ โครงการก่อสร้างราวลูกกลิ้งป้องกันอุบัติเหตุ ถนนสายตะเคียนงาม พุสวรรค์ หมู่ที่ 4 ลำตะเคียน  ตำบลแก่งกระจาน อำเภอแก่งกระจาน จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.เพชรบุรี) 

 
 

 

 

โครงการติดตั้งเสาไฟฟ้าพร้อมดวงโคมแสงสว่าง หมู่ที่ 2, 4 ตำบลหนองจอก อำเภอท่ายาง จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.เพชรบุรี) 
 

 

 

 

 

โครงการปรับปรุงถนนลาดยาง AC ถนนสายสี่แยกหนองเงิน – สุดเขตคลองส่งน้ำชลประทาน หมู่ที่ 6, 3 ตำบลหนองศาลา อำเภอชะอำ จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.เพชรบุรี) 
 

 

 

 
 ตำบลละหาร อ.ปลวกแดง จ.ระยอง 

ซ่อมแซมถนนที่เป็นหลุมบริเวณสี่แยกปากแพรก  
  



118118

ศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภัยัทางถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ปี ี2566

โครงการติดิตั้้�งเสาไฟฟ้า้พร้้อมดวงโคมแสงสว่่าง 

หมู่่�ที่่� 2, 4 ตำบลหนองจอก อำเภอท่่ายาง จัังหวััด

เพชรบุุรีี (อบจ.เพชรบุุรีี)

โครงการปรับปรุุงถนนลาดยาง AC ถนน

สายสี่่�แยกหนองเงิิน – สุดุเขตคลองส่่งน้้ำชลประทาน

หมู่่�ที่่� 6, 3 ตำบลหนองศาลา อำเภอชะอำ จัังหวััด

เพชรบุุรีี (อบจ.เพชรบุุรีี)

123- 

ประมวลภาพการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน 

ตัวอย่างการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน เชิงกายภาพ 

โครงการก่อสร้างราวลูกกลิ้งป้องกันอุบัติเหตุ ถนนสายตะเคียนงาม พุสวรรค์ หมู่ที่ 4 ลำตะเคียน  

ตำบลแก่งกระจาน อำเภอแก่งกระจาน จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.เพชรบุรี) 
 

 

 

 

โครงการติดตั้งเสาไฟฟ้าพร้อมดวงโคมแสงสว่าง หมู่ที่ 2, 4 ตำบลหนองจอก อำเภอท่ายาง จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.

เพชรบุรี) 
 

 

 

 

 

โครงการปรับปรุงถนนลาดยาง AC ถนนสายสี่แยกหนองเงิน – สุดเขตคลองส่งน้ำชลประทาน 

หมู่ที่ 6, 3 ตำบลหนองศาลา อำเภอชะอำ จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.เพชรบุรี)  

 

 

 

 ตำบลละหาร อ.ปลวกแดง จ.ระยอง 

ซ่อมแซมถนนที่เป็นหลุมบริเวณสี่แยกปากแพรก 

 
 

 

123- 

ประมวลภาพการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน ตัวอย่างการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน เชิงกายภาพ โครงการก่อสร้างราวลูกกลิ้งป้องกันอุบัติเหตุ ถนนสายตะเคียนงาม พุสวรรค์ หมู่ที่ 4 ลำตะเคียน  
ตำบลแก่งกระจาน อำเภอแก่งกระจาน จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.เพชรบุรี) 

  

 

 

โครงการติดตั้งเสาไฟฟ้าพร้อมดวงโคมแสงสว่าง หมู่ที่ 2, 4 ตำบลหนองจอก อำเภอท่ายาง จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.
เพชรบุรี) 
 

 

 

 

 

โครงการปรับปรุงถนนลาดยาง AC ถนนสายสี่แยกหนองเงิน – สุดเขตคลองส่งน้ำชลประทาน 
หมู่ที่ 6, 3 ตำบลหนองศาลา อำเภอชะอำ จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.เพชรบุรี) 

 

 

 

 
 ตำบลละหาร อ.ปลวกแดง จ.ระยอง 

ซ่อมแซมถนนที่เป็นหลุมบริเวณสี่แยกปากแพรก  
 

 

123- 

ประมวลภาพการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน ตัวอย่างการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน เชิงกายภาพ โครงการก่อสร้างราวลูกกลิ้งป้องกันอุบัติเหตุ ถนนสายตะเคียนงาม พุสวรรค์ หมู่ที่ 4 ลำตะเคียน  
ตำบลแก่งกระจาน อำเภอแก่งกระจาน จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.เพชรบุรี) 

 
 

 

 

โครงการติดตั้งเสาไฟฟ้าพร้อมดวงโคมแสงสว่าง หมู่ที่ 2, 4 ตำบลหนองจอก อำเภอท่ายาง จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.
เพชรบุรี) 
 

 

 

 

 

โครงการปรับปรุงถนนลาดยาง AC ถนนสายสี่แยกหนองเงิน – สุดเขตคลองส่งน้ำชลประทาน หมู่ที่ 6, 3 ตำบลหนองศาลา อำเภอชะอำ จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.เพชรบุรี) 

 

 

 

  ตำบลละหาร อ.ปลวกแดง จ.ระยอง 
ซ่อมแซมถนนที่เป็นหลุมบริเวณสี่แยกปากแพรก  

 
 

123- 

ประมวลภาพการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน 

ตัวอย่างการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน เชิงกายภาพ 

โครงการก่อสร้างราวลูกกลิ้งป้องกันอุบัติเหตุ ถนนสายตะเคียนงาม พุสวรรค์ หมู่ที่ 4 ลำตะเคียน  

ตำบลแก่งกระจาน อำเภอแก่งกระจาน จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.เพชรบุรี) 
 

 

 

 

โครงการติดตั้งเสาไฟฟ้าพร้อมดวงโคมแสงสว่าง หมู่ที่ 2, 4 ตำบลหนองจอก อำเภอท่ายาง จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.

เพชรบุรี) 
 

 

 

 

 

โครงการปรับปรุงถนนลาดยาง AC ถนนสายสี่แยกหนองเงิน – สุดเขตคลองส่งน้ำชลประทาน 

หมู่ที่ 6, 3 ตำบลหนองศาลา อำเภอชะอำ จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.เพชรบุรี)  

 

 

 

 ตำบลละหาร อ.ปลวกแดง จ.ระยอง 

ซ่อมแซมถนนที่เป็นหลุมบริเวณสี่แยกปากแพรก 

 
 

 

ตำำ�บลละหาร อ.ปลวกแดง จ.ระยอง

ซ่่อมแซมถนนที่่�เป็็นหลุุมบริิเวณสี่่�แยกปากแพรก ติิดตั้้�งไฟโซล่่าเซลล์์บริิเวณข้้างถนนในพื้้�นที่่�

ติิดตั้้�งและซ่่อมไฟฟ้้าส่่องสว่่างริิมถนนในพื้้�นที่่�ตำบลละหาร เพื่่�อสร้้างความปลอดภััยและลดอุุบััติิเหตุุ

123- 

ประมวลภาพการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน 

ตัวอย่างการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน เชิงกายภาพ 

โครงการก่อสร้างราวลูกกลิ้งป้องกันอุบัติเหตุ ถนนสายตะเคียนงาม พุสวรรค์ หมู่ที่ 4 ลำตะเคียน  

ตำบลแก่งกระจาน อำเภอแก่งกระจาน จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.เพชรบุรี) 
 

 

 

 

โครงการติดตั้งเสาไฟฟ้าพร้อมดวงโคมแสงสว่าง หมู่ที่ 2, 4 ตำบลหนองจอก อำเภอท่ายาง จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.

เพชรบุรี) 
 

 

 

 

 

โครงการปรับปรุงถนนลาดยาง AC ถนนสายสี่แยกหนองเงิน – สุดเขตคลองส่งน้ำชลประทาน 

หมู่ที่ 6, 3 ตำบลหนองศาลา อำเภอชะอำ จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.เพชรบุรี) 
 

 

 

 

 ตำบลละหาร อ.ปลวกแดง จ.ระยอง 

ซ่อมแซมถนนที่เป็นหลุมบริเวณสี่แยกปากแพรก 

 
 

 

123- 
ประมวลภาพการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน ตัวอย่างการแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุทางถนน เชิงกายภาพ 

โครงการก่อสร้างราวลูกกลิ้งป้องกันอุบัติเหตุ ถนนสายตะเคียนงาม พุสวรรค์ หมู่ที่ 4 ลำตะเคียน  
ตำบลแก่งกระจาน อำเภอแก่งกระจาน จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.เพชรบุรี) 

  

 

 

โครงการติดตั้งเสาไฟฟ้าพร้อมดวงโคมแสงสว่าง หมู่ที่ 2, 4 ตำบลหนองจอก อำเภอท่ายาง จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.

เพชรบุรี) 
 

 

 

 

 

โครงการปรับปรุงถนนลาดยาง AC ถนนสายสี่แยกหนองเงิน – สุดเขตคลองส่งน้ำชลประทาน 
หมู่ที่ 6, 3 ตำบลหนองศาลา อำเภอชะอำ จังหวัดเพชรบุรี (อบจ.เพชรบุรี) 

 

 

 

 

 ตำบลละหาร อ.ปลวกแดง จ.ระยอง 
ซ่อมแซมถนนที่เป็นหลุมบริเวณสี่แยกปากแพรก 

 
 

 

124- 

ติดตั้งและซ่อมไฟฟ้าส่องสว่างริมถน
นในพ้ืนที่ตำบลละหาร เพ่ือสร้างคว

ามปลอดภัยและลดอุบัติเหตุ 

 
 
 
 
 
 
 

ติดตั้งไฟโซล่าเซลล์บริเวณข้างถนนในพื้นที่ 

  

124- 

ติดตั้งและซ่อมไฟฟ้าส่องสว่างริมถน
นในพ้ืนที่ตำบลละหาร เพ่ือสร้างคว

ามปลอดภัยและลดอุบัติเหตุ 

 
 
 
 
 
 
 

ติดตั้งไฟโซล่าเซลล์บริเวณข้างถนนในพื้นที่ 

  

124- ติดตั้งและซ่อมไฟฟ้าส่องสว่างริมถนนในพ้ืนที่ตำบลละหาร เพ่ือสร้างความปลอดภัยและลดอุบัติเหตุ  
 
 
 
 
 
 ติดตั้งไฟโซล่าเซลล์บริเวณข้างถนนในพื้นที่ 

 
 

124- 

ติดตั้งและซ่อมไฟฟ้าส่องสว่างริม
ถนนในพ้ืนที่ตำบลละหาร เพ่ือส

ร้างความปลอดภัยและลดอุบัติเ
หตุ 

 
 
 
 
 
 
 

ติดตั้งไฟโซล่าเซลล์บริเวณข้างถนนในพื้นที่ 

  

124- 
ติดตั้งและซ่อมไฟฟ้าส่องสว่างริมถนนในพ้ืนที่ตำบลละหาร เพ่ือสร้างความปลอดภัยและลดอุบัติเหตุ  

 
 
 
 
 
 

ติดตั้งไฟโซล่าเซลล์บริเวณข้างถนนในพื้นที่   
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ตััวอย่่างผลการดำำ�เนิินงานตััวอย่่างผลการดำำ�เนิินงาน
ด้้านความปลอดภััยทางถนนที่่�เป็็นเลิิศ ด้้านความปลอดภััยทางถนนที่่�เป็็นเลิิศ 
(Best Practice)(Best Practice)

3.5
โครงการลดอุุบััติิเหตุุชนท้้ายรถบรรทุุกที่่�จอดข้้างทาง ภายใต้้ชื่่�อ 
“รถชนท้้ายตายอย่างเดีียว” จัังหวััดสมุุทรปราการ

สถิิติิการเกิิดอุุบััติิเหตุุทางถนนในจัังหวััดสมุุทรปราการ 

ประมาณ 30 รายต่่อเดืือน หรืือ 360 รายต่่อปีี มีีการเกิิด

อุุบััติิเหตุุชนท้้ายรถบรรทุุกที่่�จอดข้้างทาง ประมาณ 35 ครั้้�ง/ปีี 

มีผีู้้�เสียีชีวีิติ 35 ราย หรืือร้้อยละ 10 ของผู้้�เสียีชีวีิติจากอุุบัตัิเิหตุุ

ทางถนน โดยส่่วนใหญ่่เสีียชีีวิติในที่่�เกิิดเหตุุเกืือบทุุกราย ศปถ.

จัังหวััดสมุุทรปราการร่่วมกัับบริิษััท กลางคุ้้�มครองผู้้�ประสบภััยจากรถ จำกััด รณรงค์์ลดอุุบััติิเหตุุชนท้้าย 

รถบรรทุุกที่่�จอดข้้างทาง “รถชนท้้ายตายอย่่างเดีียว” โดยเปิิดตััวโครงการฯ  เมื่่�อวัันที่่� 3 เมษายน 2566 

โดยการดำเนินิงานได้้จัดัตั้้�งคณะทำงานป้้องกันัและลดอุบุัตัิเิหตุชุนท้้ายรถบรรทุกุ และคณะทำงานตรวจสอบ

ความปลอดภััยของรถบรรทุุก มีีผู้้�บัังคัับการตำรวจภููธรจัังหวััดสมุุทรปราการ ผู้้�อำนวยการ ศปถ.จัังหวััด

สมุุทรปราการแจ้้งขอความร่่วมมืือไปยัังผู้้�ประกอบการรถบรรทุุกในจัังหวััดสมุุทรปราการ และทุุกจัังหวััด 

ทั่่�วประเทศ และสำนัักงานป้้องกัันและบรรเทาสาธารณภัยัจังัหวััดสมุทุรปราการ เปิิดระบบ TRAFFY FONDUE 

(ทราฟฟี่่�ฟองดููว์์) “ปภ. รัับแจ้้งเหตุุ 1784” ในการรัับแจ้้งเหตุุรถบรรทุุกที่่�จอดผิิดกฎหมาย

การดำำ�เนิินงาน

จััดตั้้�งคณะทำงานป้้องกัันและลดอุบััติิเหตุุ 

ชนท้้ายรถบรรทุุก และคณะทำงานตรวจสอบ 

ความปลอดภัยัของรถบรรทุกุ โดยมีีผู้้�บังัคับัการตำรวจ

ภููธรจัังหวััดสมุุทรปราการ เป็็นประธาน

 

ทำหนัังสืือขอความร่่วมมืือไปยังผู้้�ประกอบ

การรถบรรทุุกในจัังหวััดสมุุทรปราการ และทุุก

จัังหวััดทั่่�วประเทศ

125- 

3.5 ตัวอย่างผลการดำเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนนที่เป็นเลิศ (Best 
Practice) 

 โครงการลดอุบัติเหตุชนท้ายรถบรรทุกที่จอดข้างทาง ภายใต้ชื่อ “รถชนท้ายตายอย่างเดียว”  
จังหวัดสมุทรปราการ 
  สถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนใน
จังหวัดสมุทรปราการ ประมาณ 30 รายต่อเดือน 
หรือ 360 รายต่อปี มีการเกิดอุบัติเหตุชนท้าย
รถบรรทุกที่จอดข้างทาง ประมาณ 35 ครั้ง/ปี มี
ผู้เสียชีวิต 35 ราย หรือร้อยละ 10 ของผู้เสียชีวิต
จากอุบัติเหตุทางถนน โดยส่วนใหญ่เสียชีวิตในที่
เกิดเหตุเกือบทุกราย ศปถ.จังหวัดสมุทรปราการ
ร่วมกับบริษัท กลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ 
จำกัด รณรงคล์ดอุบัติเหตุชนท้ายรถบรรทุกที่จอดข้างทาง “รถชนท้ายตายอย่างเดียว” โดยเปิดตัวโครงการฯ  เมื่อวันที่ 3 
เมษายน 2566 โดยการดำเนินงานได้จัดตั้งคณะทำงานป้องกันและลดอุบัติเหตุ ชนท้ายรถบรรทุก และคณะทำงาน
ตรวจสอบความปลอดภัยของรถบรรทุก โดยมีผู้บังคับการตำรวจภูธรจังหวัดสมุทรปราการ ผู้อำนวยการ ศปถ.จังหวัด
สมุทรปราการแจ้งขอความร่วมมือไปยังผู้ประกอบการรถบรรทุกในจังหวัดสมุทรปราการ และทุกจังหวัดทั่วประเทศ  
และสำนักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดสมุทรปราการ เปิดระบบ TRAFFY FONDUE (ทราฟฟี่ฟองดูว์) 
“ปภ. รับแจ้งเหตุ 1784” ในการรับแจ้งเหตุรถบรรทุกที่จอดผิดกฎหมาย 
  การดำเนินงาน 

• จัดตั้งคณะทำงานป้องกันและลดอุบัติเหตุชนท้ายรถบรรทุก และคณะทำงานตรวจสอบ 
ความปลอดภัยของรถบรรทุก โดยมีผู้บังคับการตำรวจภูธรจังหวัดสมุทรปราการ เป็นประธาน 
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3.5 ตัวอย่างผลการดำเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนนที่เป็นเลิศ (Best 

Practice) 
 โครงการลดอุบัติเหตุชนท้ายรถบรรทุกที่จอดข้างทาง ภายใต้ชื่อ “รถชนท้ายตายอย่างเดียว”  

จังหวัดสมุทรปราการ 

  สถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนใน

จังหวัดสมุทรปราการ ประมาณ 30 รายต่อเดือน 

หรือ 360 รายต่อปี มีการเกิดอุบัติเหตุชนท้าย

รถบรรทุกที่จอดข้างทาง ประมาณ 35 ครั้ง/ปี มี

ผู้เสียชีวิต 35 ราย หรือร้อยละ 10 ของผู้เสียชีวิต

จากอุบัติเหตุทางถนน โดยส่วนใหญ่เสียชีวิตในที่

เกิดเหตุเกือบทุกราย ศปถ.จังหวัดสมุทรปราการ

ร่วมกับบริษัท กลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ 

จำกัด รณรงคล์ดอุบัติเหตุชนท้ายรถบรรทุกที่จอดข้างทาง “รถชนท้ายตายอย่างเดียว” โดยเปิดตัวโครงการฯ  เมื่อวันที่ 3 

เมษายน 2566 โดยการดำเนินงานได้จัดตั้งคณะทำงานป้องกันและลดอุบัติเหตุ ชนท้ายรถบรรทุก และคณะทำงาน

ตรวจสอบความปลอดภัยของรถบรรทุก โดยมีผู้บังคับการตำรวจภูธรจังหวัดสมุทรปราการ ผู้อำนวยการ ศปถ.จังหวัด

สมุทรปราการแจ้งขอความร่วมมือไปยังผู้ประกอบการรถบรรทุกในจังหวัดสมุทรปราการ และทุกจังหวัดทั่วประเทศ  

และสำนักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดสมุทรปราการ เปิดระบบ TRAFFY FONDUE (ทราฟฟี่ฟองดูว์) 

“ปภ. รับแจ้งเหตุ 1784” ในการรับแจ้งเหตุรถบรรทุกที่จอดผิดกฎหมาย 

  การดำเนินงาน 

• จัดตั้งคณะทำงานป้องกันและลดอุบัติเหตุชนท้ายรถบรรทุก และคณะทำงานตรวจสอบ 

ความปลอดภัยของรถบรรทุก โดยมีผู้บังคับการตำรวจภูธรจังหวัดสมุทรปราการ เป็นประธาน 
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3.5 ตัวอย่างผลการดำเนินงานด้านความปลอดภัยทางถนนที่เป็นเลิศ (Best Practice) 

 โครงการลดอุบัติเหตุชนท้ายรถบรรทุกที่จอดข้างทาง ภายใต้ชื่อ “รถชนท้ายตายอย่างเดียว”  
จังหวัดสมุทรปราการ 
  สถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในจังหวัดสมุทรปราการ ประมาณ 30 รายต่อเดือน หรือ 360 รายต่อปี มีการเกิดอุบัติเหตุชนท้ายรถบรรทุกที่จอดข้างทาง ประมาณ 35 ครั้ง/ปี มีผู้เสียชีวิต 35 ราย หรือร้อยละ 10 ของผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน โดยส่วนใหญ่เสียชีวิตในที่เกิดเหตุเกือบทุกราย ศปถ.จังหวัดสมุทรปราการร่วมกับบริษัท กลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จำกัด รณรงคล์ดอุบัติเหตุชนท้ายรถบรรทุกที่จอดข้างทาง “รถชนท้ายตายอย่างเดียว” โดยเปิดตัวโครงการฯ  เมื่อวันที่ 3 

เมษายน 2566 โดยการดำเนินงานได้จัดตั้งคณะทำงานป้องกันและลดอุบัติเหตุ ชนท้ายรถบรรทุก และคณะทำงาน
ตรวจสอบความปลอดภัยของรถบรรทุก โดยมีผู้บังคับการตำรวจภูธรจังหวัดสมุทรปราการ ผู้อำนวยการ ศปถ.จังหวัด
สมุทรปราการแจ้งขอความร่วมมือไปยังผู้ประกอบการรถบรรทุกในจังหวัดสมุทรปราการ และทุกจังหวัดทั่วประเทศ  
และสำนักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดสมุทรปราการ เปิดระบบ TRAFFY FONDUE (ทราฟฟี่ฟองดูว์) 
“ปภ. รับแจ้งเหตุ 1784” ในการรับแจ้งเหตุรถบรรทุกที่จอดผิดกฎหมาย   การดำเนินงาน 

• จัดตั้งคณะทำงานป้องกันและลดอุบัติเหตุชนท้ายรถบรรทุก และคณะทำงานตรวจสอบ 
ความปลอดภัยของรถบรรทุก โดยมีผู้บังคับการตำรวจภูธรจังหวัดสมุทรปราการ เป็นประธาน 
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• ทำหนังสือขอ 

ความร่วมมือไปยังผู้ประกอบการ

รถบรรทุกในจังหวัดสมุทรปราการ 

และทุกจังหวัดทั่วประเทศ 

 
 
 
 

• สำนักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดสมุทรปราการ เปิดระบบ TRAFFY  

FONDUE (ทราฟฟ่ีฟองดูว์) “ปภ.รับแจ้งเหตุ 1784” ในการรับแจ้งเหตุรถบรรทุกที่จอดผิดกฎหมาย 

 

 การขับเคลื่อนการป้องกันอุบัติเหตุชนท้ายรถบรรทุก จังหวัดสมุทรปราการอย่างต่อเนื่อง 

 1. คณะทำงานตรวจสอบความปลอดภัยรถบรรทุก ร่วมกับบริษัท 3 เอ็ม ประเทศไทย จำกัดลงพ้ืนที่

สุ่มตรวจความปลอดภัยของรถบรรทุกในสถานประกอบการและตั้งจุดตรวจ 6 อำเภอ  
 

 

 

 

126- 
• ทำหนังสือขอ 

ความร่วมมือไปยังผู้ประกอบการ
รถบรรทุกในจังหวัดสมุทรปราการ 
และทุกจังหวัดทั่วประเทศ 
 
 
 
 

• สำนักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดสมุทรปราการ เปิดระบบ TRAFFY  
FONDUE (ทราฟฟ่ีฟองดูว์) “ปภ.รับแจ้งเหตุ 1784” ในการรับแจ้งเหตุรถบรรทุกที่จอดผิดกฎหมาย 

 
 การขับเคลื่อนการป้องกันอุบัติเหตุชนท้ายรถบรรทุก จังหวัดสมุทรปราการอย่างต่อเนื่อง 
 1. คณะทำงานตรวจสอบความปลอดภัยรถบรรทุก ร่วมกับบริษัท 3 เอ็ม ประเทศไทย จำกัดลงพ้ืนที่
สุ่มตรวจความปลอดภัยของรถบรรทุกในสถานประกอบการและตั้งจุดตรวจ 6 อำเภอ  
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ศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภัยัทางถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ปี ี2566

สำนัักงานป้้องกัันและบรรเทาสาธารณภััยจัังหวััด

สมุุทรปราการ เปิิดระบบ TRAFFY FONDUE (ทราฟฟี่่�ฟองดููว์์) 

“ปภ. รัับแจ้้งเหตุุ 1784” ในการรัับแจ้้งเหตุุรถบรรทุุกที่่�จอดผิิด

กฎหมาย

 

การขัับเคลื่่�อนการป้องกัันอุุบััติิเหตุุชนท้้ายรถบรรทุุก จัังหวััดสมุุทรปราการอย่่างต่่อเนื่่�อง

1 คณะทำงานตรวจสอบความปลอดภััยรถบรรทุุก ร่่วมกัับบริิษััท 3 เอ็็ม ประเทศไทย จำกััด  

ลงพื้้�นที่่�สุ่่�มตรวจความปลอดภััยของรถบรรทุุกในสถานประกอบการและตั้้�งจุุดตรวจ 6 อำเภอ 

2 สำนัักงานขนส่่งจัังหวััด

สมุุทรปราการ ได้้รัับการจััดสรร

เครื่่�องตรวจวััดค่่าการสะท้้อนแสง  

มููลค่่ากว่่า 400,000 บาท จาก 

กรมการขนส่่งทางบก เพื่่�อใช้้ในการ

ตรวจวัดค่่าแถบสะท้้อนแสงของ 

รถบรรทุุก

3 บริิษััท กลางคุ้้�มครองผู้้�ประสบภััยจากรถ จำกััด  

มอบป้้ายรณรงค์์ป้้องกัันการชนท้้ายรถบรรทุุก ให้้ตำรวจภููธร

จัังหวััดสมุุทรปราการ 70 ป้้าย เพื่่�อติิดตั้้�งในจุุดเสี่่�ยงการเกิิด

อุุบััติิเหตุุชนท้้ายรถบรรทุุก 

4 กำหนดโซนนิ่่�งหรืือจััดหาพื้้�นที่่�จอดพัักชั่่�วคราวสำหรัับรถบรรทุุก
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• ทำหนังสือขอ 

ความร่วมมือไปยังผู้ประกอบการ

รถบรรทุกในจังหวัดสมุทรปราการ 

และทุกจังหวัดทั่วประเทศ 

 
 
 
 

• สำนักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดสมุทรปราการ เปิดระบบ TRAFFY  

FONDUE (ทราฟฟ่ีฟองดูว์) “ปภ.รับแจ้งเหตุ 1784” ในการรับแจ้งเหตุรถบรรทุกที่จอดผิดกฎหมาย 

 

 การขับเคลื่อนการป้องกันอุบัติเหตุชนท้ายรถบรรทุก จังหวัดสมุทรปราการอย่างต่อเนื่อง 

 1. คณะทำงานตรวจสอบความปลอดภัยรถบรรทุก ร่วมกับบริษัท 3 เอ็ม ประเทศไทย จำกัดลงพ้ืนที่

สุ่มตรวจความปลอดภัยของรถบรรทุกในสถานประกอบการและตั้งจุดตรวจ 6 อำเภอ  
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• ทำหนังสือขอ 
ความร่วมมือไปยังผู้ประกอบการ
รถบรรทุกในจังหวัดสมุทรปราการ 
และทุกจังหวัดทั่วประเทศ 
 
 
 
 

• สำนักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดสมุทรปราการ เปิดระบบ TRAFFY  
FONDUE (ทราฟฟ่ีฟองดูว์) “ปภ.รับแจ้งเหตุ 1784” ในการรับแจ้งเหตุรถบรรทุกที่จอดผิดกฎหมาย 

 
 การขับเคลื่อนการป้องกันอุบัติเหตุชนท้ายรถบรรทุก จังหวัดสมุทรปราการอย่างต่อเนื่อง 
 1. คณะทำงานตรวจสอบความปลอดภัยรถบรรทุก ร่วมกับบริษัท 3 เอ็ม ประเทศไทย จำกัดลงพ้ืนที่
สุ่มตรวจความปลอดภัยของรถบรรทุกในสถานประกอบการและตั้งจุดตรวจ 6 อำเภอ  
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• ทำหนังสือขอ 
ความร่วมมือไปยังผู้ประกอบการ
รถบรรทุกในจังหวัดสมุทรปราการ 
และทุกจังหวัดทั่วประเทศ 
 
 
 
 

• สำนักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดสมุทรปราการ เปิดระบบ TRAFFY  
FONDUE (ทราฟฟ่ีฟองดูว์) “ปภ.รับแจ้งเหตุ 1784” ในการรับแจ้งเหตุรถบรรทุกที่จอดผิดกฎหมาย 

 
 การขับเคลื่อนการป้องกันอุบัติเหตุชนท้ายรถบรรทุก จังหวัดสมุทรปราการอย่างต่อเนื่อง 
 1. คณะทำงานตรวจสอบความปลอดภัยรถบรรทุก ร่วมกับบริษัท 3 เอ็ม ประเทศไทย จำกัดลงพ้ืนที่
สุ่มตรวจความปลอดภัยของรถบรรทุกในสถานประกอบการและตั้งจุดตรวจ 6 อำเภอ  
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• ทำหนังสือขอ 
ความร่วมมือไปยังผู้ประกอบการ
รถบรรทุกในจังหวัดสมุทรปราการ 
และทุกจังหวัดทั่วประเทศ 
 
 
 
 

• สำนักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัดสมุทรปราการ เปิดระบบ TRAFFY  
FONDUE (ทราฟฟ่ีฟองดูว์) “ปภ.รับแจ้งเหตุ 1784” ในการรับแจ้งเหตุรถบรรทุกที่จอดผิดกฎหมาย 

 
 การขับเคลื่อนการป้องกันอุบัติเหตุชนท้ายรถบรรทุก จังหวัดสมุทรปราการอย่างต่อเนื่อง 
 1. คณะทำงานตรวจสอบความปลอดภัยรถบรรทุก ร่วมกับบริษัท 3 เอ็ม ประเทศไทย จำกัดลงพ้ืนที่
สุ่มตรวจความปลอดภัยของรถบรรทุกในสถานประกอบการและตั้งจุดตรวจ 6 อำเภอ  
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2. สำนักงานขนส่งจังหวัดสมุทรปราการ ได้รับการจัดสรรเครื่องตรวจวัดค่าการสะท้อนแสง  
มูลค่ากว่า 400,000 บาท จากกรมการขนส่งทางบก เพ่ือใช้ในการตรวจวัดค่าแถบสะท้อนแสงของรถบรรทุก 

3. บริษัท กลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จำกัด มอบป้ายรณรงค์ป้องกันการชนท้าย 
รถบรรทุก ให้ตำรวจภูธรจังหวัดสมุทรปราการ 70 ป้าย เพ่ือติดตั้งในจุดเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุชนท้ายรถบรรทุก 

 

4. กำหนดโซนนิ่งหรือจัดหาพ้ืนที่ 
จอดพักชั่วคราวสำหรับรถบรรทุก 
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ศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภัยัทางถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ปี ี2566

โครงการรถใช้้งานเกษตรกรรมปลอดภััย จัังหวััดชััยภููมิิ 
โดยสำำ�นัักงานขนส่่งจัังหวััดชััยภููมิิ

จากสถิิติิการจดทะเบีียนรถใช้้งานเกษตรกรรม

ของจังัหวัดัชัยภููมิ ิจำนวน 19,551 คันั ซึ่่�งมากเป็น็อันัดับั

สองของประเทศ เป็็นรถที่่�มีีโครงสร้้างและเครื่่�องยนต์์

ที่่�มิิได้้ใช้้สำหรัับรถยนต์์ ประกอบขึ้้�นมาเพื่่�อใช้้งาน  

ขัับเคลื่่�อนช้้า อุุปกรณ์์ส่่วนควบต่่าง ๆ อาจมีีมาตรฐาน

ความปลอดภััยน้้อยกว่่าเมื่่�อเทีียบกัับรถยนต์์ทั่่�วไป 

และหลัังจากการตรวจสภาพเพ่ื่�อจดทะเบีียนแล้้ว ไม่่มี

กฎหมายหรืือข้้อกำหนดให้้ต้้องนำรถเข้้าตรวจสภาพ 

ครั้้�งต่่อไปอีกี ทำให้้อาจขาดการดููแล บำรุงุรักัษา เกิดิความ

ไม่่ปลอดภัยับนท้้องถนน โดยเฉพาะเวลากลางคืืน รวมทั้้�ง 

มีกีารดัดัแปลงท่่อไอเสียีทำให้้มีเีสียีงดังั เพื่่�อลดปัจจััยเสี่่�ยง 

ต่่อการเกิิดอุบััติิเหตุุทางถนน และแก้้ปััญหาเสีียงดััง 

จากรถใช้้งานเกษตรกรรม  
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 โครงการรถใช้งานเกษตรกรรมปลอดภัย จังหวัดชัยภูม ิโดยสำนักงานขนส่งจังหวดัชัยภูม ิจากสถิติการจดทะเบียนรถใช้งานเกษตรกรรมของจังหวัดชัยภูมิ จำนวน 19,551 คัน ซึ่งมาก เป็นอันดับสองของประเทศ เป็นรถที่มีโครงสร้างและเครื่องยนต์ที่มิได้ใช้สำหรับรถยนต์ ประกอบขึ้นมาเพื่อใช้งาน  ขับเคลื่อนช้า อุปกรณ์ส่วนควบต่าง ๆ อาจมีมาตรฐานความปลอดภัยน้อยกว่าเมื่อเทียบกับรถยนต์ทั่วไป และหลังจากการตรวจสภาพเพื่อจดทะเบียนแล้ว ไม่มีกฎหมายหรือข้อกำหนดให้ต้องนำรถเข้าตรวจสภาพครั้งต่อไปอีก ทำให้อาจขาดการดูแล บำรุงรักษา เกิดความไม่ปลอดภัยบนท้องถนน โดยเฉพาะเวลากลางคืน รวมทั้งมีการดัดแปลงท่อไอเสียทำให้มีเสียงดัง เพ่ือลดปัจจัยเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุทางถนน และแก้ปัญหาเสียงดังจากรถใช้งานเกษตรกรรม   วัตถุประสงค์ 
1. เพ่ือตรวจสอบและซ่อมแซมอุปกรณ์ส่วนควบ ด้านความปลอดภัยรถใช้งานเกษตรกรรม 2. เพ่ือติดตั้งวัสดุสะท้อนแสงด้านท้าย และด้านข้าง ของรถใช้งานเกษตรกรรมเพ่ือให้เกิดความ ปลอดภัย เมื่อนำรถมาใช้บนท้องถนน 

3. เพ่ือตรวจวัดระดับเสียงรถใช้งานเกษตร ที่มีการดัดแปลงท่อไอเสียเพ่ือเป็นข้อมูลให้           เจ้าพนักงานจราจรหรือผู้ที่มีหน้าที่เกี่ยวข้องดำเนินการต่อไป 
4. เพ่ือสร้างจิตสำนึกให้เจ้าของรถและผู้ขับขี่รถใช้งานเกษตรกรรม มีการบำรุงรักษา ซ่อมแซมรถ ให้เกิดความปลอดภัยและเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 
รูปแบบการดำเนินงาน : ติดตั้งวัสดุสะท้อนแสงด้านท้าย และด้านข้างของรถใช้งานเกษตรกรรม  และตรวจวัดระดับเสียงรถใช้งานเกษตร 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

วััตถุุประสงค์์

1 เพื่่�อตรวจสอบและซ่่อมแซมอุุปกรณ์์ส่่วนควบ ด้้านความปลอดภััยรถใช้้งานเกษตรกรรม

2 เพื่่�อติิดตั้้�งวััสดุุสะท้้อนแสงด้้านท้้าย และด้้านข้้าง ของรถใช้้งานเกษตรกรรมเพื่่�อให้้เกิิดความ

ปลอดภััย เมื่่�อนำรถมาใช้้บนท้้องถนน

3 เพื่่�อตรวจวัดัระดับัเสียีงรถใช้้งานเกษตร ที่่�มีกีารดัดัแปลงท่่อไอเสียีเพื่่�อเป็น็ข้้อมููลให้้เจ้้าพนักังาน

จราจรหรืือผู้้�ที่่�มีีหน้้าที่่�เกี่่�ยวข้้องดำเนิินการต่่อไป

4 เพื่่�อสร้้างจิิตสำนึึกให้้เจ้้าของรถและผู้้�ขัับขี่่�รถใช้้งานเกษตรกรรม มีีการบำรุุงรัักษา ซ่่อมแซมรถ

ให้้เกิิดความปลอดภััยและเป็็นมิิตรต่่อสิ่่�งแวดล้้อม

รููปแบบการดำำ�เนิินงาน : ติิดตั้้�งวััสดุุสะท้้อนแสงด้้านท้้าย และด้้านข้้างของรถใช้้งาน

เกษตรกรรมและตรวจวััดระดัับเสีียงรถใช้้งานเกษตร
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โครงการส่่งเสริิมความปลอดภััยทางถนน รัักรถรัักษ์์สิ่่�งแวดล้้อม 
จัังหวััดชััยภููมิิ

วััตถุุประสงค์์

1 เพื่่�อป้้องกัันและลดอุุบััติิ เหตุุ 

ทางถนน อันัเกิดิจากการนำรถที่่�มีคีวามชำรุดุ 

บกพร่่อง มาใช้้บนท้้องถนน

2 เพื่่�อตรวจและตัักเตืือนรถที่่�มีี

ความเสี่่�ยงต่่อการใช้้รถใช้้ถนน ให้้รัับรู้้�และ

มีีการแก้้ไข

3 เพื่่�อตรวจแนะนำผู้้�ใช้้รถใช้้ถนน

ให้้มีการเตรีียมพร้้อม ก่่อนนำรถเข้้าตรวจ

สภาพชำระภาษีีประจำปีี

4 เพื่่�อลดมลภาวะต่่อสิ่่�งแวดล้้อม 

(ค่่า PM)

รููปแบบการดำำ�เนิินงาน : 

การออกให้้บริิการหน่่วยเคลื่่�อนที่่� 

การให้้บริิการประชาชน ณ จุุดที่่�ตั้้�ง

สำนัักงานขนส่่งจัังหวััดชัยภููมิ และ

ให้้บริกิารประชาชน ณ จุดุตรวจการ

129- 

 โครงการส่งเสริมความปลอดภัยทางถนน รักรถรักษส์ิ่งแวดล้อม จังหวดัชัยภมูิ การปราศจากการตรวจสอบก่อนนำรถไปใช้ เป็นเหตุให้อุปกรณ์ส่วนควบและความมั่นคง แข็งแรงของรถขาดการดูแล ซึ่งเป็นปัญหาหนึ่งของการเกิดอุบัติเหตุทางถนน เช่น ระบบไฟหน้า ไฟเลี้ยว ไฟท้าย ระบบเบรก ระบบบังคับเลี้ยว ระบบยาง ระบบเครื่องยนต์เผาไหม้ไม่สมบูรณ์ เป็นต้น จึงควรเตรียมรถให้มีความพร้อมตลอดเวลาเพ่ือความปลอดภัย และไม่เสียเวลาเมื่อนำรถมาชำระภาษี วัตถุประสงค์ 
1. เพ่ือป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน อันเกิดจากการนำรถท่ีมีความชำรุด บกพร่อง มา ใช้บนท้องถนน 
2. เพ่ือตรวจและตักเตือนรถที่มีความเสี่ยงต่อการใช้รถใช้ถนน ให้รับรู้และมีการแก้ไข 3. เพ่ือตรวจแนะนำผู้ใช้รถใช้ถนนให้มีการเตรียมพร้อม ก่อนนำรถเข้าตรวจสภาพชำระ ภาษีประจำปี 
4. เพ่ือลดมลภาวะต่อสิ่งแวดล้อม (ค่า PM) 
รูปแบบการดำเนินงาน : การออกให้บริการหน่วยเคลื่อนที่ การให้บริการประชาชน ณ จุดที่ตั้ง สำนักงานขนส่งจังหวัดชัยภูมิ และให้บริการประชาชน ณ จุดตรวจการ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



ที่่�หยุุดรถประจำทาง

THAILAND
12-1784

ส่่วนที่่� 4
สาระน่่ารู้�ด้้านความปลอดภััยทางถนน  

4.1 กฎหมายด้้านความปลอดภััยทางถนนที่่�สาธารณชนทั่่�วไปควรรู้้�

4.2 ความรู้�เกี่่�ยวกัับความปลอดภััยทางถนน และเกร็็ดน่่ารู้้�ด้้านความปลอดภััยทางถนน 

4.3 ผลงานทางวิิชาการด้้านความปลอดภััยทางถนน และนวััตกรรม 
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กฎหมายด้้านความปลอดภััยทางถนน
ที่่�สาธารณชนทั่่�วไปควรรู้้�4.1

ระบบตััดคะแนนความประพฤติิมาตรการเพื่่�อเพิ่่�มประสิิทธิิภาพตาม  
พระราชบััญญััติิจราจรทางบก พ.ศ. 2522 และระเบีียบว่่าด้้วยหลัักเกณฑ์์ วิิธีีการ 
และเง่ื่�อนไขเกี่่�ยวกัับระเบีียบการบัันทึึกคะแนนประพฤติิในการขัับรถของผู้้�ได้้รับ
ใบอนุุญาตขัับขี่่� พ.ศ. 2565 (ระบบตััดคะแนนความประพฤติิ ตามมาตรา 142/1 
(มาตรการต่่อผู้้�ขัับขี่่�))

131- 

4.1 กฎหมายด้านความปลอดภัยทางถนนที่สาธารณชนทั่วไปควรรู้ 
ระบบตัดคะแนนความประพฤติมาตรการเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพตาม พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 และ
ระเบียบว่าด้วยหลักเกณฑ์ วิธ ีการ และเงื ่อนไขเกี ่ยวกับระเบียบการบันทึกคะแนนประพฤติในการขับรถ  
ของผู้ได้รับใบอนุญาตขับขี ่พ.ศ. 2565 (ระบบตัดคะแนนความประพฤต ิตามมาตรา 142/1 (มาตรการต่อผู้ขับข่ี)) 
  

131- 

4.1 กฎหมายด้านความปลอดภัยทางถนนที่สาธารณชนทั่วไปควรรู้ 
ระบบตัดคะแนนความประพฤติมาตรการเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพตาม พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 และ
ระเบียบว่าด้วยหลักเกณฑ์ วิธ ีการ และเงื ่อนไขเกี ่ยวกับระเบียบการบันทึกคะแนนประพฤติในการขับรถ  
ของผู้ได้รับใบอนุญาตขับขี ่พ.ศ. 2565 (ระบบตัดคะแนนความประพฤต ิตามมาตรา 142/1 (มาตรการต่อผู้ขับข่ี)) 
  

131- 

4.1 กฎหมายด้านความปลอดภัยทางถนนที่สาธารณชนทั่วไปควรรู้ 
ระบบตัดคะแนนความประพฤติมาตรการเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพตาม พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ.2522 และ
ระเบียบว่าด้วยหลักเกณฑ์ วิธ ีการ และเงื ่อนไขเกี ่ยวกับระเบียบการบันทึกคะแนนประพฤติในการขับรถ  
ของผู้ได้รับใบอนุญาตขับขี ่พ.ศ. 2565 (ระบบตัดคะแนนความประพฤต ิตามมาตรา 142/1 (มาตรการต่อผู้ขับข่ี)) 
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ความรู้้�เกี่่�ยวกัับความปลอดภััยทางถนน 
และเกร็็ดน่่ารู้�ด้้านความปลอดภััยทางถนน 4.2 134- 

4.2 ความรู้เกี่ยวกับความปลอดภัยทางถนน และเกร็ดน่ารู้ด้านความปลอดภัยทางถนน  
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138- 
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ผลงานทางวิิชาการด้้านความปลอดภััย
ทางถนนและนวััตกรรม 4.3

สถาบัันวิิจััยเพื่่�อการพััฒนาประเทศไทย TDRI 
เผยแพร่่บทความที่่�น่่าสนใจ 

อุบุัตัิเิหตุุทางถนนของไทยเป็็นปัญัหาที่่�มีคีวาม

รุนุแรงและสร้้างความเสีียหายต่่อเศรษฐกิิจและสัังคม

มหาศาล แต่่ละปีีมีีผู้้�เสีียชีีวิิตเกืือบ 20,000 ราย  

คิดิเป็น็มููลค่่าเกืือบ 5 แสนล้้านบาทต่่อปี ีหรืือประมาณ 

ร้้อยละ 3.5 ของผลิตภััณฑ์์มวลรวมภายในประเทศ 

(GDP) สาเหตุุกว่่าร้้อยละ 77.9 ของ อุุบััติิเหตุุมาจาก

ทำำ�ไมประเทศไทยทำำ�ไมประเทศไทย
ต้้องบัังคัับใช้้ต้้องบัังคัับใช้้
“ระบบตััดแต้้มผู้้�ขัับขี่่�”“ระบบตััดแต้้มผู้้�ขัับขี่่�”
การฝ่่าฝืืนกฎหมายจราจร เช่่น ขัับรถเร็็วเกิินกำหนด เมาแล้้วขัับ และฝ่่าฝืืนสััญญาณไฟจราจร เป็็นต้้น

แม้้จะมีีกฎหมายจราจรมาควบคุุมพฤติิกรรมดัังกล่่าว แต่่ในทางปฏิิบััติิยัังมีีผู้้�ที่่�ไม่่เกรงกลััว 

และไม่่ปฏิิบััติิตามกฎหมายจราจรอยู่่�จำนวนมาก สะท้้อนจากสถิิติิในปีี 2565 ที่่�มีีจำนวนใบสั่่�งที่่�มากถึึง 

17.9 ล้้านใบ แต่่มีีผู้้�มาชำระค่่าปรัับเพีียงร้้อยละ 20 เท่่านั้้�น แสดงให้้เห็็นว่่าการบัังคัับใช้้กฎหมายจราจร

ยัังไม่่ประสบความสำเร็็จเท่่าที่่�ควร หน่่วยงานที่่�เกี่่�ยวข้้อง จึึงพยายามแสวงหามาตรการต่่าง ๆ มาเพิ่่�ม

ประสิิทธิิภาพการบัังคัับใช้้กฎหมายให้้ดีียิ่่�งขึ้้�น หนึ่่�งในมาตรการที่่�หลายประเทศนิิยมใช้้คืือ การตััด/บัันทึึก

คะแนนพฤติิกรรมการขัับขี่่� หรืือระบบตััดแต้้ม (Demerit Points System) ซ่ึ่�งมีีวััตถุุประสงค์์หลัักเพ่ื่�อ 

ส่่งเสริิมพฤติิกรรมการขัับขี่่�ที่่�ปลอดภััยและลดการกระทำความผิิดซ้้ำระบบดัังกล่่าวสามารถช่่วยยัับยั้้�ง  

(Deterrence) พฤติิกรรมการขัับขี่่�ที่่�ไม่่เหมาะสมได้้ เนื่่�องจากการกระทำความผิิด ในแต่่ละครั้้�งจะถููก 

ตัดัคะแนน และเพิ่่�มโอกาส ในการถููกพัักใช้้ใบขัับขี่่�ชั่่�วคราว หรืือถึึงขั้้�น เพิิกถอนใบขัับขี่่�ถาวรได้้หากกระทำ

ผิิดซ้้ำซาก ซึ่่�งถืือเป็็นการคััดกรองผู้้�ขัับขี่่�ที่่�เป็็นอัันตรายออกจากท้้องถนนอีีกทางหนึ่่�งอย่่างไรก็็ดีี ผู้้�กระทำ

ผิิดมีีโอกาสกลัับมา ขัับขี่่�ได้้อีีก หากผ่่านการอบรมด้้านพฤติิกรรมจราจรในหลัักสููตรที่่�กำหนด เพื่่�อฟื้้�นฟูู

พฤติิกรรม (Rehabilitation) ให้้กลัับมาขัับขี่่�ได้้อย่่างถููกต้้องและปลอดภััยขึ้้�น กล่่าวคืือ ระบบตััดแต้้ม

สามารถช่่วยสร้้างสภาพแวดล้้อมการขัับขี่่�ที่่�ปลอดภััยขึ้้�น อีีกทั้้�ง ช่่วยปรัับพฤติิกรรมการขัับขี่่�ในทางที่่�ดีีขึ้้�น  

และส่่งผลต่่อจำนวนการเกิิดอุบุัตัิเิหตุทุี่่�ลดลงตามมา ตัวัอย่่างเช่่นในอิิตาลี ีพบว่่าภายหลัังการใช้้ระบบตัดัแต้้ม 

ในช่่วง 2 ปีีแรก จำนวนการเกิิดอุุบััติิเหตุุทางถนนลดลงประมาณร้้อยละ 10 จำนวนการเสีียชีีวิิตลดลง

ประมาณร้้อยละ 25 และช่่วยเพิ่่�มอััตราการคาดเข็็มขััดนิรภััยของผู้้�ขัับขี่่�จากร้้อยละ 54 เป็็นร้้อยละ 83 

รวมถึึงผู้้�โดยสารด้้านหน้้าจากร้้อยละ 53 เป็็นร้้อยละ 76 ภายในเวลา 3 เดืือน
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ประเทศไทยจึึงได้้นำ แนวคิิดระบบตััดแต้้ม มาใช้้เช่่นกััน โดยปััจจุุบัันมีี 2 ระบบ คืือ 

1 ระบบตััดแต้้มของกรมการขนส่่งทางบกที่่�บัังคัับใช้้เฉพาะกัับผู้้�ขัับขี่่�รถสาธารณะ

     และรถขนส่่ง (เริ่่�มใช้้ 1 ธัันวาคม 2564) 

2 ระบบตััดแต้้มของสำนัักงานตำรวจแห่่งชาติิที่่�บัังคัับใช้้กัับผู้้�ขัับขี่่�ทุุกราย 

     (เริ่่�มใช้้ 9 มกราคม 2566)

อย่่างไรก็็ตาม มีีความท้้าทายที่่�ควรพิิจารณาหลายประการ เช่่น 1 ระบบตััดแต้้ม บัังคัับใช้้ได้้กัับ

เฉพาะบุุคคลธรรมดาที่่�มีีใบขัับขี่่�เท่่านั้้�น ทำให้้ไม่่สามารถตััดแต้้มกัับผู้้�ขัับขี่่�ที่่�ไม่่มีีใบขัับขี่่� ทั้้�งที่่�ประเทศไทย

มีีผู้้�ขัับขี่่�กลุ่่�มดัังกล่่าวอยู่่�บนท้้องถนนจำนวนมาก 2 ความสม่่ำเสมอและความเข้้มข้้นในการบัังคัับใช้้ 

กฎหมายจราจร หากดำเนิินการไม่่เข้้มข้้นและไม่่ต่่อเน่ื่�อง จะส่่งผลให้้พฤติิกรรมเปลี่่�ยนแปลงแค่่ในระยะ

เวลาสั้้�น ๆ เฉพาะในช่่วงที่่�มีีการบัังคัับใช้้กฎหมายอย่่างจริิงจัังเท่่านั้้�น 3 หลัักสููตรการอบรมและทดสอบ

ของประเทศไทย ส่่วนใหญ่่เป็็นการอบรมเชิิงการให้้ความรู้้�ทั่่�วไป ผ่่านการดููวิดีีโออบรมความรู้้� ซึ่่�งยัังขาด

ส่่วนของการปรัับพฤติิกรรมและทััศนคติิของผู้้�ขัับขี่่�ที่่�เป็็นรููปธรรม เช่่น การมีีกิิจกรรมเสวนาระหว่่าง 

การอบรม หรืือมีีนัักจิิตวิิทยาร่่วมดำเนิินการอบรมด้้วย อีีกทั้้�งระยะเวลาในการอมรมค่่อนข้้างสั้้�น  

เมื่่�อเทีียบกัับอีีกหลายประเทศ และ 4 การประชาสััมพัันธ์์ เน่ื่�องจากการบัังคัับใช้้ระบบตััดแต้้มยัังอยู่่� 

ในช่่วงเริ่่�มต้้น การรัับรู้้�ของประชาชนยัังมีีไม่่มากนััก จึึงควรสร้้างความรัับรู้้�ความเข้้าใจ และทััศนคติิที่่�ดี ี

ต่่อระบบตััดแต้้มอย่่างต่่อเนื่่�อง

ระบบตัดัแต้้มเป็็นมาตรการเสริมิ เพ่ื่�อเพิ่่�มประสิทิธิภิาพการบังัคับัใช้้กฎหมายจราจร หากประเทศไทย

สามารถปิิดช่่องว่่างของความท้้าทายต่่าง ๆ จะช่่วยยกระดัับการบัังคัับใช้้ระบบตััดแต้้มให้้มีีประสิิทธิิภาพ

มากยิ่่�งขึ้้�น อัันจะนำไปสู่่�การปรัับเปลี่่�ยนพฤติิกรรมการขัับขี่่�ของคนไทยให้้ปลอดภััยยิ่่�งขึ้้�นและลดอุุบััติิเหตุุ

ทางถนนได้้ต่่อไป

บทความโดย ดร. สลิิลธร ทองมีีนสุุข ณภััทร ภััทรพิิศาล จิิตรเลขา สุุขรวย ฉััตรฑริิกา นภาธนาพงศ์์ และ ศุุภวิิชญ์์ สัันทััดการ

แผยแพร่่ทางเว็็บไซต์์ สถาบัันวิิจััยเพื่่�อการพััฒนาประเทศไทย (TDRI)

สร้้าง “องค์์ความรู้้�” 
สู่่�การลดตายเจ็็บจากรถจักรยานยนต์์

ในช่่วง 10 ปีีที่่�ผ่่านมา ประเทศไทยมีีผู้้�เสีียชีีวิิตด้้วยอุุบััติิเหตุุทางถนนจากจัักรยานยนต์์สููงถึึง 74% 

หรืือประมาณเกืือบ 15,000 ราย จากทั้้�งหมดประมาณ 2 หม่ื่�นกว่่ารายต่่อปีี ทั้้�งยัังคงมีีแนวโน้้มเพิ่่�มขึ้้�นทุุกปีี  

แม้้มีีการขัับเคลื่่�อนมาตรการด้้านความปลอดภััยทางถนนมาโดยตลอดก็็ตาม ปััญหาดัังกล่่าวมาจาก 

หลายปััจจัยัที่่�ค่่อนข้้างซัับซ้้อน เช่่น ข้้อจำกััดของทางเลืือกในการเดิินทางที่่�ปลอดภัยัและราคาที่่�จับัต้้องได้้  

ทำให้้จักัรยานยนต์์กลายเป็็นทางเลืือกหลัักในการเดิินทาง ซ่ึ่�งปััจจุบันัมีีจดทะเบีียนสะสมเกืือบ 22 ล้้านคััน  
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อีีกทั้้�งมาตรการบัังคัับใช้้กฎหมายที่่�ขาดประสิิทธิิภาพซ่ึ่�งเห็็นได้้จากปีี 2565 ที่่�ไม่่มีการชำระค่่าปรับใบสั่่�ง 
สููงถึึง 80% (ประมาณ 14.3 ล้้านใบ) จากการออกใบสั่่�งให้้แก่่ผู้้�กระทำผิิดคดีีจราจรประมาณ 17.9 ล้้านใบ  
เป็็นต้้น นอกจากนี้้�ยัังมีีปััจจััยอ่ื่�น ๆ ที่่�มีีผลต่่อปััญหาความไม่่ปลอดภััยของรถจัักรยานยนต์์ในไทย  
และการค้้นหาปััจจััยที่่�เกี่่�ยวข้้องเพื่่�อหาหนทางแก้้ไข จำเป็็นต้้องอยู่่�บนรากฐานขององค์์ความรู้้� 
และการสนัับสนุุนทางด้้านวิิชาการที่่�มีีความถููกต้้องและน่่าเชื่่�อถืือ ดัังนั้้�น คำถามที่่�สำคััญคืือ ปััจจุุบััน 
องค์ค์วามรู้้�ที่่�มีอียู่่�เพีียงพอต่่อการแก้้ไขปััญหาอุุบััติเิหตุรุถจักัรยานยนต์์แล้้วหรืือยััง หรืือในความเป็็นจริงิแล้้ว  
องค์์ความรู้้�บางอย่่างอาจมีีอยู่่�แล้้วแต่่ไม่่ได้้ถููกนำมาขัับเคลื่่�อนในการแก้้ปััญหา

การขัับเคลื่่�อนนโยบายด้้านความปลอดภััยทางถนนจากงานวิิจััยในต่่างประเทศ

ในระดัับนานาชาติ ิงานวิิจััยด้้านอุบุัตัิเิหตุมุีปีระโยชน์์ต่่อการสร้้างองค์์ความรู้้�และสนัับสนุนุการทำงาน 
เพ่�อลดอุุบััติิเหตุุและความรุุนแรงที่่�เกิิดขึ้้�น ซึ่่�งมีีทิิศทางที่่�ต่่างกัันในแต่่ละช่่วงเวลา โดยช่่วง 20 ปีีก่่อน  
(พ.ศ. 2544 - 2553) นั้้�นเน้้นการศึึกษาเกี่่�ยวกับัพฤติกิรรมของผู้้�ใช้้รถใช้้ถนน โดยเฉพาะการหาสาเหตุุที่่�มาจาก 
ทัศันคติิของแต่่ละบุุคคล ในขณะที่่� 10 ปีทีี่่�ผ่่านมา (พ.ศ. 2554 - 2563) เริ่่�มให้้ความสำคััญกับัการประเมิินผล 
ของมาตรการมากขึ้้�น โดยให้้น้้ำหนัักกับัการวััดผลการปฏิบัิัติงิาน โดยเฉพาะกลุ่่�มเปราะบางอย่่างคนเดิินเท้้า
และผู้้�สููงวััย ส่่วนทิิศทางการวิิจััยในอนาคตจะมุ่่�งเน้้นไปที่่� “เทคโนโลยีีความปลอดภััยของยานพาหนะ”  
“การจััดสรรทรััพยากร” และ “การปรัับปรุุงมาตรการ” ทั้้�งนี้้� ผลสำเร็็จของการขัับเคล่ื่�อนงานวิิจััย 
ไปสู่่�นโยบายในต่่างประเทศส่่วนใหญ่่มาจากการกำหนดโครงสร้้างติดิตามการทำงานที่่�ชััดเจน เช่่น กรณีีของ
สหภาพยุุโรปมีหน่่วยงานที่่�เกี่่�ยวข้้อง ทั้้�งภาครััฐ ผู้้�รับัผิิดชอบ ภาควิิชาการ ภาคเอกชน และภาคประชาสัังคม  
ร่่วมแลกเปลี่่�ยนและกำหนดแผนงานวิิจััย ตลอดจนติิดตามการดำเนิินการศึึกษาให้้บรรลุุผล

องค์์ความรู้้�ของไทยเพีียงพอต่่อการแก้้ไขปััญหา ?

จากการทบทวนงานวิิจััยด้้านความปลอดภััยทางถนนกว่่า 2,000 งานในช่่วง 20 ปีี ที่่�ผ่่านมา  
(พ.ศ. 2543 - 2564) ของประเทศไทย พบว่่า งานวิิจัยัของไทยส่่วนใหญ่่เน้้นการให้้ความสำคััญกัับพฤติิกรรม
เสี่่�ยงของผู้้�ใช้้รถใช้้ถนนประมาณ 37% ซ่ึ่�งแม้้จะมีีทิิศทางที่่�เน้้นการหาคำตอบด้้านปััจจััยที่่�เกิิดจากมนุุษย์์
เหมืือนกับัต่่างประเทศ แต่่ยังัขยายผลไปสู่่�งานวิจิัยัด้้านติิดตามและประเมินิผลค่่อนข้้างน้้อย โดยประเด็น็อ่ื่�น 
ที่่�มีีการศึึกษาในช่่วงเวลาดัังกล่่าวเป็็นจำนวนมาก ได้้แก่่ การวิิเคราะห์์สถานการณ์์ความเสี่่�ยง และ 
การบริิหารจััดการ ประมาณ 23% และ 15% ตามลำดัับ นอกจากนี้้� งานศึึกษาที่่�เกี่่�ยวกัับรถจัักรยานยนต์์
และการใช้้อุุปกรณ์์ป้้องกัันอย่่างหมวกนิิรภััยยัังมีีค่่อนข้้างจำกััดเพีียง 10% ทั้้�งที่่�เป็็นสาเหตุุหลัักของ 
การเสีียชีีวิิต หากพิิจารณางานศึึกษาที่่�เกี่่�ยวข้้องกัับอุุบััติิเหตุุรถจัักรยานยนต์์ในช่่วง พ.ศ. 2555 - 2564 
งานศึึกษาส่่วนใหญ่่ยัังคงเน้้นไปที่่�การหาสาเหตุุของอุุบััติิเหตุุที่่�ข้้อค้้นพบจำนวนมากบ่่งชี้้�ไปที่่�พฤติิกรรม
ของผู้้�ขัับขี่่� ในขณะที่่�การศึึกษาเพื่่�อกำหนดมาตรการที่่�มีีความเป็็นไปได้้ในการแก้้ปััญหากลัับมีีจำกััด  
โดยส่่วนใหญ่่เป็็นการศึึกษาเพ่ื่�อกำหนดมาตรการเพ่ื่�อแก้้ไขจุุดเสี่่�ยงและการใช้้มาตรการองค์์กรในการส่่งเสริิม
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พฤติกิรรมขับัขี่่�ปลอดภัยั ซึ่่�งมีลีักัษณะเป็น็กรณีศีึกึษาเฉพาะพื้้�นที่่� ยิ่่�งไปกว่่านั้้�น ในบรรดาการศึกึษาที่่�ค้้นพบ
มาตรการที่่�จะเกิิดประสิิทธิผิลในการลดความสููญเสีีย อย่่างการส่่งเสริิมหมวกนิิรภัยั และการจำกััดความเร็ว็
ด้้วยเทคโนโลยีกีล้้อง CCTV กลับัไม่่สามารถขับัเคลื่่�อนไปสู่่�นโยบายที่่�บังัคับัใช้้ได้้จริงิ ทำให้้ไม่่สามารถลดการ
เสีียชีีวิติได้้อย่่างยั่่�งยืืน ซ่ึ่�งมาตรการเช่่นนี้้�จำเป็็นต้้องมีีการออกแบบกลไกการบริิหารจัดัการเพ่ื่�อขจัดัอุปสรรค 
ต่่อการดำเนิินมาตรการ อย่่างไรก็็ตาม งานศึึกษาเพ่ื่�อกำหนดมาตรการ ที่่�เหมาะสมยัังไม่่ครอบคลุุมถึึง 
การออกแบบระบบเพ่ื่�อส่่งเสริมิความปลอดภัยัให้้กับัผู้้�ขัับขี่่�จัักรยานยนต์์ เช่่น การส่่งเสริมิการขัับขี่่�ปลอดภัยั
ในกลุ่่�มเยาวชนและนัักขี่่�หน้้าใหม่่ แนวทางส่่งเสริิมรููปแบบการเดิินทางที่่�ไม่่ใช้้ยานยนต์์ แนวทางเปลี่่�ยน 
การใช้้จัักรยานยนต์์ไปสู่�รููปแบบการเดิินทางที่่�ปลอดภััยขึ้้�น และการพััฒนาเทคโนโลยีีป้้องกััน ช่่วยเหลืือ 
และแจ้้งเหตุุสำหรัับจัักรยานยนต์์ เป็็นต้้น

นอกจากนี้้� งานวิิจััยในเชิงิการติดิตามและประเมิินผลมาตรการที่่�จะช่่วยลดความสููญเสียีจากอุุบัตัิเิหตุุ
จัักรยานยนต์์ยัังมีี ไม่่มากนััก ทั้้�งที่่�การศึึกษาดัังกล่่าวจะเป็็นองค์์ความรู้้�ที่่�สำคััญต่่อการปรัับปรุุงและแก้้ไข
มาตรการให้้ดำเนิินการได้้ดีียิ่่�งขึ้้�น

แนวทางปิิดช่่องว่่างและหนุุนงานวิิจััยให้ ้เกิิดการนำำ�ไปใช้้ประโยชน์์อย่่างเป็็นรููปธรรม

ด้้วยเหตุุนี้้� การปิิดช่่องว่่างองค์์ความรู้้� และผลักดัันผลการศึึกษาไปสู่�การปฏิิบััติิเป็็น ปััจจััยสำคััญ 
ที่่�จะทำให้้งานวิิจััยมีีคุุณค่่าและไม่่สููญเสีียงบประมาณด้้านการวิิจััยและพััฒนาไปอย่่างเปล่่าประโยชน์์  
หน่่วยงานส่่วนกลางและหน่่วยงานให้้ทุุนที่่�เกี่่�ยวข้้องควร

1 ส่่งเสริิมงานวิิจััยด้้านการติิดตามและประเมิินผลอย่่างต่่อเนื่่�อง โดยเฉพาะกัับมาตรการด้้าน 
การบังัคับัใช้้กฎหมาย ที่่�นำไปสู่�การกำหนดกลยุทุธ์ใ์นการบริหิารจัดัการให้้เกิดิระบบการบังัคับัใช้้กฎหมาย
ที่่�มีีประสิิทธิิภาพและยั่่�งยืืน 

2 ส่่งเสริิมให้้เกิิดการพััฒนาโจทย์์วิิจััยเพื่่�อออกแบบระบบที่่�ส่่งเสริิมความปลอดภััยให้้กัับผู้้�ขัับขี่่�
จัักรยานยนต์์ในระดัับพื้้�นที่่� โดยสนัับสนุุนการสร้้างเครืือข่่ายทางวิิชาการระหว่่างส่่วนกลางและภููมิภาค
เพื่่�อจััดทำงานวิิจััย 

3 พััฒนากลไกที่่�ทำหน้้าที่่�เป็็นหน่่วยประสานและบริิหารจััดการ เพื่่�อขัับเคลื่่�อนนโยบายความ
ปลอดภััยทางถนนระดัับชาติิ ด้้วยระบบติิดตามและประเมิินผลองค์์ความรู้้�งานวิิจััยกลไกดัังกล่่าว  
ต้้องทำให้้เกิิดปฏิิสััมพัันธ์์ในเชิิงการแลกเปลี่่�ยนความรู้้�และข้้อมููลระหว่่างหน่่วยงานที่่�รัับผิิดชอบ  
หน่่วยจััดสรรทุุนวิิจััย ภาควิิชาการ ภาคธุุรกิิจ และภาคประชาสัังคมอย่่างต่่อเนื่่�องและสม่่ำเสมอ เกิิดการ 
ผลิติองค์ค์วามรู้้�ที่่�สนองตอบต่่อความ จำเป็น็และความต้้องการขับัเคลื่่�อนทางนโยบาย ทั้้�งนี้้� กลไกดังักล่่าว
สามารถพััฒนาขึ้้�นภายใต้้ความรัับผิิดชอบของศููนย์์อำนวยการความปลอดภััยทางถนน (ศปถ.) นอกจากนี้้� 
ควรพััฒนาช่่องทางเผยแพร่่องค์์ความรู้้�สู่่�สาธารณะร่่วมกัันระหว่่างหน่่วยงานให้้ทุน เพื่่�อเป็็นแหล่่งความรู้้�
สำหรัับประชาชนและหน่่วยงานต่่างๆ ให้้สามารถนำไปใช้้ประโยชน์์ได้้ต่่อไป

บทความ โดย ณิิชมน ทองพััฒน์์ จิิตรเลขา สุุขรวย ณิิชชา อัังศุุพานิิช และภวิิกา กล้้าหาญ ทีีมนโยบายการขนส่่งและโลจิิสติิกส์์

แผยแพร่่ทางเว็็บไซต์์ สถาบัันวิิจััยเพื่่�อการพััฒนาประเทศไทย (TDRI)
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ศููนย์์อำำ�นวยการความปลอดภัยัทางถนน รายงานประชาชน ประจำำ�ปี ี2566

กรุุงเทพมหานคร กรุุงเทพมหานคร ได้้จััดทำำ�นวััตกรรมได้้จััดทำำ�นวััตกรรม
ระบบเฝ้้าระวัังระบบเฝ้้าระวััง และและ แจ้้งเตืือน แจ้้งเตืือน ผู้้�จอดรถทัับในพื้้�นที่่�ผู้้�จอดรถทัับในพื้้�นที่่�
ทางข้้ามทางม้้าลายจากรถจักรยานยนต์์ ทางข้้ามทางม้้าลายจากรถจักรยานยนต์์ ”ผ่่านระบบ AI””ผ่่านระบบ AI”

สำำ�นัักงานป้้องกััน
และบรรเทาสาธารณภััย

จัังหวััดจัันทบุุรีี        

เพื่่�อป้้องกัันอุุบััติิเหตุุในบริิเวณทางข้้ามทางม้้าลาย ซึ่่�งเกิิดจาก 

พฤติกิรรมประมาท ไม่่เคารพกฎจราจร และไม่่ใส่่ใจในความปลอดภััย  

ในการใช้้รถใช้้ถนนในพื้้�นที่่�กรุงุเทพมหานคร จึงึได้้ใช้้ระบบเฝ้้าระวังั 

และแจ้้งเตืือนผู้้�จอดรถทัับในพื้้�นที่่�ทางม้้าลาย โดยระบบ 

การแจ้้งเตืือนทำงานผ่่านระบบกล้้องวงจรปิิด ซึ่่�งจะมีกีารประมวลผล 

และทำงานร่่วมกัับระบบ AI เพื่่�อส่่งสััญญาณเสีียงแจ้้งเตืือน 

ผู้้�ขัับขี่่�ยานพาหนะที่่�จอดรถทัับทางข้้ามทางม้้าลาย ที่่�กำลััง 

ทำผิิดกฎหมายจราจรในกรณีีจอดรถทัับพื้้�นที่่�ทางข้้ามทางม้้าลาย

ในพื้้�นที่่� ห้้ามจอด โดยไม่่ต้้องใช้้กำลัังเจ้้าหน้้าที่่�ตำรวจ หรืือ 

ผู้้�เกี่่�ยวข้้องคอยเฝ้้าระวัังตัักเตืือนตลอดเวลา 24 ชั่่�วโมง โดยมีีการ

                                                           แจ้้งเตืือนว่่า   

ได้้จัดัทำนวััตกรรมระบบเฝ้้าระวัังและแจ้้งเตืือนผู้้�จอดรถในที่่�ห้้ามจอด 

เพื่่�อป้้องกัันอุุบััติิเหตุุในบริิเวณจุุดที่่�เสี่่�ยงต่่อการเกิิดอุุบััติิเหตุุทางถนน 

ในพื้้�นที่่� ซึ่่�งเกิิดจากพฤติิกรรมประมาทและไม่่เคารพกฎจราจร  

ไม่่ใส่่ใจในความปลอดภััยของผู้้�ใช้้รถใช้้ถนน ในพื้้�นที่่�โดยผลงานคืือ  

การประชาสััมพัันธ์์และนำเสนอระบบเฝ้้าระวัังและแจ้้งเตืือนผู้้�จอดรถ

ในที่่� ห้้ามจอด ระบบการแจ้้งเตืือนพััฒนาจากระบบกล้้องวงจรปิิดทั่่�วไป 

ประมวลผลและทำงานร่่วมกัับระบบ AI เพื่่�อส่่งสััญญาณเสีียงไปเตืือน 

ผู้้�ขัับขี่่�ที่่�กำลัังทำผิิดกฎหมายจราจรในกรณีีจอดในพื้้�นที่่�ห้้ามจอด  

(เกิดิความละอาย และไม่่กล้้าจอดในบริิเวณดังักล่่าว) โดยไม่่ต้้องใช้้กำลังั 

เจ้้าหน้้าที่่�ตำรวจ หรืือผู้้�เกี่่�ยวข้้องคอยเฝ้้าระวัังตัักเตืือนตลอดเวลา  

24 ชั่่�วโมง โดยมีีการแจ้้งเตืือนว่่า

“กรุุณาอย่่าจอดรถขวาง
     ทางม้้าลาย ขอบคุุณค่่ะ”

“คุุณกำำ�ลัังจอดรถ
      ในพ้ื้�นที่่�ห้้ามจอด”

148- 

กรุงเทพมหานคร ได้จัดทำนวัตกรรม ระบบเฝ้า
ระวังและแจ้งเตือนผู้จอดรถทับในพื้นที่ทางข้าม
ทางม้าลาย ผ่านระบบ AI เพื่อป้องกันอุบัติเหตใุน
บริเวณทางข้ามทางม้าลาย ซึ่งเกิดจากพฤติกรรม
ประมาท ไม่เคารพกฎจราจร และไม่ใส่ใจในความ
ป ล อด ภ ั ย  ใ น ก า ร ใ ช ้ ร ถ ใ ช ้ ถ น น ใ น พ ื ้ น ที่
กรุงเทพมหานครจึ่งได้ใช้ ระบบเฝ้าระวังและแจ้ง
เตือนผู้จอดรถทับในพื้นที่ทางม้าลาย โดยระบบ
การแจ้งเตือนทำงานผ่านระบบกล้องวงจรปิด ซึ่ง
จะมีการประมวลผลและทำงานร่วมกับระบบ AI 
เพื่อส่งสัญญาณเสียงแจ้งเตือนผู้ขับขี่ยานพาหนะท่ี
จอดรถทับทางข้ามทางม้าลาย ที ่กำล ังทำผิด
กฎหมายจราจรในกรณีจอดรถทับพื้นที่ทางข้าม
ทางม้าลายในพื้นที่ ห้ามจอด โดยไม่ต้องใช้กำลัง
เจ้าหน้าที่ตำรวจ หรือผู้เกี่ยวข้องคอยเฝ้าระวังตักเตือนตลอดเวลา 24 ชั่วโมง โดยมีการแจ้งเตือนว่า                     
 

“กรุณาอย่าจอดรถขวางทางม้าลาย ขอบคุณค่ะ ” 

 
 
 
 
 
 
 
 

148- 

กรุงเทพมหานคร ได้จัดทำนวัตกรรม ระบบเฝ้า
ระวังและแจ้งเตือนผู้จอดรถทับในพื้นที่ทางข้าม
ทางม้าลาย ผ่านระบบ AI เพื่อป้องกันอุบัติเหตใุน
บริเวณทางข้ามทางม้าลาย ซึ่งเกิดจากพฤติกรรม
ประมาท ไม่เคารพกฎจราจร และไม่ใส่ใจในความ
ป ล อด ภ ั ย  ใ น ก า ร ใ ช ้ ร ถ ใ ช ้ ถ น น ใ น พ ื ้ น ที่
กรุงเทพมหานครจึ่งได้ใช้ ระบบเฝ้าระวังและแจ้ง
เตือนผู้จอดรถทับในพื้นที่ทางม้าลาย โดยระบบ
การแจ้งเตือนทำงานผ่านระบบกล้องวงจรปิด ซึ่ง
จะมีการประมวลผลและทำงานร่วมกับระบบ AI 
เพื่อส่งสัญญาณเสียงแจ้งเตือนผู้ขับขี่ยานพาหนะท่ี
จอดรถทับทางข้ามทางม้าลาย ที ่กำล ังทำผิด
กฎหมายจราจรในกรณีจอดรถทับพื้นที่ทางข้าม
ทางม้าลายในพื้นที่ ห้ามจอด โดยไม่ต้องใช้กำลัง
เจ้าหน้าที่ตำรวจ หรือผู้เกี่ยวข้องคอยเฝ้าระวังตักเตือนตลอดเวลา 24 ชั่วโมง โดยมีการแจ้งเตือนว่า                     
 

“กรุณาอย่าจอดรถขวางทางม้าลาย ขอบคุณค่ะ ” 

 
 
 
 
 
 
 
 

148- 

กรุงเทพมหานคร ได้จัดทำนวัตกรรม ระบบเฝ้า
ระวังและแจ้งเตือนผู้จอดรถทับในพื้นที่ทางข้าม
ทางม้าลาย ผ่านระบบ AI เพื่อป้องกันอุบัติเหตใุน
บริเวณทางข้ามทางม้าลาย ซึ่งเกิดจากพฤติกรรม
ประมาท ไม่เคารพกฎจราจร และไม่ใส่ใจในความ
ป ล อด ภ ั ย  ใ น ก า ร ใ ช ้ ร ถ ใ ช ้ ถ น น ใ น พ ื ้ น ที่
กรุงเทพมหานครจึ่งได้ใช้ ระบบเฝ้าระวังและแจ้ง
เตือนผู้จอดรถทับในพื้นที่ทางม้าลาย โดยระบบ
การแจ้งเตือนทำงานผ่านระบบกล้องวงจรปิด ซึ่ง
จะมีการประมวลผลและทำงานร่วมกับระบบ AI 
เพื่อส่งสัญญาณเสียงแจ้งเตือนผู้ขับขี่ยานพาหนะท่ี
จอดรถทับทางข้ามทางม้าลาย ที ่กำล ังทำผิด
กฎหมายจราจรในกรณีจอดรถทับพื้นที่ทางข้าม
ทางม้าลายในพื้นที่ ห้ามจอด โดยไม่ต้องใช้กำลัง
เจ้าหน้าที่ตำรวจ หรือผู้เกี่ยวข้องคอยเฝ้าระวังตักเตือนตลอดเวลา 24 ชั่วโมง โดยมีการแจ้งเตือนว่า                     
 

“กรุณาอย่าจอดรถขวางทางม้าลาย ขอบคุณค่ะ ” 

 
 
 
 
 
 
 
 

149- 

 จังหวัดจันทบุรี 
สำนักงานป้องกันและสาธารณภัยจ ังหวัดจ ันทบุรี         

ได้จัดทำนวัตกรรมระบบเฝ้าระวังและแจ้งเตือนผู้จอดรถในที่ห้าม
จอดเพื่อป้องกันอุบัติเหตุในบริเวณจุดที่เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ
ทางถนนในพื้นที่ ซึ่งเกิดจากพฤติกรรมประมาทและไม่เคารพกฎ
จราจร ไม่ใส่ใจในความปลอดภัยของผู้ใช้รถใช้ถนน ในพื้นที่โดย
ผลงานคือ การประชาสัมพันธ์และนำเสนอระบบเฝ้าระวังและแจ้ง
เตือนผู้จอดรถในที่ ห้ามจอด ระบบการแจ้งเตือนพัฒนาจากระบบ
กล้องวงจรปิดทั่วไป ประมวลผลและทำงานร่วมกับระบบ AI เพ่ือ
ส่งสัญญาณเสียงไปเตือนผู้ขับขี่ที ่กำลังทำผิดกฎหมายจราจรใน
กรณีจอดในที่ ห้ามจอด (เกิดความละอาย และไม่กล้าจอดใน
บริเวณดังกล่าว) โดยไม่ต ้องใช้กำลังเจ ้าหน้าที ่ตำรวจ หรือ
ผู้เกี่ยวข้องคอยเฝ้าระวังตักเตือนตลอดเวลา 24 ชั่วโมง โดยมีการแจ้งเตือนว่า.....                    
 
 “ คุณกำลังจอดรถในพ้ืนที่ห้ามจอด ” 

 
หมายเหตุ การแจ้งเตือนด้วยเสียงเมื่อผู้ขับขี่ทำผิดกฎจราจร มีการดำเนินการในหลายพื้นที่ 
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